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IMSA - GRUPE C ENDURANGE-F1

Aret 1985 var et meget bra racingdr for Porsche. IMSA-serien
ble dominert av to Porsche 962. (Denne typen ble presentert i
forrige PC.) Sponset av BF Goodrich. Fg¢rere er Peter Halsner

og John Morten, Jim Busby og Rick Knoop.

Gruppe C Endurance er ogsa dominert av Porsche. Vinnere ble
Dereck Bell og Hans Joackim Stuck. Bak seg hadde de mange
andre Porsche-ekvipasjer. 5S4 mange at det er vanskelig a
trekke fram noen i det det hele tatt.

F1 ble igjen en suksess for teamet Marlboro-McLaren, de kjdrer
"som alle vet" med motorer laget av Porsche. De fikk verdens-
mesteren i ar som ifjor, franskmannenfﬂ%ain Prost.

I motorsport ex slik suksess meget sjelden, men det har sin pris,

ikke bare i penger. Et navn, Stefan Bellof, verdensmester fra
Gruppe C Endurance 1984, blir aldri mer nevnt pd resultatlistene.

Gratulerer - kondolerer.
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FORMANNEN HAR ORDET ’

Den 1. februar 1986 hadde vi generalforsamling i klubben. Frammotet
var forferdelig darlig, kun 11 personer. Referat fra
generalforsamlingen kommer 1 vanlig rundskriv, men her nevner jeg at
det nye styret har slik sammensetning :

Olav Helge, formann, t1f. priv. 02-77 86 56
Anders Elnzs, kasserer, " " 06C- 11 036
Tage 0Odland L " 02=-19 93 02
P2l Rognaldsen n " 02-23 46 06
Alf Petter Se¢rsdal f " 02-44 11 17
Gunnar Rosseland, vararep., " ¥ 032- 29 205
Gunnar Rostad, " o " 02-13 46 16

I juni 1985 arrangerte klubben en rundtur i Vestfold. Str&lende sol og
gode veger, men igjen : Darlig oppm¢te fra medlemmenes side. Se ellers
reportasje inne 1 bladet.

De av dere som ikke kommer p3 medlemsm@tene eller turene vare, ver sa
snill & skriv (eller ring) og fortell hva styret md gjore bedre for at
dere skal komme! For mange av dere er problemet naturligvis avstanden,.
Hva ¢nsker dere av Kklubben ?

I november var undertegnede med pa Porsche-fabrikkens mete for
klubbpresidentene. Mer om det inne i bladet.

Ts januar 1986 wvar det "varmeonstring" i "Morten Myhrs Venner",
Samling pa Universitetsplassen 1 Oslo, og kolonnekjoering 5% S E
Frognerseteren, hvor det var utenders servering av iskrem. Det wvar
bare 5 - 10 kuldegrader, og aldeles nydelig a3 kjore &pne kjoretgyer.
Apne ? Ja, naturligvis ! En moped, en BMW motorsykkel med sidevogn,
og 27 biler. Derav to Porscher : En 911 Cabriolet og en 914,

I skrivende stund er det klart at Norsk Sportsvogn Klubbs varmenstring
finner sted p& Bogstad campingplass i Oslo s¢ndag den 11, mai 86.
Dermed g&r NSK tilbake til uvanen med & velge samme dag som ACSN har
varmgnstring for amerikanske biler pd Qkern-torget. Dagen for, le¢rdag
den 10. mai, har Norsk Veteranvogn Klubb loppemarked p& Vinterbro, ved
E-18 s¢or for O0slo. Bade i fjor og i forfjor var det Porsche-deler
tilsalgs. Week-enden 10-11. mai blir m.a.o. travel i Oslo !

Samme week-end feirer Porsche Klubb Sverige sitt 10-ars jubileum. Vi
er invitert til & delta. Henvend deg til PKN, eller direkte til
Porsche Klubb Sverige !

Den store begivenheten i 1985 var naturligvis at Norge har fatt en
Porscheimporter, nemlig Bertel 0.Steen A/S. Naja, strengt tatt har vi
hatt importer tidligere ogsd, men det merket vi ikke mye til. N& er
det ikke 1lenger ngdvendig & dra til Sverige eller Tyskland for & fa
reparert Porschene. ;
2

I dag er det 20 kuldegrader. Men sola skinner, s& jeg har allerede
fatt varfornemmelser. De av dere som har 11ttt
oppussings/restaureringsarbeid pa Porschene deres, har fortsatt en til
to maneder igjen f¢r sommersesongen kommer. Lykke til !



DEN ALLER FQRSTE TUREN = = = =

(eller erindringer fra Stavanger-avdelingens fgrste offisielle
klubb-utfart)

Stavangeravdelingen av Porsche-klubben "r¢r pd seg" igjen - om enn i
et meget begrenset antall. Avdelingens f¢rste tur er et faktum.

Etter at den fe¢rste planlagte turen til et Porsche-treff 1 England
ikke 1lot seg gjennomfgre, md vi i alle fall se dette som en positiv

utvikling. Det ble ihvertfall tur av det denne gangen - med-2 (to)
heltente Porsche-entusiaster som deltakere - dvs. en mer enn forrige
gang ! N& skal det tilfeyes at bare s@rdeles uheldige omstendigheter

forhindret at vi ble endel flere denne gangen.

Jostein Johannessen og undertegnede, John A. Haaland, trillet fredag
den 29.11 ombord i Danmarksfergen i Stavanger i f¢rstnevntes BMW 518 -
for anledningen utstyrt med sommerdekk (ver og fe¢reforhold tillot
allikevel ikke noen Porsche-kjoring). Malet var den 2&rlige store
motorutstillingen i Essen i Tyskland - MOTOR SHOW ESSEN -85. Fra
tidligere ©besgpk pd denne utstillingen viste vi at Porsche ville veare
sterkt representert her.

Turen se¢rover fra Hirtshals gikk i til tider tett frostreyk pa
speilglatte vinterveier. Allikevel gikk det over all forventning -
sommerdekk tiltross. Om det ikke gikk s& veldig fort - s& nadde vi
iallefall Essen leordag kveld som planlagt. Etter en kort inspeksjon
av messeomradet (stengt) med Porscher og andre sportsvogner trillende
rundt wutstillingshallene, kunne vi ta inn pd et hotell 1like 1
nerheten. Og etter et bedre maltid pa en av stedets
Kina-restauranter, gikk vi tidlig til sengs etter en anstrengende og
lang dag. Vi sovnet visst momentant begge to.

Tidlig neste morgen var vi oppe til frokost. Vi m3tte vere tidlig ute
for & fa best mulig utbytte av utstillingen. Vi visste at ikke lenge
etter at portene var blitt &pnet ville hallene veére sa fulle av folk
at en nezrmest matte gd i k¢ resten av dagen. Vi trodde vi var tidlig
ute da vi drog av gdrde nesten en time f¢r &pning, men fant til var
store overraskelse lange kger foran inngangene, Vel, vel, det var nok
flere som tenkte som oss. Her skulle det bli folksomt. Men
utstillingen ble en opplevelse til tross for folketrengselen.

Vi kom feorst inn i hallen (en av i alt 11) hvor de store tyske
bilfabrikkene var representert, heriblant ogsd "Dr. Ing. h.c. F.
Porsche AG". Dette var for oss utstillingens he¢ydepunkt, og heldigvis
kunne vi ganske tidlig ta oss god tid til & studere det som fantes he,
uten for mye forstyrrelse av menneskemassene som tidlig wveltet inn
gjennom de mange inngangsportene. Porsche viste her den nye 9U4
turbo, en 928 S av siste modell, og en 911 turbo sammen med en flott
utgave av en foredlet 911 turbo fra Porsches eget spesialverksted.
Alle bilene var i elfenbenshvit metallic med et skinninterier i merkt
redbrunt. Ellers kunne en studere flere kjente motorer pad nert hold -
og delvis i snittmodell.

Samtidig vistes flere filmer hvor de forskjellige modellene ble
presentert, ogsa eldre modeller som er gadtt ut av produksjon. Sammen
med glimt fra Porsches mange bragder rundt om p& racerbaner og
rallyleyper, glimt fra produksjon og'q;vikling_pé fabrikken og 1
forskningssenteret i Weissach, fikk vi‘et godt 1nnb11§k i Porsches
mange aktiviteter. Inntrykkene ble nesten for mange pa sa kort tid.
O0g hittil hadde vi bare vert i en hall,



Her fantes alt for en sportsvognsentusiast, enten bilen het Porsche,
eller navn som Ferrari, Lamborgihni, Maserati, eller Jaguar, Lotus og
Aston Martin. Selv om stgrstedelen av utstillingen barer preg av 3
vere et marked for den stadig voksende bilforedlingsindustrien i
Tyskalnd med navn som Zender, K¢nig og Gemballa i spissen, kan en ikke
glemme at her finnes o0gsd en gedigen samling av veteranbiler og
sportsbiler opp gjennom tidene - i nydelig original stand. Nytt av

dret - 1 forbindelse med 100-3rs jubileet for bilens opprinnelse,
fantes en utstilling med kjeretoyer fra for arhundre- skiftet og opp
til i dzg, hentet sammen fra Europas mange bilmuseer. Flotte

eksemplarer av 356 i forskjellige variante?ﬁkunne ogsé& studeres her.

I motorsportavdelingen var blant annet alle arets formel 1 kjoretoyer
representert - og selvsagt med McLarens TAG-PORSCHE 1 spissen, Nytt
var ogsd en samling formelbiler som opp gjennom arene har rast rundt
pd Europas racerbaner. Stikkord : Auto-Union og Mercedes Silberpfeil.

Nevnes m& ogs& at dette ikke bare er en utstilling - men o0gsd en
salgsmesse. Biler selges og kjopes, det samme med bilrekvisita av



alle slag. Men det artigste er omsetningen av gamle reservedeler,
gamle originale instruksjonsbgker, reparasjonsmanualer, bilbegker,
blader og mengder av modellbiler i forskjellige utfgrelser og
tilsvarende forskjellige priser. Man kan kj¢pe seg blakk for en vet
ordet av det. Dessuten madtte vi ikke glemme at vi ogsd skulle hjem
igjen. ’

Med b®&reposer fulle av brosjyrer, reklamemateriell, blader samt
Porsche-jakker, skjorter og luer - med hodene fulle av alt for mange
inntrykk, fant vi wut at kursen matte settes hjemover. Vi fant
heldigvis rette veien ut og bilen fant vi ogsa. Vi stuet inn etter
alle kunstens regler, og satte oss i bevegelse nordover i retning
Hamburg.

Det begynte etterhvert a bli meérkt, og kart og skilt matte avleses med
bade ngyaktighet og oppmerksomhet. Det bar nordover med en
gjennomsnittshastighet p& 140-150 km/t, og vi nadde Hamburg ikke sa
altfor sent pa kvelden.

M&let var & na Raffay Porsche Zentrum - eller rettere sagt et 1lite
pensjonat (7) like i n@rheten, som undertegnede tidligere hadde brukt
i forbindelse med reparasjon av bilen hos Raffay. Problemet var bare
at na var det megrkt og veiskiltene var vanskelige & lese. Trafikken
var ogsd stor, og uten & f& sukk for oss, bar det wutover et av
Hamburgs mange havnekvarter. Her hadde vi iallefall aldri vert feor.
Men etter forespgrsel av 1lokalt kjente o0g ne¢ye studier av
Hamburgkartet fant vi endelig frem.

Neste dag bespkte vi Raffay Porsche Zentrum. Da opplysningene om at
vi kom fra Porsche Klubb Norge ikke syntes &8 gi den helt store
effekten, skiftet vi taktikk, og gav oss ut for & vere svert sa
seripse, potensielle kjopere. Det gjorde underverker. Vi gikk fra
den ene nye modellen til den andre, sammenliknet priser, og studerte
listen over ekstrautstyr. Det ble regnet i DM og NOK. Merwertsteuer
ble trukket fra, norske avgifter og moms ble lagt til. Om og om igjen
- 0g nye vanvittige planer ble lagt.

Vi ble o0gséd presentert for den flotteste bruktbilparken vi noengang
har sett. Aldri har vi opplevd s& mange nye(nyere) Porscher samlet pé
en plass. Det var nesten for godt til & vare sant - og til priser som
absolutt skapte misunnelse.

Med tanken svirrende om NOK og DM, om salg av bade bil og hus, og med
de mest geniale tolkninger av de norske avgiftsbestemmelsene, rullet
vi wt av Hamburg med kurs nordover.

Vi nadde raskt danskegrensen - og ikke nok med at E-3 g&r gjennom
flatt og kjedelig landskap - men i tillegg fikkk vi ogsd s& tett tdke
at vi knappest s& veien. Det gikk uhyggelig sent, men vi kom omsider
frem til Hirtshals. Etter ny venting kunne vi endelig rulle ombord og
finne oss hver var ke¢ye. For na var vi skikkelig slitne og trette.

Neste morgen var vi tilbake 1 gamlelandet. Nermere bestemt i
Kristiansand. Turen derfra gikk langt bedre enn vi hadde vaget hape
pa . P2 forhand var denne etappen regnet som sommerdekkenes store
"styrkepreve", men n& var det mildver og nesten bare veier. Vi wvar
hjemme i Stavanger igjen rundt middag, i god behold, men langtifra
"pigge" nok til & g& rett pd jobb som beregnet. Det ble ingen
arbeidsdag den dagen, men heller en "intens" opplading til kommende
hektiske, stressende arbeidsdager.

Stavangeravdelingens ferste tur var gdtt over i historien, Tilbake
var en mengde herlige opplevelser og inntrykk - og flere ‘plastgoser
med Porsche-gensere og skjorter som en enda ikke har vaget a ta
frem.....

John A Haaland



RACING-NEWS

Fjordrets engelske mestserskap for standard-Porscher ble vunnet av
Paul Edwards 1 sin 911 E. Dette mesterskapet er kun &pent for
registrerte Porscher - og alle ma bruke standard-dekk beregnet for
vanlig ¢trafikk. Mesterskapet bestar av totalt 10 race pa alle de
velkjente racerbanene i England. Mange deltagere og hgy kvalitet pa
Porschene gjorde 1985-sesongen bé&de toff og spennende for sével
fgrere, sponsorer og publikum. Klasse A ble sammenlagt vunnet av Bill
Taylor 1 en Porsche Carrera 2,7 RS, og klasse D ble vunnet av Steve
Kevlin med en Porsche 924,

Paris-Dakar 1986 ble en stor suksess for Porsche 059, Ikke Dbare
ferste-plassen gikk til Porsche = men ogsd andre- og femteplassen!
Dermed skulle det v&#re bevist at selv "racerbiler" fra Porsche

besitter egenskaper mange off-road kjoreteyer kan misunne "vart
merke™.

Porsche 944 Turbo-cup: Som vel de fleste av medlemmene er klar over
organiserer fabrikken 1 samarbeid med europeiske Porsche-klubber og
FIA Porsche-cups. Nytt av aret er en egen klasse/cup for 944 Turbo.
Utover standardmodellene vil fabrikken ogs& tilby en Cup-modell med
noe lavere vekt, veltebpyle montert, racing-dekk og andre stptdempere.
Alle 944 Turbo vil bruke 95 oktan blyfri bensin og vere utrustet med
katalysator.
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HAR DU HBRT AT:

- Olav Helge har fatt noen til & jobbe pa 356'en sin.
Tro det eller ei.

- P&l Rognaldsen kj¢pte ikke 956 (fra forrige nummer), men
en 911 Carrera Coupe.

— Edgar Haugen (bilforretning i Oslo) blgffer stort om en
"Super Speedster" de har.

- en turbomotor alltid skal g& litt pa tomgang fgr den
stoppes.

- Bertil O. Steen har budsjettert med et utrolig Porschesalg
i 1986.

- Sven Stark har flyttet med sin Mimmi tilbake til Sverige.
Han har h¢rt at han er hjertelig velkommen tilbake til
vdre arrangement.

- den lengste kjg¢rte distanse i 24-timerslgpet pa Le Mans er
5333,724 km. Rekorden er fra 1971 og satt av Helmut Marko
og Joncheer Gijs van Lennep i en Porsche 917 K.
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Vi SKAFFER DEG DROMMEBILEN
@ Alltid godt utvalg i nyere spesielle brukibiler.

® Finnes ikke din dremmebil i vért utstillingslokale, skaffer vi den pa bestilling.
@ Snaokk bilfinansiering med oss. Vi tror du blir hyggelig overrasket.

@ Har du en spesiell bil & selge?

Kontakt oss! Vi har kjeperen til bilen og betaler kontant.

Prev oss som din bilpartner! .

A - PORSCHE OSLO BIL

CITROEN Grenseveien 74, 0663 Oslo 6. TIf. 02 65 41 00
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-fra garasjen '

Klubber er steder der folk med felles interesser samles for a
utveksle erfaringer og kunnskaper. Jeg har i de seneste arene
drevet en del med rustsveising og diverse pa blant annet
Porscher. Fgrst 911 sa 356 og jeg har ogsa en 914 i garasjen

som venter pa "tur". Dette er kjent for en del, og derfor er det
stadig vekk spgrsmdl. Noen vil til og med ha meg med for a se
pa biler som de er interessert i & kj¢pe. Derfor har jeg tatt
mot til meg. Jeg har tenkt & skrive 1litt i noen av de f@glgende
bladene, under overskriften: Fra garasjen. Jeqg apner med a
snakke litt om rust.

Porsche 356. Lyst til & kj¢pe en?. Da skal du se etter rust
eller darlige reparasjoner av rust.

Hvor finnes den? Vi kan begynne forfra. Forskjermene. Innfest-
ingen av lyktebr¢nner, s@rlig i overkant. Ta gjerne av lykte-
ringene. @verst bakerst pa forskjermene og nedover p& sidene

ca. 1-3 cm fra bakkanten ved dgrene. Dette er fordi innerskjermen
og ytterskjermen ligger veldig n®r, slik at det vanligvis blir
liggende mye m@kk som holder pa fuktighet. Dette kan ogsa
inspiseres fra d¢ra, ved a titte inn fra d¢ra og forover. Her er

det til og med vanskelig & foreta stalplastreparasjoner.

Rundt batteriet er et sted alle biler ruster, 356'n er intet unntak,
snarer tvert i mot. Problemet er at batteriet stdr nede i en kasse
som var helt tett ( da bilen var ny ). Dersom et batteri har
svettet litt eller irret pa polene, er den eneste muligheten for
fuktigheten til & komme ut, ned gjennom platene.

Under forstillingen ligger det sdkalte trekantstaget. Det er ikke
helt sikkert du finner det. Dette er profilert og ligger flatt
slik at det nesten holder pa fuktighet. Og ruster som bare FY.
Det snakkes blant de mest garvede 356-eiere: Er ikke trekantstaget
nettopp byttet, sa& er det like f¢r det skal byttes. Serlig i
innfestingen i bakkant, disse er under pedalene og tilsvarende pa
andre siden. Da blir du vat pa beina, og dersom dette ikke blir
utbedret snart, ruster gulvet ganske fort rundt kantene.

Kanalene, indre. Aller stg¢rst sjanse for rust her, er i endene,
og rundt jekkfestet. Blir det hull i innerkanalen, samler det seg
fort mgkk i kanalen og det ruster fort videre. Problemet er at
dersom det er rust her, er det en ganske omfattende jobb. For a
si det enkelt, innerkanalen sitter innenfor ytterkanalen. Skal
den indre byttes, ma den ytre ogsa byttes, ihvertfall ma den

taes av.

Bakskjermene har ikke spesielle svakheter, bortsett fra ¢verst
under vinduet og i1 overgangen mellom bakskjerm og tak. Se opp for
bobbler i lakken her. Ellers er stgtdemperfestene bak ikke over-
dimensjonerte, slik at det ikke er noe "stag" med rust her.



Bortsett fra de stedene som er nevnt, er det mer generelle steder
det finnes rust. Nederst pa dgrene, rundt vinduene. Slike ting
som kan vere forarsaket av at bilen har gatt lenge med utette
vinduslister eller dg¢rlister.

Jeg tror jeg har greid & trekke fram de feilene som er de vanligste,
og som de fleste kan oppdage. Det som er igjen er det som er
vanskeligst bade & oppdage og a reparere. Det er innerskjermen
foran. Her det blant annet badde 3-doble og 4-doble plater. Dette
er rent sveiseteknisk veldig vanskelig.

Dersom du finner en 356 til salgs ma& du sjekke tilstanden ngye.

Jeg mener at en i darlig stand skal du ikke betale mye for. Er du
ikke god til & sveise, helst ha restaurert minst en bil f¢r, skal
du ikke kj¢pe den 1 det hele tatt. Da kan du vente, spare mer
penger og kj¢pe en bedre. Prisen pa en slik avhenger av stand, som
det er med alle biler. Men en ting er sikkert, prisen stiger hele
tiden, slik at en 356 er & karakterisere som et investeringsobjekt.

Lykke til dersom jeg ikke
har drept motet.

VM
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914 - Volkswagen eller Porsche 2?7
+e..nistorien om 914...0g en norsk eiers identitetsproblemer...

En kontroversiell sportsvogn. En bastard. Den optimale Porsche.
Volkswagen Sport. Et darlig ekteskap. En velsignet skillsmisse.

Har du h¢rt noen av disse pastandene for? Det er VW-PORSCHE 914 jeg
snakker om. Bilen som skulle vere 2-i-ett: Porsches rimelige modell
og Volkswagens presisjemodell. Hvordan kan det vere mulig & forbinde
disse to kravene til en modell, uten at markedef blir preget av total
forvirring? Nei - det er ikke mulig - og markedets reaksjoner uteble
heller ikke,.

La oss g& tilbake +til begynnelsen. Aret var 1966 og Dr. Heinz
Nordhoff- sjefen for VW-konsernet sa behovet for et mer sporty
"up-market" image. det matte vere en sportsvogn basert pa kjent og
gjennomprevet mekanikk fra de andre modellene - men med
kjereegenskaper 1 s®rklasse. Dr. Nordhof og Dr. Porsche inngikk
endel avtaler (mange av disse var desverre muntlige) om prosjektet,
prosjektmdl, kostnader, tidsperspektiver, osv. Porsch e-fabrikken

skulle wutvikle prosjektet - men fordi modellen skulle markedsfores av
begge firmaer ble det bestemt at den hverken skulle fremstd som en
typisk Porsche eller Volkswagen.

Porsche hadde god erfaring med midt-motorer fra racing bade i 50 og
60-4rene med bla. en modell som 904 Carrera GTS. Ulempen er at bilen
med en slik motorplassering vil fremstd som en ren toseter, uten
mulighet for & transportere f.eks. barn i noe baksete. Men fordi
bilen skulle vere en "rimelig introduksjon" t£il Porsche-programmet, og
pa den andre siden en "ekstrem sportsvogn" i VW-programmet - ble det
manglende baksetet sett pd som langt mindre betydningsfullt i forhold
til de gode kjoreegenskapene midtplasseringen av motoren innebar.

Designet skulle vare bade moderne og fremtidsrettet - samtidig som det
skulle vere med pa 4 gi bilen sitt karakteristiske s@rpreg. O0Og det
kan man vel vare enige om at de fikk til! For & forhindre at bilen
ble en tradisjonell Porsche eller Volkswagen utseendemessig, ble et
ungt tysk design-studio engasjert 1 arbeidet med dette. For
firmaet,Gugelot Design, var denne oppgaven en av de sterste de
noensinne fatt - og definitivt en av de mest utfordrene oppgaver det
var mulig & fa. N&, 20 8r kan man si hva man vil. Noen mener at 914
er tidles og vakker, andre mener en 914 ser haplegs ut. Det er ogyet
som ser som avgjer - cg smak og behag kan som kjent diskuteres, men
vanskelig forenes,

Imidlertid Dble de "heye herrer"™ hos Volkswagen og Porsche enige - og
karosseriet ble overlatt til Karmann i Osnabruck for tilretteleggelse
av produksjonen. Karmann hadde i en arrekke arbeidet for savel
Porsche som VW - det holder vel med & nevne 356 Cabriolet og VW

"boble" Cabriolet, s& vil de fleste nikke gjenkjennende.

P2 motorsiden var bilen et speilbilde avfmarkedsavdelingenes ¢nsker:
Hos Porsche en  "nybegynnermodell" - sédledes utstyrt med den minste
6-syl indrede motoren, 2.0 T, men i en svakere versjon med kun 110 hk
DIN. Volksw agen pa sin side utstyrte VW-Porsche 914 med den mest
avanserte motoren de hadde : Typ.4 pd 1700cm3 og en effekt pd 80 hk
DIN. Takket vere sitft elektroniske innspreoytningssystem - som den
forgvrig delte med 411/412-serien ga motoren den lette bilen sazrdeles
gode prestasjoner. Midt i prosjektet skjedde det desverre to ting som



holdt p& & velte det hele: Heinz Nordhoff dg¢de, og den fo¢rste
oljekrisen var samtidig et faktum. Styret i Volkswagenkonsernet ble
konfrontert med "dommedagsprofetier" om at sportsvogner ville vare en
saga Dblott, og at VW-motorene var for energikrevende. Etter mye
polemikk ble allikevel prosjektet gjennomfert - men med helt andre
gkonomiske betingelser menn opprinnelig planlagts Som tidligere nevnt
hadde Nordhoff og Porsche inngdtt en rekke muntlige avtaler - som na
ble fullstendig tilsidesatt av styret: i VW,

Den nye kostnadsfordelingen gjorde at prisen pé :
komplette karosdserier som ble transportert fra
Karmann til Porsche var skyhg¢y sammenliknet med
prisen pa eksakt samme karrosseri levert til VW
i Wolfsburg.

Mens utsalgsprisen pd VW-PORSCHE 914 18 innenfor
de planlagte DM 10000.- var det ikke like posi-
tivt for PORSCHE 914. Pga. den hoeye karrosseri-
prisen endte den faretruende ner 911T.

Prisen var i 1970 DM 15000.- for 914, og bare

DM 2000 mer for 911 T - dvs. DM 17000.-

Sent 1 1969 stod VW-forhandlere over hele verden og ventet med a&pne
armer p& bilen som skulle gi merket et nytt image. Ogsa var egen
Harald A. Mgller "tente" pd VW-PORSCHE 914. Endel 356 var blitt solgt
tidligere, men 911 var sapass kostbar at salget av Porsche i norge var
begrenset til et-par Porscher ar om annet. 0Og VW-Porsche 914 var da en
Porsche....eller?

De fo¢rste modellene var preget av en usedvanlig darlig gearoverfgring.
Ogsa vare norske motorblader "skrek over seg" - gearskiftet var
langsomt, upresist ,lite folsomt og tildels tungt. Sammenliknet med
det man var vant til fra 911 mad det medgis at journalistene nok hadde

rett. I og med at gearkassen var plassert helt bakerst i bilen, ble
overfegrings-stagene altfor lange, og representerte for stor bevegelig
masse til at wvelkjent hurtighet og smidighet kunne oppnas. Vart

hjemlige '"Motor" konkluderte med at 914 var en s@rdeles hyggelig bil
med enormt mange fordeler sammenliknet med de sportsbiler det wvar
naturlig & sammenlikne seg med p& den tiden, men - og det var et stort
men - kanskje Dbilen ville vaere et bedre valg med Sportomatic - for
derved & slippe den "darlige" gearoverfgringen....

Konkurrentene var mange. Spesiellt 914/4 traff mange engelske
sportsvogner med sin gunstige pris. Biler som MG "B", Triumph
Spitfire, Lotus Europa, Fiat 2000 spider (senere X 1/9) og Datsun 240 Z
var biler som 914 ofte ble testet opp imot. Og 914 stod seg godt i

denne konkurransen, Ingen var mer praktisk, 1ingen hadde bedre
totalgkonomi, 1ingen Kkunne oppvise et bedre serviceapparat - men alle
andre ngt Dbedre respekt i sportsvognkretser, Selv Porsche-klubbene

hadde vanskelig for & akseptere blandingen av VW og Porsche.

Porsche-fabrikken satset tidlig p& bruke 914 i konkurranser. Allerede
i sitt forste produksjonsar kjorte Bjern Waldegard bilen til en 2.
plass 1 Rally Monte Carlo. Kort tid etter var 914 GT en realitet - og
med en motor pad 180 Hk var den et meget bra sports-instrument.
Klasseseier péd Le Mans i 1971 he¢rer ogsad8 914-historien til.
Volkswagen-fabrikken hadde o0sd sitt utviklingsprogram for 914, og i '72
fremsto Dbilen med en 2-liter pa 100 Hk - fortsatt betydelig rimeligere
enn Porsches 110 hk "sekser". Porsche besluttef derfor & ta modellen
ut av produksjon etter bare snaut 4000 ppoduserte biler - og heller
konsentrere seg om mer spennende saker som f.eks. 911 Carrera RS.....
Volkswagen pd sin.side fortsatte & produsere bilen helt frem til 1976,
og Kkan se tilbake pd en produksjon av 914 pa langt mer enn 100000 eks
av bilen. Med introduksjonen av VW-konsernets frontmotor/vannkjeling
var det nd Scirocco som var paradehesten....

Hvordan var det s3 3 eie en VW-PORSCHE 9147

Aret var 1976 - og fe¢rste fase i udannelsen var ferdig. Fast arbeid og



penger mellom hendene. Det var klart man skulle ha en to-seter. Hva
ellers nér man er 20 ar, det er vér, og man er uten fast fplge??? Med
et budsjett pa& kr 40000.- var det faktisk ganske mange (brukte)
sportsvogner & velge mellom. Men etterhvert som man "arbeidet seg" -
dvs. provekjgrte forskjellige biler falt de fra, den ene etter den
andre,- Lotus Europa var for trang (jeg er 190 cm‘hgy), de fleste TR-U
var begynnt & ruste og TR-6 (som er tegnet av Karmann) var det Dbare
mulig a8 f& med heoyre-ratt, MG"B" var for slevt, Fiat var heller
tvilsomt, og Datsun 240 Z var for ny til 2 komme innunder budsjettet.

Det ble en VW-PORSCHE 914. Faktisk den forste som Harald A. Mpller
hadde importert til Norge i 1969. I en fin bla-farge som forsvant
allerede i 1970 - og med originale seks-siffrede Oslo-skilter.

Bilen var en drom. | Masser av plass til lange ben, o©og en utrolig

rom-fplelse inne i cockpit'en. Det forste som slar en er bredden.
Ingen stor midt-tunnel som tar opp verdifull plass - og med

hénd-bremsen plassert pad venstre side av fgrersetet kan forsetet
karakteriseres som en hel-benk. Og fordi bilen jo mangler baksete
larte man seg snart 3 utnytte dette. Kort sagt; ndr det var snakk om
quinder var det alltid plass til tre... Targa-taket fjernes med et
handgrep og plasseres i den bakre bagasjrommet uten at dette i
nevneverdig grad gikk utover mengeden av bagasje man kunne bringe med
seg. Begge bagasjerommene var relativt begrensede hva he¢yden angar -
men ved & fjerne reservehjulet fra det fremre- og legge det lgst i det
bakre bagasjerommet fikk man plass til utrolig store kolli.

Bilen var i ganske god stand ved innkjep, men unntak av en ting:
gearskiftemekanismen og et-par av syncron-ringene var 1 bedrevelig
forfatning. Vel, det var jo bare & fplge informasjonen som 13 i
hanskerommet: bestille service pé& det av Porsche-fabrikken autoriserte
Porsche-verkstedet Harald A. Mgller pa Ryen. Tre uker gikk - den
fjerde uken fikk jeg l&ne en ny VW Passat gratis - og den femte uken
hentet Jjeg bilen - uten at noe var gjort. Tja... Tyskland neste,
syntes & vaére en god l¢sning. Som sagt s& gjort. Service ble bestilt
pr. telefon hos Raffay i Hamburg - innpasset i ung-karens ferieplaner
i Europa. Selv med min utrolig da&rlige skole-tysk lykkes det Raffay &
gjennomfpre det Dbestilte arbeidet ileopet av to arbeidsdager mens jeg
bespkte kjente severdigheter som Reperbahn og St.Pauli.....

Med Autobahn wunder hjulene fikk min kj®re 914 presentere seg 1 sitt
rette element. Time etter time i hastigheter oppimot 200 km/t wuten
stress, og med en motor som gikk som en klokke. Vel forbi Chamonix og
Grenoble p& vei mot rivieraen fulgte jeéjﬁndel av veiene der Rally
Monte Carlo gar - sent pd kvelden og natten var veiene praktisk talt
fri for trafikk w©g fjellpass og harndlsvinger ble forsert 1 "ekte"
rally-stil. Ingen tvil om at 914 var en fantastisk bil,

Av med taket - la solen stremme inn. Ingen tvil om at gartneren pa
plenen foran en stor villa i Monaco sperret @ynene opp nar han sa@8 en
914 parkert bak et av de store trmrne ved innkjgrselen, og taket ble
tatt av, etpar sko ble kastet ut, og en s¢vnig nordmann kom ut til
slutt! Med til historien horer ogs& at kroppen blir ganske "stel" av
noen timers se¢vn pd tvers i 914-cockpit'en. Porschen bestod ild-dé&pen



med glans. Turen gikk helt til Barcelona - og mer enn 5000 km ble
tilbakelagt ilepet av fire hektiske uker.

Hpsten og vinteren representerte nye utfordringer for bilen. Kalde
vinterstarter og store snemengder ble taklet som en "ekte" VW. Fordi
kupeen er betydelig mindre pa en 914 enn pad féks. VW-boble hadde
varmeapparatet mer enn god nok kapasitet selv under ekstrem kulde, Med
originalt slistativ (da kan man dessverre ikké ta av taket) var det
heller ikke noe problem & vare ski-entusiast og 914 eier samtidig.

914 er en sikker bil. Kun provosert opp imot det dumdristige kan
farlige situasjoner oppsta. En midt-motorbil har fantastiske
kjereegenskaper - helt til det plutselig er for sent. En slik bil er
praktisk talt wumulig & rette opp dersom skrensen er '"bred" nok -
resultatet er en "kontra" enda sterkere - og mer overraskende.

Behandlet med respekt er 914 en fantastisk bil. Senere har jeg hatt
gleden av & prove flere 914/6, Bilen hadde et utviklingspotensiale som
vel egentlig aldri ble wutnyttet av Porsche. De 11 spesielle
916-modellene samt de to prototypene med 908-motoren beviser hvilken
utrolig racer dette kunne blitt - med andre gkonomiske betingelser som
en forutsetning.

Europaturen ble foruten ildd&pen og s& bilens bane. Ikke fordi den pa

noen mate skuffet meg, skapte problemer, eller var upraktisk. Hos
Raffay i Hamburg traff jeg for forste gangz914's etterfolger - den nye,
og utrolig interessante 024..... En ny spire var sddd - og et éar

senere sto etterfglgeren i garasjen...

Med 914-entusiastisk hilsen

Sven Furuly
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PRESIDENTTREFF I TYSKLAND 8-10. NOVEMBER 1985

For tredje gang sendte PKN formannen til det internasjonale
Porschepresidenttreffet. Forste gang var i 1982, da Sven Furuly dro
sgrover, Den gang var treffet kombinert med mogte for alle

klubbmedlemmer, se reportasje i Porsche Classic nr. 1/1983.
Neste gang var det Tage Odland som representerte PKN. Det var i 1984.

Full av forventninger kjorte jeg i land i Kiel, og la i veg sgrover
gjennom Tyskland. Jeg hadde god tid, og stakk innom fabrikken i
Stuttgart. God skilting fra motorvegen gjorde det lett & finne fram.
Vel framme viste det seg at alle Porsche-bygninger er i lysergd farge,
og lett & kjenne igjen. Jeg tilbragte et par timer i museet. Det
ligger inne pé& fabrikkomré&det, og er &pent alle hverdager (mandag -
fredag), men er stengt et par timer midt p& dagen. Museet er
forbausende 1lite, men innholdsrikt. Det inneholder nocen av Ferdinand
Persches konstruksjoner fra perioden for han opprettet eget
konstruksjonsbyra, samt flere kjente Porscher, fra 356/1 til dagens.
Det var ogsd@ plass til enkelte smad modeller, bl.a. 4_seters-modellen
av det som seinere skulle bli G11.

I naborommet £il museet er det venterom for kunder som skal hente de
nye bilene sine. Der har de en vegg full av klubbenes metallmerker.
Sven Furuly hadde savnet PKNs merke (naturligvis - ettersom merket ikke
eksisterte for 1 1985). Men n& er metallmerket vart pé& plass, Sven !

Etter bespket p& museet og avdelingen for overlevering av nye biler,
tok jeg meg en spasertur rundt bygningene (utenfor gjerdet - fabrikken
var stengt for besgk i hele 1985).

S& avgéarde til en liten by som heter Ettlingen, noen mil vest for
Stuttgart. Som det sto i invitasjonen :"Ver presis, vi har s mye 32
giore". Ankomst seinest kl. 11. Da klokka var 12, hadde de fleste
kommet, og vi gikk i gang med lunch, fram til kl. 14,00.

Kl1. 14,00 begynte presidentme¢tet, men allerede 4 timer seinere var det
ferdig ! I lopet av disse timene holdt styreformann Peter W. Schutz
et glimrende foredrag, hvor han bl.a., gikk gjennom modellutvalget, og
utviklingen 1 @&rene som kommer. 944 Cabriolet vil antakelig bli
markedsfort fra hesten 1987 som en 1988-modell. Kanskje kommer det
ogsd en hardtop-modell. P& spe¢rsmdl fra salen om hvorfor det ikke gar
an &8 f& 944 med ABS-bremser, svarte Schutz at fabrikken hadde vart nedt
til & vurdere hva de ville bruke kapasiteten sin pa, turbo til 9u}
eller ABS-bremser. De valgte & utvikle turboen ferst, men vil na
utvikle ABS-bremser. 0gs& pa andre mater vil Q44 bli videreutviklet.



Framtidas bil er 959, med permanent 4-hjuls-drift og nye bremser. Den
har 2 turboladere, Ved lavt turtall er kun den ene i bruk, men ved
heyt turtall kobles begge inn.

-

911 wutvikles i takt med 1l¢psbilene. Bl.a. vil de f3 bedre
aerodynamikk, men uten vesentlige endringer i'utseende.

Alle Porsche-motorer vil snart bli blyfrie. Utviklingen av
bly-motorene har stoppa opp. P3 sporsm@l fortalte Schutz at nyere
311-motorer (fra februar 85) uten problemer kan utstyres med
katalysator. Eldre motorer kan ogsa bygges om, men det blir

vanskeligere og vanskeligere desto eldre motoren er,.

Ettersom presidenttreffet fant sted et par méneder for 959 tok 1., 2.
og 5. plassen i 1986 Paris-Dakar, kunne Schutz naturligvis ikke vite
noe om denne triumfen. Derimot kunne han fortelle om et rally i Egypt,

hvor den ene 959%en brant opp, mens en annen vant. Som en morsom
kuriositet nevnte han at 2. plassen gikk ¢til Porsche-teamets
servicebil, en Mercedes G-Wagen (terrengbilen som det norske forsvaret
har). Denne bilen var utstyrt med en Porsche 928-motor

En av deltakerne ville vite hvorfor Porsche ikke har s& imponerende
dashbord som en Ferrari eller en Lotus, Schutz svarte at en
interessant bil ikke trenger ungdvendige instrumenter.

Georg Ledert, som er salgssjef, fortalte at de regner med at det er
420.000 Porscher i verden 1 dag. Det er 56.000 medlemmer i
Porsche-klubbene, noe som betyr at ca. 13 % av alle Porscheeiere er
medlem av en eller annen Porscheklubb. I Tyskland er prosentandelen
lavere (og i Norge er den heyere, regner vi med).

Ilse Nadele, som er den som tar seg av kontakten med alle
Porsche-klubbene, gav en del opplysninger om klubbene, og kom med tips
om hvordan klubbene kan arbeide Dbedre.

Etter en kaffepause, kom det et par-tre personer som foreleste om
hvordan man driver racing med Porscher i Tyskland og Storbritannia.
Felles for disse foreleserne var at de hadde veldig monotone og
kjedelige stemmer. Jeg innrgmmer at jeg hadde problemer med & holde
meg vaken, og flere av tilhererne fant ut at de hadde viktigere ting &
gjore enn & here pd. En interessant opplysning klarte jeg & fa med meg

Porsche-eiere i Tyskland og Storbritannia konkurrerer tilsynelatende
kun med andre Porscher ! Alle l¢p organiseres som reine klubblegp (I
Sverige er det heldigvis motsatt, der har man forlengst funnet ut at
det er morsomt & konkurrere med andre merker).

Og s&, presis Kkl. 18.00, var presidenttreffet over ! Jeg hadde
problemer med & oppfatte at det virkelig var sant ! Fabrikken hadde
invitert oss - fra hele verden - for 8 vere med pd et fire timers langt
mgte ! Hadde de virkelig ikke mer & fortelle oss ?

Om kvelden var det middag i en hyggelig slotts-resturant. Dagen etter,
lgprdag, var det sdkalt rally, en kjeretur i vakkert landskap, med
innlagte sporsmal og konkurranser. Lordagskvelden var det
grand-galla-middag. Seks kjekkensjefer fra seks hoteller hadde gatt
sammen om & lage maten. Heores ikke det,fint ut ? Problemet var Dbare
at de kunne ikke bli enige om hvem som skulle lage forretten, hvem som
skulle lage hovedretten og hvem som skulle lage desserten. Lgsningen
var & lage seks forretter (!), men desverre ingen hovedrett og ingen
dessert. Hele maltidet tok fire timer, hvorav mer enn tre gikk med til
& vente pa& neste rett. Noe av ventetida talte styreformann Peter
Schutz, og han er en av de beste talerne jeg har hert. Bade pd tysk og
engelsk snakka han meget tydelig, og morsomt. Det ville vert en
vellykket kveld dersom han hadde holdt p& i noen timer, men dessverre,
han brukte bare en halvtime.



Ved midnattstider var "maltidet" over, og jeg trakk meg tilbake 1like
sulten som fire timer tidligere. Spor om det smakte godt med frokost
s¢gndag morgen ! Etter frokost dro alle hjemover.

Etter min mening holdt Porsche oss for narr. Har de ikke annet 4
tilfere klubbene enn et firetimers mote (hvorav' o timer ble fylt opp
av kjedelige foredragsholdere), fAr de heller la vere & invitere oss !

OIav Helge
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VANDREPOKALEN

Tekst Olav Helge, foto Vidar Marthinsen.

Den 16. juni 1985 var det samling p& Shell-stasjonen i Holmestrand
sentrum. Alf Petter Sg¢rsdal og jeg hadde sett p& plassen samme morgen,
og tTenkte at plassen kanskje var litt liten for alle Porschene, men vi
gikk wut fra at det ville vel ordne seg ved at noen parkerte i
nabogatene e.l.

Da vi kom tilbake til Holmestrand kort tid fe¢r startskuddet skulle g3,
viste det seg at kun meget f3 av klubbens medlemmer hadde bestemt seg
for & nyte sommerveret i Vestfold. Vi trakk ut tida i h3p om at flere
ville komme, men til sist la vi i veg. Det er mulig at noen lar vere 3
stille opp fordi de gar ut i fra at "kjering om vandrepokalen"
innebzrer noen form for hastighetslep. Det gjor det naturligvis ikke.
A1l kjering foregar péd offentlig veg, og trafikkreglene fplges.

Pa4 tre-fire steder i 1l¢ypa hadde vi lagt inn poster. Ettersom
postmannskapet besto av Alf Petter og meg, oppsto det keer, men veret
var som sagt bra, og folk hadde god tid.

Porscher eller ikke Porscher, dagens he¢ydepunkt var da en De Lorean
plutselig dukka opp ! Som kjent ble disse bilene i 1lgpet av noen
maneder produsert i et heller lite antall (noen hundre 3 )
Amerikaneren De Lorean hadde av alle steder wvalgt Nord-Irland som
produksjonsland. Fordelen var at han fikk distriktsutbyggingsmidler
fra London, ulempen var bl.a. at det ikke fantes faglert arbeidskraft
i landet. Det gikk som det mdtte g&, nedenom. Bilene, som er av
rustfritt stal, har forlengst fatt samlerverdi. Vi far vere lykkelige
for at vi har en i Norge. Vidar utstyrte bilen med en klistrelapp med
"Jeg 1liker bedre & kje¢re min PORSCHE", og tok et par bilder. De
Lorean-eieren tok det pent !

Turen endte pa Tjome. Mens Alf Petter og Jjeg gikk gjennom alle
besvarelser, slo veret om. Overgangen fra kortbuksevear geis 111
boblejakkever tok mindre enn et kvarter.

Vinner ble kasserer Anders Eln®s med forlovede 3iri. De fikk en
bokpremie til odel og eie, og fikk med seg klubbens vandrepremie hjem
et A4&r til (Anders wvant i 1984 ogsd, da i et regnverstreff pa

Hurumlandet). Under arkeologiske utgravninger i klubbarkivet hg¢sten
1985, fant vi en plakett som vi har fatt fra Porsche-fabrikken. Vi har
na fatt gravert inn vinnerenes navn og overlevert plaketten.

Plakettene beholdes til odel og eie. Vi kommer nd til & fa& slik
plakett hvert &r, slik at ogsd neste &rs vinner far med seg en plaket
hjem. I tillegg hnar klubben en stor utgaveav plaketten, hvor vi
inngraver navnene pd vinnerne fram til 1990.

Etter premieutdelingen reiste alle hjem, Alf Petter og jeg i min
VW-campingbil. Alf Petter og jeg var forneyd med treffet, men ikke
sper oss, sper de som var med ! Hjemturen gikk ikke helt etter planen
for Vidar. Rett nord for Holmestrandstunellen fikk han motortrebbel.
Etter en times arbeid, godt assistert’ ay en hyggelig UP-mann pa BMW
motorsykkel, fikk han bilen i gang igjen. Men da 914%en stoppa opp p2a
nytt i Drammen, fant Vidar ut at det var like godt & f& tauing hjem.
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HIGH TECENOLOGY

Hovyteknologi har statt i sent-
rum ved utviklingen av BF Good-
rich’s dekkprogram og har fort til
at BF Goodrich generelt blir be-
traktet som "det beste dekk man
kan fa for penger” *)

BF Goodrich passer til alle
biler for haye ytelser.

*) iflg. "Car and Driver”, en av
verdens hoyest rankede motor-
fagtidskrifter.

TESTER

BF Goodrich dekktelmologi
bygger pa et meget omfattende og
szrdeles kostbart forskmingsar-
beid. ;

Dekkene testes bl.a, pa racer-
baner for & fa frem de beste re-
sultatene og den hoyeste kvalite-
ten.

Dette har fert til en utrolig
sikkerhet, presisjon og et dekk
som virkeliggjer og forener for-
erens hoye krav og individuelle
kjerestil.

BF Goodrich er en av verdens
ledende innen dekktekmologi. I
Skandinavia har BF Goodrich High
Performance dekk hatt stor frem-
gang, bla. pd grmunn av de gode
egenskapene i regnvar. BF Good-
rich finnes ikke som wvanlig stan-
darddekk pa nye biler, men mar-
kedsfores som et kvalitetsdekk for
de som stiller heye krav til ekt
sikkerhet og prestasjonsniva.

KVALITET

BF Goodrich High Perfor-
mance dekk finnes i HR- og VR-
utferelse, dvs. dekk som er god-
kiente for hastigheter opp til 210
lam/t og over.

BF Goodrich er ogsa en leden-
de produsent av dekl il OFFROAD
bruk (terrengdekk).

BF Goodrich's dekktekmologi
blir idag ogsa flittig benyttet pa
amerikanske romferger og fly-
maskiner.




