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FORMANNEN HAR ORDET

Nar jeg nd sitter og skriver for-
ordet pd8 denne "Porsche kavalka-
den 88/8%" mad jeg innrgmme at jeg
er ganske lettet og forneyd.

For det har tatt lamg +tid &8 fa
ferdig denne utgaven av Porsche
Classic. Det har ikke manglet pa
stoff eller matriell, ei heller
gode ra8d, men & fa& tak i en reda-

Men n3 er vi hvertfall igang.
Sven Furuly har patatt seg
oppgaven med & skrive et antall
nummer av Porsche Classic i1 tiden
fremover, og alle som kijienner
Sven vet at ds har wvi mye bra
stoff i vente.

Nar vi ser tilbake pa dret som
har g8tt, kommer det klart frem
hvilken strategi styret har fort.
Det har wvart lagt vekt pa 8 samle
sa& mange som mulig til felles
aktiviteter. For 8 l®re, og for a
ha det moro.

Og moro har vi hatt det. Enten vi
kigrte pa& flystripa 1 Fyresdal,
eller p& banen i Karlskoga. Eller
vi var pa fabrikktur 1 Tyskland
eller julebord i Oslo. Giennom
alle disse aktivitetene har det
da ogsed blitt en veldig fin tone
medlemmene imellom. Folk begynner
& kjenne hverandre, og en rimelig
bra gieng dukker da ogsa opp pa
medlemsmptene pa BOS, Stabekk.

Men nar dette er sagt er det helt
klart at klubbens mer faglig-
kulturelle del har blitt full-

stendig neglisjert. Ikke
ngdvendigvis for at hver enkelt
kan lese mer om Porsche — til det

finnes det nok bilblader, men det
kan vere ting medlemmene imellom,
"hotte" nyheter, konsentrat av
motorsport verden over osv., som
vi vet mange sterkt har etterlyst
i 8ret som har gdtt. Dette er na
forhdapentlig lgst.

Vi har opplevd en sterk gkning i
antall medlemmer, og et visst
frafall. Pr. idag er vi over 200
entusiaster. Den wutskiftning vi
har opplevd glienspeiler "de dar-
lige tidene" A/S Norge har vart

inne i. Men mange er de som har
benyttet seg av det pressede
bruktbilmarkedet, og realisert
sin drom: 2 kigpe o©0g kigre en
Porsche......

Det skal v=re ggy &8 ha Porsche.
Og mest moro er det na8r man
virkelig fegler at man har tak pa
kigringen.

Under mottoet “mange er flinke
til & kigre Porsche -rett frem"
har klubben arrangert kjgrekurs
og treningssamlinger, for at hver
enkelt kan f¢le hvordan det er &
beherske bilen under krevende om-
stendigheter. N& er det klart at
man ikke blir mester sann pa en-
to—-tre—, men man lerer, og man
blir bedre. 0Og det er nettop det
som er ggy med & ha Porsche. All-
tid like krevende, og bare mer og
mer moro....

Richard Waitz




25 AR MED PORSCHE 911

Det wvar ingen tvil om at den
kulerte ukepressen wville bringe
en rekke spesialstaoff om 911 ens
25 &rs Jjubileum, og jeg var
fristet til 84 st3 over dette til-
bakeblikket. Det ville imidlertid
vert galt overfor Porsche Classic
leserne 8 ikke gi en rettmessig
anerkjennelse ved den store an—
ledning...s8 derforiee.ss.eeeaai

Den 12. september 1963 wved I1AA
showet 1 Frankfurt, presenterte
Porsche sin type 901 for farste
gang. Peugeot—-folkene kremtet
heflig og minnet om en viss rett
til tre-siffrede tall med en "O"
i1 midten — og med ett wvar Z11 en
fodt.

Den nye modellen delte ikke et

eneste komponent med sin forleper
som var 356—-modellen. Denne var i
sin opprinnelse en variant av VW-
"boble” —som jo ogsa8 var designet
av Porsche.

-

Den luftavkjiglte seks—sylindrede
motoren, -den romslige 2+2 kupeen,
chassiset med to-leddet bakaksel
og store glassflater represen-
terte hver for seg en helt ny ut-
forming, men var fortsatt det som
da var typisk for Porsche. Med en
luftavkjigplt hekkmotor 1liknet den
pa 356—modellen, sdvel som pd
“"haobla" -som pa& det tidspunkt
allerede var bygget i flere
millioner eksemplarer.

For 8 skape en ny frontfigur i
tillegg til "bobla" ble 911-
modellen kunngjaort 1 19463, pa et
tidspunkt da fglgende modeller
var 1 produksjon: Triumph TR-4,
Jaguar E-type, Volvo P-1800, Ford
Zodiac 111 og BGalaxie 500, Lotus
Elite (den med ekte Climax—-motor)
Austin Healey Sprite MK 11, og
Healey 3000. Jim Clarke vant VM
for forere, mens Scarfiotti og
Bandini vant Le Mans for Ferrari.



Ferry Porsche fastsleo to grunn-
leggende krav til utviklingen av
Zil-modellen: stgrre ytelse og
bedre plass. Den firesylindrede
3I56—motoren, som stammet fra
“"bobla", hadde nadd en yteevne pa
maksimalt 95 hk, mens mange eiere
av Porsche gnsket mer baksete og
bagasjeplass. Den fe¢rste proto-—
typen var en 4-seters sportsmo-
dell (sporting car) med ekstra
bagasjeplass som opprinnelig var
tenkt plassert bak, under hatte-
hylla.

Men for &8 imetekomme kravene til
hgyere ytelse og lavere vekt be-
stemte Porsche seg for en kupe-
modell med sammenleggbare ekstra
seter bak og bagasjerom under
panseret. Dette karosseriet ble
tegnet av Ferdinand Alexander
Porsche, Ferry Porsches eldste
sgnn, og en ledende industride-
signer 1 dag.

Den b6—-sylindrede boxer—-motoren
hadde en ytelse pa 130 Hk, en
respektabel ytelse fra en to-
liter, selv na. Blandt ingeni-
wrene som arbeidet med motoren
var Ferdimand Piech (grunnlegg-
erens grandsegnn) og Hans Metzger,
som var den som senere utformet
TAG-turbo-modellen, et Porsche-—
produkt som 1 sin tur hjalp Mc-
Larem med 3 wvinne 3 VM. 911-
motoren har ogsd8 sikret seg en
solid plass 1 l1gpshistorien. 1
den nesten standard 935-modellen,
sa& vel som Porsche 934,956 bog 962
sportsracere frembrakte den mer
enn 700 Hk 1 turboladet form, ble
mange ganger verdensmester og vi-
nner av 10 klassiske Le Mans 24
timers lgp. Standard—-(produksjon)
versjonen har fulgt lepsmodellen
og derved slatt fast Porsches ut-
talte synspunkt at billep forbe-
dret "rasen'".

I den ndverende normalutgaven har
den et motorvolum pd 3,2 liter og
en ytelse p& 231 Hk, mens den
feirer sitt Jubileum med kunn-
givringen av en 3,6 litersversjon
saom vil vte 250 hestekrefter. Med
turbolading betyr det hele 300 Hk
fra 3,3 liters—-motoren, mens 25%9-
modellen, 911 'ens superbil, som
nd er en realitet, yter 450 Hk
fra en maskin pa&8 2,58 liter.
Dette er opplagt en utvikling ut-
en sidestykke.

Grunnen for slike forbedringer,
som strakk seg over 25 ar, var et
teknisk avansert utviklingsarbeid
som stadig ferte til nyvinninger:

bruken av lettmetall, mekanisk
bensininnsprgytning (som forst
ble introdusert i 911) og sist,
men ikke minst, turboteknologi.

Det er os8 8penbart at utvikling-
en av chassis o©0g karosseri har
ma3ttet holde tritt med en stadig
forbedret motor. Kunsten har vart
34 ikke 1la den ene siden overga
den andre. Professor Dr. Helmuth
Bott, Paorsches forsknings. og ut-—
viklingsdirektgr og Peter Falk,
sjefen for den hgyst vellykkede
lppsavdelingen, spilte begge to
ngkkeglroller i chassisutviklingen
og testkjgringen. Det de oppnadde
var en kraftig og fleksibel motor
som var istand til & tilfreds-
stille den mest fordringsfulle
bilist.

Dekk— og felgutviklingen for F11-
modellen ble et forbilde for
andre bilfabrikanter: apne dekk-
baner for & motvirke vannplaning,



forskning av bredden pa@ ulike
felg og dekk—kombinasjoner og
effekten av dem. Videre var 911°
en den ferste som var utstyrt med
lettmetallsfelger, hegy—hastighets
dekk og automatisk sensor-—
kontroll av lufttrykket, for &
nevne noen av milep=lene i denne
kontinuerlige utviklingen.

F11'ens karosseristil har wvist
seg & bli virkelig tidlegs., men
likevel egnet til 8 tale funksjo-
nelle endringer. Den ‘'svarte
moten" som ble innfert 1 1967 med
vindusviskerne, innebar at Por-
sche tok farvel med den solrefle-
kterende kromoverflaten. GStet-
fangerne med gummiforing og stet-
dempende egenskaper s3 dagens lys
i 1974 og ma fortsatt ansees som
en av de mest vellykkede endring-—
er i sikkerhetens tjiemeste.711 en
viste ogsd8 vei ndr det gjaldt
bruken av front— og hekkspoilere,
vel og merke fullt og helt til-
passet bilens totale design, 1
motsetning til mange andre kjente
merker.

Fra 1975 av kom 911'ens galvani-
serte karosseri, som var en for-
lengning av den vedlikeholdsfri
Longlife anti-rust—garantien (som
nd gjelder ‘i 10 3&r). Dette ga
Porsche et farsprang pa andre bil
produsentér.

S8 langt fra & visne hen i lppet
av 70-d8rene, noe som det kunne se
ut til en stund, er det na
bestemt at “11'en skal fortsette
inn i 1990-arene og sannsynligvis
enda lenger. F& ville ha forut-
sett dette 1 1963, men modell
Porsche 911 vant bilentusiastenes
hierter helt fra begynnelsen, og
har blitt kontinuerlig forbedret
siden — ogsd av entusiaster.

Det er vel ®rlig talt pa tide a
si at 911'en har blitt viderutwvi-
klet pa& tross av Fli-elskerne,
som ofte har bestemt seg for &
dyrke en spesiell utgave som
"sin" 9211. Men sa8 er da ogsa
211 ' -en alt for mange Porsche-—
Folk.oas s

Karlsen

Arve S.




NYTT FRA PORSCHE KLUBB
AVD. BERGEN.

STEMNINGSRAPPORT FRA PORSCHE CLUB
SVERIGES ARSM@TE I TYL@SAND 13-
15 MAI 1989

DELTAKERE FRA PKN:

PER LARSEN -B2 PORSCHE 911 SC
COUPE

BERTIL STROMMEN -83 PORSCHE 911
SC CABRIOLET

Var lange tur til Sverige startet
tirsdag 9. mai k1l 17.00 fra
Bergen. Vi kJjegrte Reldal—-Haukel1
for & wunngad vinterfgre - trodde
vi — kjeorte 3 timer i1 sngvar pa
sommerdekk. Vi kom oss til slutt
over uten uhell.

Onsdag 10. mai befant vi oss i
Sverige - n®rmere bestemt i1 Karl-
stad hos Porsche-forhandler Lasse
Jpnsson. Her leverte vi inn begge
Porschene til storservice. For de
som ikke har kjennskap til Lasse
Jensson kan jeg fortelle at for—
uten a vere en av Sveriges
stgrste forhandlere, har han ogsa
en av Sveriges fineste samlinger
av "harete" sportsbiler samlet i
sine lokaler. Av Porscher: 356 og
911 (nesten alle typer), 904,908,
917, 924 Carrera BTS, 959 som roed
"standard—utgave" og 959 som hvit
lettvekts—utgave!!!

Av annet snadder: Mercedes Benz
300 SL "Gull-wing", 300 SL road-
ster, BMW M1, et antall Ferrari,
Maserati og Lamborghini.

Foruten Porsche, er ogsa Jegnsson
nybilforhandler for Lamborghini'!

Mens wvi hadde bilene pd service
torsdag 11. og fredag 12Z2. mai tok
vi en "rask" tur til Stockholm
med en %11 Carrera utla@nt av
Lasse Jegnsson. I Stockholm fikk
vi med Dss Sveriges sterste
Porsche—-senter p& Lidingeplan,
for vi returnerte til Karlstad.
Etter & ha hentet va8r “nyservi-
certe” Porscher, satte vi kursen
mot landsmgtet 1 Tylgsand.

Lerdag 13. mai. Vask av biler—

og deretter samling av all del-
tagere, ca 150 stk tilsammen.
Dagen gikk med til gjennomf@ring
av "Mangverprov", "Familjrally"
og "Concours d° elegance”. Det
var virkelig mange fine biler &
se — ?11 Carrera RUF, 928 DP, 211
Speedster i turbolook, m.m.
"Familjrallyet" bie kjgrt med
ned-cabbet 911 for Herr Strommens

vedkommende, noe som klart
tilsier at varet var bra.
"Rallyet"” ble giennomfert i

naturskijsnne omgivelser, og det
ble 1alt tilbakelagt ca 20 mil.
Leordagen ble avsluttet med
Bayersk helaften p& hotellet.

Sgndag 14. mai k1 8.30 startet
turen mot dagens hgydepunkt-
banekjgring pad ring Knutstorp.
Banen 182 ca 10 mil fra Tylegsand,
og ca kl .30 wvar alle pa plass
pa banen.

De rutinerte fgrerne fikk slippe
til ferst med sine trimmede biler
sam var en blanding av 944 turbo-
cup biler, ''gamle 911 RS" og mer
eller mindre standard ?11'er og
P28 er.

Etterpd fikk wvi "amategrer" slippe
til med "fplg Johan.." i en 211
Carrera RS kjerende foran...

I syv runder kunne to gale nord-
menn T3 kjgre sad fort de ville
(les: turde) sammen med en hel
gijeng "“wville" svensker. Nesten
alle kom 1 ma8l, med unntak av to
svensker som kjgrte av banen.

Det ble o©gsd avholdt slalomkjer—
ing, men p& grunn av den lange
reisen vi hadde foran oss, fikk
vi ikke dette med oss.

Mandag den 16. mai tok vi igjen
turen over fjellet - denne gang
pd sommerfgre. Og vi nadde frem
til Bergen 1 god tid fe¢r 17. mai
feiringen.

KONKLUSJON ;

PCS Adrsmote 1. Tylegsand er det
andre drsmeotet vi har vart med pa
hittil, og det var like helprofft
tilrettelagt idar som i fjor. Det
eneste vi savner er at flere med-
lemmer fra PKN tar turen til vart



naboland Sverige neste ar for a
delta p&8 dette fine, &rlige arr—
angementet.

Ha en riktig god, ny sesong!

Per Larsen, Medlem nr.21i4




ENSOM FERD TIL MONTE CARLO

En  tur til selveste Monte Carlo
burde friste noen ng enhver, men
dengang e1: Da Porsche—klubben
den 20. august inviterte til
samling 1 Kristiansand hvor det
eminente Monte Carlo bilmuseum
ligger, stilte 1 bil - vi sier og
skriver en eneste bil..

Det ble likevel en rett s8 begiv-
enhetsrik tur. P& wvei giennom
Oslos gater for a8 plukke opp
klubbens driftige sekretar - for
et definitivt ungdvendig oppmgte
pa et herverende hotell ved
Fornebu 1 soloppgang - matte vi
br3abremse for i1kke & kjigre ned en
mannsperson =om ramlet sammen
midt 1 veibanen; med 8penbar dia-

gnase eprlepsi. Ambulanse
arriverer, o0a vi gnsker ham god
bedring.

Mindre dramatisk men slett ikke
uten begivenheter blir det 3&
crulse nedover en stille sprland-
ske hovedvel med radar-varsleren

paslatt og bilens 4.gear inne med
3000 omdreininger

tikkende. Det

er noe malende, katteaktig over
en velsmurt 911 og action blir
det ndr targa-taket pakkes ned
foram og himmelen sees rett opp-
og motoren hgres. Pussig det der,
da geerer man alltid ned ett hakk
—en Porschemotor skal dog heres !

FPORSCHE IN ABSENTIA

Det er mulig at garvede Porsche
Klubb-medlemmer visste hva de
gikk glipp av nede pa Uglands
Bilmuseum med det 1itt forvirr—
ende navnet Monte Carlo. Og der-—
for ikke stilte opp pad dette
arrangementet. Her fantes alt
annet en Porscher - det narmeste
v i fant i sd8 m3te var billed-
beker. Museet har ikke en eneste
Porsche !

Men A droppe besgket av den grunn
Ber jo plnlig amatermessig, fordi
Uglands (familien Ugland &
rederi) har det meste annet av

birlhistorisk interesse, med vekt
pa nyere doninger.




TEMPO FERRARI

At epieren har sans for landfaste
gleder -raske sdadanne- er samli-
ngen av Ferrari det beste bevis
for. Tydelig nok esierens favoritt
-merke. Vi merket oss et fenome-
nalt eksemplar av modellen
Daytona Cabriolet (den ville nok
Don Johnsen i Miami Vice likt 38
ha - dette er nemlig =kte saker),
en splitterny Testarossa og den
beste av dem alle; modellen BB-
Berlinetta Boxer som er forgjeng-—
eren til Regdtoppen (Testarossa pa
italiensk).

Sam sagt, her er det meste utenam
Porscher utstilt. bvis du lurer
pa hvordan en BMW M1l ser ut 1
virkeligheten, er Monte Carlo og
Ugland stedet. Her finnes en helt

nydelig Lamborghini Contach og
den helt spesielle Aston Martin
Vaolante;s en fireders super-—

spor ts—limousine det ikke finnes
maken til i hele verden. Her blir
Maseratis forsek pa det samme
bare bl&8b®r og en vanlig stor
Jaguar er det ingen som gidder 3
se pa 1 denne sammeanheng.

Utover disse kan du beskue nyere
og eldre Rollser, en kjiempemessig
Packard, en knaettliten Messersch-
midt o©og en aldeles malplassert
MGB saom sta8r her ganske sikkert
fordi:i det wvar eierens definitivt
forste steg ut 1 den eksotiske
verden.

Neste gang vi drar ned til det
sgrlandske Monte Carlo skal vi
ringe Ugland pa forhand og
fortelle ham at det kommer en
karavane med sportsbiler han ikke
kan utelate i fremtiden - eller
hva, Meine Herren...?

Dag Regrslett




«T YSKLZENS’ TUR’N»

En reportasje av utskremt
medarbeider ELDAR VAGAN. ..

-.-.Je var da fyste mann pad plass
i baren pd Fornebu...

Je er alsad8 Eldar Vadgan — en ta
Brummunddals mest kjente og best
betalte gitarister.

Etter et kvarter kom s@8'n Tage og
‘n Bijarne og fekk balansert
kroppa sine opp& barkrakka wved
sida ta meg. Dei to kara tenkte
ogsd pd8 &8 f& seg et glass @l (som
en avveksling) slik at overgangen
tel tysk kosthold og drekkevarer
itte skulle ta for mye pa.

Men etterhvert kom det flere
Porsche—-entusiaster slik at prat-
en da kunne dreie over 1 fra
drekkevarer tel biler og
bilrekvisita.

Flyet nedover til Hamburg var
desverre over—booket, sd det s3g
ut tel at’'n Geir og'nmn Jon Arne
matte std8 att pad8 Fornebu. Men
etter at artikkelforfatteren og
Stabekk Autos glimrende verksted-
formann Tore Magnussen sa seg
villig tel a flytte seg sjel i
fra turistklasse tel fysteklasse,
fekk wvi ordne plass ba3de for'n
Geir og'n Jon Arne.

Da vi kom fram til Hobtel Unger i
Stuttgart, ble vi forent med’'n
Egil, Per og'n Bertil. Dessi kara
var i fin form, slik at hel Pors-—
che Klubb Norge kunne fortsette
eksprementeringer med tyske fine
drekkevarer...

Morgenen etter wvar det oppmgte kil
08.30 pa& trappa foran hotellet.
Alle m3tte opp ( med et unntak),
og =1le fekk da stterhvert for-
delt seg over 1 fire luksurigse
drosjer og kiort tel Porsche—
fabrikken i Zuffenhausen.

Der fekk vi da klistremerker med
farge som skilte mss 1 fra fargen
tel den Nederlandske 356—klubben.
Etter en stutt wvelkomsttale 1
fra'n Jegrgen Holck, slapp wvi inn
1 museet. Dette wvar 1lite og
intimt oq var selvfeglelig

hardstappe med motorhistoriske
godbiter. Alt 1 frd en gammal
Porsche Roadster tel 959. Det som
gjorde sterst inntrykk pad8 meg
personlig, var den 959 en som var
delt 1 tao — tenk & wvara hpgger &
fd lov tel 8 saga en 959 1 to !

Fabrikkbesgket var Jjo ogsd8 meget
in® tresangt. Guiden wvar 1 fra
Canada og het Ilse Nadele. Hu
tala engelsk s3 inga hadde prob-
lemer med & skjgnne 8 a sa.

Vi gutta bhadde heller ingen pro-
blemer med & helle o0oss pd den
riktige siden’ ta dei gule
stripen’ i geglvet, men wvi var
ofte friste tel a si3ia litt
narmere pa enkelte detaljer hell
det tyskera mente vi burde sjia.
Spesiellt i den nye karosseri-—
fabrikken fekk wvi store au’ver.
Der fekk vi bl.a. demonstrert en
ny benk der en computer tester
karosseria helt automatisk. I
lakkeringesavdelingen fekk vi ogsa
538 at kara banke pa karaosseri-
platene med hammer og sikte’ der-
plater og panser opp mot lyset.

Etter runden i fabrikken fekk vi
lunsj i fabrikk—-kantina. Maten
ble servert ta feite, freske,
tyske kjerringer bpg smakte like
godt som kierringen sag ut.

Da lunsjen var over fekk vi lov
tel & kjgpe diverse souvernirer 1
fra Porsches eget utsalg 1
museet. Resten ta dagen gikk med
tel 8 studere innkjept matriell,
og leske torre struper med tysk
@l uten konserveringsmiddel.

Det samme gjorde vi (allefall je)
dagen etter, men pa kvelden var
vi p& Hotel Schlossgarten. Der
vart vi paspandert tysk mat 1
luksuripse omgivelser, og vi =lle
ma . si at detti var ganske
enégtﬁende. Etter det voldsomme
m3ltidet gikk wvi p8 by’'n der vi
etterhvert by'nte & bli veldig
godt (detti gjaldt bade mgrke
kjellerlokaler og finere kabaret-
restauranter).

FPa den siste dagen, lardag,
mpttes vi om kvelden pa Bierhaus



West. Der fekk vi gl i steinglass
ng feite biffer.

Persanlig var je da 1itt sliten 1
huggu og magan, spesiellt magan
etter tre degn pa @l o0g karry—
Wurst. Men etter diverse runder
med mat og steinglass fent je att
formen.

Etter den formelle avslutningen
beveget vi oss hgylytt telbake
tel va@3re faste telholdsplasser 1
Stuttgarts restaurant-jungel !!

Eldar Vagan



FYRESDAL VAR STEDET
- OG FLYSTRIPA VAR MALET

Porsche Klubb
mesterskap 1988.

Norges klubb-

I et forferdelig var dro borti-
mot 15 medlemmer fredag kveld mot
Fyresdal.

Ja, jeg sier mot, for varet var
sda darlig at en av klubbens mer
aktive skikkelser (les Tore
Magnussen ) ikke klarte & holde
veien i1 en skarp sving.

Svenskene sier "krockad" de
fleste nordmenn sier “"krasjet",
vi i klubben sier "takk og pris

for at det ikke var en Porsche".
Tore kijgrte nemlig en Peugeot.

Fredagen ble da ogs8 noe oppjaget
med leteaksjoners og '"rescue-
party" ute pa Telemarks ode (og 1
stor grad umerkede) veier.

Det gikk na bra da; omsider var
alle samlet pd8 hotellet - folk
begynnte & komme i stemning, og
"jugingen" fortsatte langt utover
natten.

RACING DAY

Det wvar atter duket for intens
fighting, og 1lg¢rdag morgen stod
vi opp til bortimot helt klart
ver. "Ready for the big event”.
For meg og alle de andre var det
omtrent slik vi felte det. Na&
skulle vi ut & kjgre pad8 "stripa"

Etter en rask frokost dro vi
bortover, og det var ikke fritt
for at det kriblet litt 1 oss da
vi kom til enden, o©0g s3&8 nedover
hele ‘'"stripa". her kunne man
kiore fort.....

N3 skulle dette skije i svert kon-
trollerte former. Vi hadde p3a
forha8nd fatt skissert et opplegg
av Wilhelm Aaser. Han har erfar-
ing fra Porsche Klubb Sverige, og
har sterke wmeninger om hvaordan
slik ferdighetskjering skal
legges opp. Trinn for trinn.

Mange av gss er sabla flinke til



rett frem. De
undertegnede in-
bilen til det
Og da
pa en

4 kjere Porsche
ferreste av oss,

kludert, behersker
fulle ved ekstrem kjgring.
er det fint 8 kunne trene
lukket bane.

Det var 1lagt opp
gvelser pa banen:

til 4 praktiske

SLALOMKJIGRING

Hs::.i'o QE:)

Her var det snakk om & kjgre frem
og tilbake pa8 kortest mulig tid.
Det ble gitt tilleggstid dersom
man rev kjegler. Det skulle
kipres to omganger.

e 9
~F

—

LUKEPARKERING
Her skulle det lukeparkeres De fire gvelsene ble gjiennomfert
mellom to kjegler, langs en i tur og orden. 0Og mens man
planke. Avstand fra planken, ma3lt ventet p3d neste gvelse, kunne man
i cm wvar utslagsgivende. Kigrte like gjerne kiere gjennam de
man pa8 planken ble det straffe- foregdende. Slalomkjigringen var
poeng. svart popul®r, og her ble det
stadig satt nye, uoffisielle re-—
AVSTANDSBEDZMMING korder.
Det ble en artig dag. At det
regnet 1itt inmnimellom gjorde
[:::::a ® ingen ting -det gjorde banen 1litt
‘ P e glatt - og det var bare ggy.
Innsatsviljen var pa topp, og hu-
PA denne gvelsen tok man opp— mgret likes&. Jeg tror ellers at
stilling utenfor bilen, omlag 25 bildene taler for seg selv.
meter fra to kiegler. Pa kortest
mulig tid skulle man lgpe bort Etter en 1itt sen lunch var vi
til kjeglene, flytte disse fra alle samlet p& hotellet for a8 gi
hverandre 1 en avstand man antok l¢s pd8 den teoretiske delen. Der
lgpe tilbake, var det Atle Bang som sto for-

var bilens bredde,
og kijgre frem bilen. Her var det
snakk om & kjenne bilen sin, for
straffepoengene renner inn dersom
avstanden mellom kjieglene er for
stor eller for liten.

spesiellt grei!'!

Her holdt det i1ikke med allment
kunnskapsniva, og ettersom bruk
av hjelpemidler ikke wvar tillatt,
md jeqg innrgmme at det var 1-x—:
varianten som gjorde at jeg be-
nogenlunde.

og han var ikke

TVERRVEND ING holdt =ren sann
2z Klubbmesterskapet ble suveren'
" " vunnet av Andrew Gibson. Han be-
Som siste gvelse skulle man snu, hersket sin 211 Carrera til de

eller tverrvende om du wvil, fullkomne, og vant kjsringen to

innenfor et begrenset omra3de. Det
var ganske trangt, og ettersom
man fikk straffepoeng dersom man
bergrte noen kijegler, m38tte man
regne med endel ratting og
gearing.

talt. Hans kunnskapsnivd@ var ogs
p& topp, og sammen med Olav Helg:
toppet han denne grenen ogsia.
Tore Magnussen tok 2. plass, o
meg selv pa 3. plass 1 dett
klubbmesterskapet.
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PA BESOK HOS LASSE JONSSON

Lérdag den 26. november 1988
arrangerte Porsche 356 Klubb
Sverige tur til Lasse Jensson Bil
AB 1 Karlstad.

Lasse Jgnsson er Sveriges stegrste
Porsche—forhandler.

Jeg hadde aldri vart der, og nar
det nd8 wvar sjanse til &8 treffe
gamle kijienninger fra Porsche 356
Klubb Sverige, var det klart at
jeg matte ta meg en tur. Det er
mindre enn 250 km fra Oslo til
Karlstad (som ligger langs E-18,
vegen til Stockholm).

1 dagene fer jeg dro, prevde jegq
4 fa med meg andre Porsche-entu-—
slaster fra Uslo-omra3det, men det
viste seqg at ingen var
entusiastiske nok.

Det er lett & finne fram: Kjer E-

18 -motorvegen—- forbi Karlstad,
kigr over Klaraelven, o0g ta av
forste avk igring etter elva.

Sving deretter til venstre (slik
at du kjgrer pa ei1i bru over
motorvegen) og fortsett rett fram
ca. 2 km, til du ser Paorsche-
merket pa& to hus p38 heyre side av
vegen.

Da derene ble stengt et kvarter
over 12, var det kommet ca 50
medlemmer fra 356—-klubben.
Klubben har mer enn 400 medlemm-—
er {de aller fleste har minst en
Sob6)x

Lasse Jonsson begynnte omvisn—

ingen med 8 fortelle om Porsches
program for 1989. Han avviste
alle rykter om at Porsche er inne
1 en krise. I og med at det skier
enarmt mye p& den tekniske front-
en for @oveblikket, blir bilene
vesentlag dvrere. dette farer
naturligvis til “mindre salg. Men
n3r Porsche har wvalget mellom 3
opprettholde salget (mot & 1la
bilene forbli mindre avanserte),
eller a utvikle mer avanserte
biler (som blir =3 dyre at salqget
gd3r ned). har de bevisst wvalagt
den siste linja. Sa Lasse Jgnsson

Lasse Jgnsson Bil AB bestd3r av to
haller, begge med glassvegg ut
mot parkeringsplassen (slik at
publikum kunne st8 ute &8 se pa,
mens vi 356-medlemmene var innen-—
ders. 1 den ferste hallen bestér
midtseksjonen og den ene lang-
veggen av biler som er til salgs.
Ikke bare Porscher, viste det
seg. Lasse interesserer seg for
sportsvogner bygd se¢r for alpene
ogsd, og hadde b&8de en Lamborg-
hini Countach 25-8rs jubileums-
utgave og en Ferrari Testarossa
til salgs.

I utstillingsdelen (la oss kalle
det museumsdelen) sto det flere
Porscher og to Mercedes Benz 300
SL (en med "m8kevinge'"-derer og
en cabriolet). Av Porschene nev-—
nes: 356 Coupe Carrera (1959),
356 Convertible D (1939), 356
Cabriolet (19&60), 904 Carrera GTS
(1964) ,207 Spyder, 911 Carrera RS
(1974), en 956 og to 959, den ene
i "vamnlig" wutgave og den andre 1
"sports'"-utgave (stivere fi=ring,
ikke elektriske vinduer og ellers
l1itt mer spartansk enn den "van-
lige” utgaven}.

Det har vart harsellert mye om at
259 ikke tilfredsstiller eksos-
ﬁrgvet i Sverige, og at den der-

for 1ikke kan bli registrert.
Lasse Jgnsson fortalte at dette
var feil. Problemet er at de
svenske myndighetene forlanger at
fabrikken skal ta med seg bilen
til kontroll. tidligere kunne man
f4 dispensasjon ved at importegren

eller bilens eier lot bilen ga
giennom testene. Sannheten er



derfor at Parsche 959 tilfreds-
stiller de svenske eksoskravene,
men det koster for mye for
Porsche-fabrikken @& bevise det.
Den tidligere dispensasjonsordn-—
ingen var enklere, og kosta
heller ikke p& langt n®r sa mye.
Dessverre er det i1ikke mulig & fa
dispensasjon lenger.

I Sverige er det ca. 10 stk 9259
(av de totalt dreyt 200 som er
produsert). de aller fleste er
tatt 1inn som flyttegods (eller
eieren bor formelt i wtlandet og
er bare pd ‘"besgk" i1 Sverige).
For Lasse Jgnsscon er det ikke noe
problem at firmaet ikke far
registrert sine, firmaet har preg-
veskilt, og bruker dem.

Fabrikken har aldri fortalt hvor
mye det har kosta & produsere 259
men det antas at fabrikken har
tapt en god slump penger for hver
bil de bygde. Skient, tap? Fabri-
kken velger & se pa& 959 som et
utviklingsprosiekt (og reklame?).
All den kunnskapen de har vunnet
pd 959, putter de nd& inn 1 alle
de andre modellene. Som nevnt
ovenfor, ferer det til en kraftig
prisgkning pa de andre modellene

(opp til 40% ¢kning i1 Sverige),

og derfor redusert salg.

Vi tok av "halen" pa 956-en og
apna motorrommet p& den ene 959-
en. det var ferste gang jeg har

sett motorene pa& noen av dem (den
259-en som wvar stilt ut pd Sig-—
fartsmuseet pd Bygdey i Oslo da
Bertel O. Steen overtok som
Porsche—imporfter, hadde visstnok
ikke noen motor.

Etter servering av kaffe og
kaker, gikk wvi giennom verkstedet
over gardsplassen og inn 1 den
andre hallen. 1 verkstedet var
det i1kke mye 38 se, det s3 ut som
et hvilket som helst annet
bilverksted. Men 1 den andre ut-
stillingshallen var det mye
morsomt. Ytterligere to Lamborg-
hinier (derav en Countach), to
Ferrarier (en Dino og en 250), en
Lotus, o©0g en mengde Porscher,
mest 911 av forskjellige &rgang-

Eer.

Lasse Jegnsson fortalte 1itt om
hver eneste en. Langs den ene
langsida sto Sveriges eneste
Porsche 924 Carrera GTS 1981
(altsa racerutgaven av Sven
Furulys 924 Carrera BT 1981 -som
er den eneste av sitt slag 1
Norge) .

At Lasse Jgnsson interesserer seg ”
for annet enn biler, forsto vi da
vi s38 to Harley Davidson motor-—
sykler.

Etter ca. tre timer hadde vi g&tt
gijennom det meste.

Tilfel%igvis var det en bilut-
stilling i en idrettshall ca 100
meter ned 1 gata. Ettersom Lasse
Jgnsson Bil AB hadde l1&nt bort et
par av bilene sine til utstill-
ingen, hadde de fatt et hefte med
gratisbiletter. Alle vi 35&6-med-
lemmene fikk hver va8r, og dermed
gikk vi over til idrettshallen.



Det viste seg 38 vere en ambuler-
ende '"sportsvogn"-utstilling. I
lppet av 2-3 hegstm@neder reiset
utstillerne rundt til 10-12 byer
i Sverige. det kosta kr 40 &
komme inn. Jeg er glad jeg hadde
gratisbilett, for maken til d&8r-
lig utstilling! Ca 20 biler wvar
tilfeldig plassert rundt omkring
i idrettshallen.

Det var nesten ingen informasjon

om bilene, og det var p3a langt
ner alle bilene som kunne kalles
sportsvogner (Jaguar XJ& og Volvo
264 f.eks.). Ett positivt trekk
fant wvi: en Auburn B12. Den sAa
ekte ut (i motsetning til en Au-
burn replika som en mnordmann har
tatt inn fra USA, det er en
moderne Ford LTD med plast-—
karosseri).
Olav Helge



PORSCHE .
KJOREKURS

Etter to teoretiske oppvarmings-—

runder p3a medlemskveldene, en
praktisk test pa8 P-plassen uten-—
for Liertoppen k jppesenter, var
eliten 1 klubben klar for den
endelige utfordringen, kjgring pa
en asfalt racerbane.

De fleste av kursdeltakerne hadde
bestilt en "full pakke", med
overnatting pd Hotel Alfred Nobel
fra lgrdag til sgndag, og kigre-
kurs pa lerdag. Kurset ble
giennomfgrt p& Karlskoga Motor-
stadion ca 29 mil fra Oslo fra 2.
til 4. juni.

Ivrige og forventningsfulle til
radarfri asfalt, svenska flickor
og akademiske samtaler 1 lystig
lag kjgrte deltagerne over 1 to
grupper. Den ene av gruppene
kigrte prikkfritt og ankom
hotellet med humgret pa topp. Den
andre gruppen pad& +4& biler fikk
derimot kollektiv prikkbelastning
av den svenske polisen for sin
"aktive" kigring. Dette ga den
svenske statskassen et samlet
tilskudd pa8 SEK 34600.— uten at
dette wvar nok til a8 knekke det
norske pdgangsmotet.

Hotel Alfred Nobel er som bilene:
s klasses, men ma& benyttes med
den storste respekt. Tilbudene og
kigregleden er stor, men med 1itt
heftig p&drag er det fort gjort a
begynne & "sladde" 1litt 1 sving-—

ene. Etter et bedre maltid pa
kvelden, utveksling av kigreopp-
levelser og en titt pa Porsche-
kanal, hotellets intern-TV hvor
det ble sendt et handplukket ut-—-
valg av Porsche-videoer inntok
man horisontal stilling med
hendene i lufta 1 "ti pa to grep"”
klare til morgendagens utford-
ringer .

Kurset begynte k1. 8.30 i
hotellets mgtesal hvor vi fikk en
teoretisk giennomgang. Det man
spesielt la wvekt pd& var hvordan
man kijgrer pa banen slik at
sikkérheten til utgverne ivaretas
pa besf mulig sett. Vi gjennom-

gikk teorien om optimal bremse-—
teknikk, wvalg av idealspor og
slalomkjgring. Kursansvarlig pre—
siserte at malsetningen med
kurset ikke var 8 l=re deltakerne
3 kijere fort, for det a8 gi full
gass vil de fleste klare uten
oppl®ring, men & fegle at man har



“kontroll nar hastigheten er 80-

120 km/t. Ovelsene er praktisk
trening 1 kritiske situasjoner
som kan oppstd8 i landeveis—/motor
veihastighet hvor tiden er knapp
ng reaksjonene ma vare innegvet.

Vi ble etter giennomgangen delt
inn i 3 grupper hvor vi skulle
rullere mellom de forskijellige
gvelsene:
1Y a) Brems pa rett vei

b) Brems/unnamangver rett vei
2) a) Brems i sving

b) Brems/unnamangver 1 sving
3) Slalom
4) Idealspor

Pa den ferste gvelsen, bremsing
pd8 rett wvei, var det viktig &
bruke sterst kraft pd pedalen nar
hastigheten var hegyest, og der-—
etter 8 regulere trykket etter-
hvert som hastigheten blir mindre
for 8 unngad ladsing. En e¢velse som
gikk lekende lett nar hastigheten
var 70 km/t, men som ble en
mesterprgve 1 80 km/t, og n=:rmest
fysisk wumulig 1 <90 km/t. For
mange ble dette en av flere AHA-
opplevelser denne dagen.

Etter &-7 gJiennomkijgringer hadde
deltakerne fa3tt fin fegling pa

bremsepedalen, o0g selvsikkerhet-
en vendte tilbake. N& skulle man
ha ferst enkel, =8 dobbel unna-

man=zver p3a rett vei. Her var det
mange som priste seg lykkelige
over at det var kjiegler og ikke
elgokser som "fley" til skogs
gtterhvert som hastigheten n®r-
met seg 20 km/t.

Om dette wvar wvanskelig, sa ble
det enda verre. Bremsing i1 sving
er klart ikke for nybegynnere,
men allikevel er det sv=rt
aktuelt p& norske landeveier. Her
fikk deltakerne god bruk for ny-
provede, fintfelende hgyrebein.
De mest ufeolsomme opplevde gress
under lavprofildekkene! Eksamens-—
gvelsen wvar brems 1 sving med
unnamangver. etter d ha veart
gjennom bremsegvelsene, vil nok
flere heyhastighetselskere huske
at en hastighetsgkning fra B0 til
110 km/t betyr en svert krevende
oppbremsing hvis situasjonen
skulle kreve dette.

S8 var det slalomkijgring som sto
for tur. Kunsten var 8 skynde seg
langsamt og finne "rytmen i
bilen". Etter fa giennomkjgringer
ble det kjgrt for & oppnd beste-
tider. For 2 ma3le fremgang, og
for 3 f& deltaskerme til a4 vte
maksimalt, ble det tatt tid med
fradrag for de kjegler s=som ble
revet.

Endelig ble det idealsporkjgring,
den ¢gvelsen som alle s8 frem til.
Under gliennomkjsringen hadde in-—
struktegrene forklart teorien bak

riktig innbremsing, sporvalg og
akselrasjon. N3 skulle de prakti-
SEeres. Banen, Karlskoga Motor-

stadion, ble bvgget for computer-
ens tid, og kurvene har langt fra
konstant radius. Dette gjer at
hver kurve har sitt eget ideal-
spor, o0g flere S—kombinasjoner
setter store krav til kjore-—
ferdighet. En tommelfingerreqgel
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er: Det er aldri
kjgre fort inn 1 en
det er hastigheten ut av kurwven
som viser hvor dyktig du er.
Flere av deltakerne fikk erfare
dette, samt at fysiske lover om
friksjon o©og masse 1 bevegelse
ikke bare er teori, men far
sandfeller o©og gressvoller til &
bli dine aller beste venner 1
ngdens stund.

vanskelig &
kurve, men

Fordelen med
racerbane for

8 kunne trene pa en

underveis 3d finne
grensen for egen ferdighet, er
nettopp at autovern, tr=r og
andre farlige hindringer er
fiernet. En avkjering betyr
sjelden skade pad hverken bil
eller fgrer.

bakken midt
med lunch, for derefter
offisielt mesterskap 1
hetskigring. N& skulle alle
svelsene kigres b | ett, hvor
totaltid med tilleqgg av de
kjegler som rives ag feil valg av
idealspar avgjorde plassering.
Dette var selvsagt en konkurranse
uten spor av rettferdighet for
fgrerne, da bilens vekt og motor-
styrke ogsd er medvirkende til
totaltiden. Vinneren...7..kjigrte
en bil konstruert av Ferdinand
Porsche, men fra et masseprodu-
serende samleband med slengnavnet
Boble. Det bgr wvel tillegges at
Bobla var noe modifisert pa
hijemmebane, men det var nok et
lite nederlag for Porsche-eiere
med turbomotor pd 300 hk og nye
lavprofildekk med klistergrep.

En pust i p& dagen
& ha u-

ferdig—

Sa wvar det den etterlengtede
frikijgring som sto pd programm-—
et. Fgr take—-off ble alle guidet

rundt banen
struktegrene,
forklarte

i sakte fart av in-
hvor man stoppet og

kigreteknikk og spor-
valg underveis. Fgr frikjering
fikk deltakerne 1innskjerpet at
dette ikke var et bilrace. Ingen
fikk lov til & kjigre forbi, og
avstanden mellom bilene matte
vare minst 200 meter.

Drommen om radarfri asfalt, kre-
vende kurver og herlige lang-—
strekker 18 der klar til bruk.

Ved hjelp av kjegler hadde man
sik tepunkter pd bremsepunktene og
tangeringspunkter i kurvene. Det
34 kjore ble plutselig en konsen—
trasjonspreove hvor det var lett 3
feile.

S

Etter
igjen.

avslutning bar det hjiem
N8 wvar det tr=r langs vei-
en, varselskilt med elgsymboler
og uoversiktlige kurver. Vi
sitter 1gjen med et inntrykk awv
at turen hjem gikk noe lang-

sommere for de fleste av deltak-
erne. Mange fTikk noen flere AHA-
opplevelser enn selvtilliten
hadde godt av, men det wvar
l=rerikt og ikke minst svart

morsomt.

FAnn éragernes



VARMONSTRINGEN 1989

Se pd bildene - de taler vel for
seg selv! Sendag den 14. mai
apprant med rimelig bra var, og

en super-entusiastisk gJjeng som
samlet seg hos BOS p& Stabekk.

Hele 22 Porscher var samlet bak
Jan Borgs "regde fare" som ledet
det hele med stil fram til NSK-

samlingen pa Bogstad.

Og "v=rre" ble det - ca 35 stk.
Porscher av alle typer og ar-
ganger satte hverandre 1 stevne

pad Bogstads gressmatte.

Dette m8 vere rekord i s3 mdte pa
dette arrangementet.

Om f3& maneder er det varmgnstring
igjen — og da skal det vare enda
flere Porscher....eller......7?

Bindesbells fine 911
fortsatt "koken" etter

Johannes
holder
snart 15 8r pad asfalten

Et helt
bilene,
0g Richard Wait:z

ti-38r skiller

disse to
tilhgrende Willhelm Aaser
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«THE BEST SUPERCAR MONEY CAN BlUY», CAR, JULI I1289.

Carroree <7

Norgespremiere for seriest interesserte.

Vi kan na enske velkommen til visning av den nye
Porsche Carrera 4 med dynamisk styrt firehjuls-
drift.

Interesserte bes ta kontakt med vare Parsche-
eksperter for neermere opplysninger.

Porsche 911 Carrera 4: 6-sylindret boxermotor,
slagvolum 3,6 liter. Maks. effekt 250 HK DIN
v/5.900 o/min. Maks. dreiemoment 310 Nm
v/4.800 o/min.

BERTEL O. STEEN %5
AUTORISERT PORSCHE-FORHANDLER

Prof. Kohtsvei 83/85, 1320 Stabekk. Tif, 02/53 61 80
2




