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FORMANNEN
HAR ORDET

Nar jeg sitter her og filosoferer over
forordet 1il denne utgave av Porsche
Clagsic, er det selvsagl alle ltankene
omkring 10-ars jubileet som slar meg.
For 10-ars jubileum har det blitt. Og en
verdig markering av dette likesd. Som
rundskriv-leser husker du at vi farst sat-
sel pad & arrangere det pA SAS-hotellet
pa Fornebu."Alle” skulle veere med -men
de hadde ikke meldl seg pa “ennd”. Med
stor ekonomisk risiko i sikte - og tilsva-
rende fallhgyde [or styret - valate vi klo-
kelig 4 flytte arrangementel til samme
weekend som klubbmesterskapet.

Og jubileumsleiring ble del pa Strand
restaurant lerdag den 1. september. Det
er[ristende a bruke el ord som "braksuk-
sess” - det var virkelig et arrangement el
storl antall medlemmer hadde funnet
veien til - og not helt ut i de sma timer..

Og det er vel nettopp dette som er
utfordringen ved & drive en klubb - & fa
engasjert medlemmene og tenne gleden
og deres interesse.

Glodende interesse var det ogsa blant
dem som dro avgarde til banekjoring pa
Karlskoga tidlig i sommer. Kanskje fordi
de visste hva de gikk Lil; de Neste hadde
da ogsd veert med pa arrangementet Lid-
ligere. Og er det noe som “lenner” disse
karene - s er del nettopp ordel "bane-
Kjoring”.

Sa, hva skal Ul for & "tenne” deg? Det
var mange, og saerdeles engasjerte, del-
takere som stilte til start pa drets klubb-
mesterskap. Fabrikkturen til Stuttgart er
vel giennomforl nd ndr du far dette bla-
det i handen. Var du med? Julebordet
star for tur som neste sosiale arrang-
ementeli PKN, - en glimrende anledning
Lil & treffe "gjengen” i uformelle omgivel-
ser. Blimed, bli med, det er dill eget akti-
vitetsniva som begrenser hvor gode dine
relasjoner til kKlubb

Porsche-eiere skal veere [orneyde.
Den bekymring som kanskje oppsto
blant davierende Porsche-eiere da mar-
kedet. og bruktprisene [alt for etpar ar
siden, erndiferd med 4 snu. Ettersporse-
len etter brukte biler eker igjen. Og B.O.S.
kan melde om en jevn stram av solgle
Carrera 2/4 - bade il inn- og utland.

Og du verden sa spennende det skal
bli 4 se disse nye Carreraene pa veien...

Richard Waitz
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Turbo Cup blir Carrera Cup

Gjennom 4 sesonger har det veerl
arrangert 944 Turbo Cup pa kontinentet,
og vi skrev om dette i Porsche Classic i
1987 Hele ideen var at deltakerne skulle
konkurrere med 100 % identiske biler -
tilsvarende det vi denne sesongen har
sett her hjemme i kraft av Opel Corsa
Cup.

Interessen for 944 Turbo Cup harvaerl
enorm, bade pa dellaker-, sponsor- 0g
publikumssiden. Og [riske pengepre-
mier har rekruttert stadig nye larere Lil
denne klassen. Som KjenL har bilene
veaerLkjorl med bade katalysalor ng ABS-
bremser - og det er helt pa det rene at
Porsche har hestel utrolig mye erfaring
fra Turbo Cup-bilene.

Men, som vi alle kjenner Porsche, de
vil videre. Med Carrera Cup [ar fererne
starre utfordringer, publikum mer spen-
ning, og Porsche far sterre medieopp-
merksomhel. Karakterislisk for Carrera
Cup er biler med lavere vekl, el chassis
og hjuloppheng i "racing-klasse” og sist,
men ikke minsL, slerkere motorer.

Med 265 hestekrefter og en vekl pa
1020 kg er dette biler som i starre grai
favoriserer dyklige [orere. Her er det
duket for store forskjeller mellom de 490

deltakerne som stiller Uil start foran
sesongens 10 lop.

Og med en samlet premiepott pa 810
(00 DM vil det forundre oss mye om ikke
konkurransen kommer til & bli toff.

Det kan se ut som racel pa Hocken-

heim er sammenfallende med klubbens
tur Lil Porsche-fabrikken, sa kanskje
flere av medlemmene farstifte niermere
bekjentskap med Carrera Cup - i alle fall
pa tilskuerplass...

Sven Furuly
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VARSJEKK PA STABEKK

Lordagden 3. mai 1990 varalle medlem-
mer av PN invitert il Bertel O. Steen pa
Stabekk i Baerum. Dagen opprant med
stralende solskinn, den 5. mai var den
forste sommerdagen | Osloomradet.

Hos Bertel 0. Steen brukte formann
Tore Magnussen og mekaniker Tore
Aeng fritordagen sin til 4 kontrollere 11
av kKlubbmedlemmenes biler.

De brukle et kontrollskjema fra Por-
schefabrikken, og la heldigvis swerlig
vekL pa slike ting vi vanlige bileicre ikke
har muligheter eller forutsetninger for a
kontrollere pa egen hand, forstillings-
kontroll, bakstilling, stetdempere og
bremser.

Noen verksteder har oppslag om at
kundene ikke har adgang til verkstedel.
Andre steder Kan man fa veere med inn
0g se pé egen bil. del fine med opplegget
hos Bertel O, Steen var bla. at vi fikk
veere Ll stede hele tida, mens Tore og
Tore undersakle bade vare egne savel
som de andres biler. Sa for hver bil som
ble undersekl var det 4-5 bileiere som
sto rundt og stilte sporsmél og disku-
lerte.

Megel laererikl!

Tore Magnussen hadde med seg sin
datter Stine (4 ar). Til tross for at Tore
hadde liten tid 1il 4 ta seg av henne. opp-
forte hun seg heit eksemplarisk, men sa
hadde hun da ogsa Porsche trabil!

For min egen del var varens undersg-
kelse spesiell spennende. Det var min-
dre enn Lre maneder siden jeg hadde gatt
til anskaffelse av en 1978 modell 924, s4
jeg var spent pa 4 fa en tilstandsrapport.




Tore Magnussen fant et par feil jeg ikke
varklarover, samtnoen jeg varklarover,
sa vi ble enige om at del var greit 4 fi
reparert bilen snarest. Undersokelsen
endte derfor med al jeg beslilte time for
jeg dro. Det samme gjorde minstenavde
andre Porsche-eierne.

To dager etter Norsk Sporstvogn
Klubbs vérmensiring pd Bogstad,
leverte jeg inn bilen Lil reparasjon. Del
var 0gsa en positiv opplevelse. Kunde-
mollakeren og jeg brukle god tid pa &
selle opp en fortegnelse over hva de
skulle gjore, og da jeg henta bilen o
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dager seinere, gikk vi noye giennom hva
som var gjort. Del er betrvgeende & vile
hva som er gjort - og hvorfor. Jeg harikke
sansen forverksteder som ikke eristand
til & fortelle hva de har gjort med bilen
utover "Jeg garut fraal mekanikeren har
gjort det som trengs’.

Hvorfor vardeLbare 11 Porsche-giere
som Lok imot invitasjonen Lil gratis var-
sjekk? Hva med alle dere andre Porsche-
eiere 1 rimelig avstand fra Beerum, har
dere sa god innsikl i hva som befinner
seg inni og under bilen al dere ikke
trenger en kotroll?

Den eneste forklaringen jeg kan linne, er
at veerel reit og slett var for godt. Vi far
derfor hape pa at Bertel O, Steen gjentar
tithudet om varsjekk igjen neste ar, og at
veeret blir litt darligere,

Tekst og foto:
Olav Helge




PORSCHE 924 CARRERA GT OSLO-FYRESDAL-OSLO, HOSTEN ‘88

Endelig var dagen der, elterlenglel som
julaften var da jeg var i femarsalderen.
Hvilken dag? spor du. Jo. den dagen jeg
skulle lane Sven Furulys bil til Fyresdal
for & delta pa klubbens trefl. Sven var i
"Iierne Bsten” 1 forbindelse med jobben,
og han hadde et enske om at bilen skulle
vare med pa treffel. Siden jeg paA det
tidspunklet neltopp hade solgt min 914,
varjegakiuell sjafor. Da sporsmalel duk-
kel opp noen uker for, hadde jeg Iyst til &
svare pa [leip at det var greit, noen ma jo
alltid ofre seg. Neida, jeg sa ikke det. Jeg
svarte pent og hoflig ja, med en viss glede
og overraskelse i stemmen. Jeg visste
hvar mye bilen hadde kostel Sven Lil da
(nd har den kostet utrolig mye mer), og
hvitken glede han falle over & eie den.
Han betrodde meg bilen en hel weekend.

Jeg stilte opp hos Furuly pa avtalt
tidspunkl, eller i hvert fall en halvtime
far. LiviAstemeginnigarasjen,ogdersto
den: red og vakker. Del var bare a laste
inn bagasjen og setle seg inn. Spen-
ningen steg. Nokler, tenningslasen,
motoren gar, en nydelig lyd. Bare & kjare.
Livog Anne (min kone)ensket god tur. Ute
pd veien ventet PAl og Hege Rognaldsen
sin 911 Carrera, ogsé de i god tid. De vis-
ste vei al jeg hell sikkert ikke ble forsin-
ket.

Sa var vi igang. '8l Kjorte lorst, siden
jeg var helt nkjent med bilen. Vi traklet
0ss sd godt som mulig giennom fredags-
rushet ul fra Oslo. Det gikK ikke fort, sd
Pal bestemte seg plutselig for & snu og
prove en annen vei. Jeg malte selviolge-
lig henge pa. Pal var veldig godt vant til
sin 911 og dro pa ordentlig. Jeg provile
del samme, noe som resulterte i vilit
hjulspinn og min forste svette opplevelse
med bilen. Stakkars nye Brigdestone-
dekk! Egentlig har jeg kjort mange lor-
skjellige Ireske biler, s& svetten tarket
fort, og ble erstattet med enda storre
respekt og beundring for bilen.

Omsider kom viut pa Drammensveien
og il Drammen gikk det i tett ke. Forst
etter Kongsherg ble del romsligere pa
veien slik at vi kunne kjore litl. Etter
sapass mange mil begynle jeg 4 Kjenne
bilen noe bedre. Styringen som er veldig
direkte og tung i lav hastighet, bremsene
som ¢r veldig gode og motoren som vir-
ket treg hell Lil den hadde turbotrykk. Da
var den ikke treg i det hele talt Fjee-
ringen var skikkelig hard og ga ingen tvil
omatdetle erenracerbil,ikke noe turbil-
for familie med barn og hund. AlLi alt en
bil jeg likte.

Vi tok noen vanlige lorbikjeringer,
Forst veldig forsiklig fra min side, siden

ble det & prove akselerasjonen fra 60-70
km/Logoppover et stykke. bilen varvillig
dersom jeg girel ned og sergel for at det
ble fart pa turboen. Den store aks-testen
fikk jeg virkelig til. I en lang, veldig bratl
bakke, tar jegigjen noen biler som Pl for
lengst hadde passerl. Forst i keen en
Mercedes 608 med en rallycross Volvo
240 pa henger, sa en Toyota Hiace diesel,
sd en Ford Escort 1,3 0g s meg selv. Far-
tenvarca35-40km/tdajegsa atdet var
klart. Jeg girte ned til 3. og ga gass. Lite
eller naer sagl ingenting skjedde. Vel, vi
prover 2. gir.
Da skjedde alt. Vri pa ratlet sa forl som
mulig for ikke a Kjore over Escorten, opp i
3. gir for ikke & overruse motoren. Hele
liden mens seteryggen kjentes veldig
godt Jeg tenkte at nd slarvi Lo fluerien
smekk. na skal jeg vise de derre rallyc-
rossgutta at de ikke blir forbikjert av noe
vanlig "vogn” og jeg selv [ar kjenne hvilke
ressurser bilen har Jeg passerte med
heyt rtall pa tredje. La inn fjerde og
[ortsalte. Heldigvis verken radar eller
annet skrot langs veien, og ganske forl
hadde jeg Palisiktel. Hele forbikjeringen
gjorde meg mektig imponert.

Turen gikk rolig videre. Jeg visste noy-
aktig hva jeg kjarte. Etter en hamburger-
stopp og en strekk pa beina kjorte vi res-




Len fram Lil Fyresdal hotell hvor vi hadde
en koselig kveld med mye skryt ogjuging
og all som herer med.

Lerdagen sto vi Lidlig opp, spiste fro-
kost, og reiste ut til flystripa vi hadde
leid. Der skulle Olav Helge og jeg arrang-
ere klubbmesterskapel. Jeg skulle sette
opp leypa som skulle Kjares. Den métte
selviolgelig testes. Olav med sloppe-
klokka som ved malpassering viste en

tid bare vi vel. Bilen oppforte seg herlig,
stetdempere, stabstag og [jeerer virket
perfekt til bilens motorstyrke og vekt
lgjen synd pa Svens dekk. ['orste gvelse
ble avviklel, og vireiste Lilbake Lil hotelleL
for en bedre lunsj.

Etter lunsj var vi tilbake pa flystripa
for en ny svelse med Kkjoring og leori.
Samme program ble gjennomfort, jeg
testel og Olav tok tiden, Etter hvert sam-

En del ay deltakerne samlel pa en [ypisk telemarks-vel,

Klubbmesteren 1988, Pal

Anders Einzes, alltid i humor.

melignet vi min tid med de andres - bare
vi vel resultatet! Man stiller selvfolgelig
ikke opp i konkurransen nar man er den
sofn har lagt opp kjereavelsene,

Vi greide 4 gjare 0ss sd bemerkel, |
Fyresdal denne dagen, at en fra en den
lokale am-car gjengen ikke greide 4 Layle
hestene i sin 70 modell Plymouth Barra-
cuda. Han simpelthen métte 1a en bur-
nout. Det uheldige var at dette var akku-
rat utenfor Kontoret til den lokale
lensmannen, som uheldigvis var pa vakt.
Resultatet ble en utrykning. Etter 4 ha
sagl den lokale noen alvorlige ord. slo
han av noen hyggelige ord med oss. En
representant for Bridgestone som var
med Lreffet sorgel for 4 informere om
fordelene med Bridgestone framfor
Fulda, som lensmannen hadde pa sin
Mercedes. Trafikksikkerhel var stikkor-
det.

Tilbake til hotellel for dusj og middag
med premicutdeling og sosiall samveaer
som varte Ul langt utpa natten.

Sendag tok vi oss en tur med bilene pé
smale svingete veier i omrddet. Etter en
velsmakende lunsj pakket vi i bilene for
hjemreisen. Tok avskjed med de to nye
bekjentskapene som var kommet [ra
Stavanger, 0g satte kursen mot Oslo
igjen. Vi kjorte rolig og pent i samlet
tropp del meste av veien. Jeg falle ikke
noe hehov for & teste noe som helst pa
bilen, Jeg satte til og med pa stereoan-
legget og sjekket Svens smak for det
musikalske. Jeg visste med andre ord
hvordan motoren laL

Vel tilbake i Oslo ble bilen satt pa
plass i garasjen. Jeg sender bilen et siste
blikk, og tenker for meg selv: For en bil.
herlig kruttpakke med topp Kjereegen-
skaper. Virkelig en herlig tur, absolutt
intet offer.

Til min venn Sven Furuly vil jeg si takk
forlanel Dekkene dine erikke nyelenger.

Tekst og foto: Vidar Martinsen.




A GRAVEYARD FOR DEAD PORSCHES

Enhver USA-reiser krever grundige for-
beredelser. Bare snakk med noen som
harreistover "dammen”. Visum, pass o.l.
er elementzert. Og jo mer du har ordnet
pa forhand - jo sterre utbylte er del
sannsynlig at du vil {2 av luren,

Eninbitt Porsche-entusiast majodes-
suten foreta endel hielt spesielle forbere-
delser.?

Ja-det kan jo slumpe til at reiseruten
gargjennom - elleri nierheten av -spesi-
elle Porsche-severdigheter en ikke Kan
oppleve noe annel sted i verden.

Med Olav Helge som Kilde ble min rei-
serule gjennomgdtt (Olav har tidligere
reist USA pa kryss og tvers | llere mane-
der), og mulige severdigheter plotlet inn.

Fllersom min reise skulle veere pa
Vestkysten, krympet antallet, men Olav
hadde hort om ¢t sted hvor de etter
sigende bedrev opphogging av Porscher
- 0g kun Porscher.

Javel, jeg ARk na med meg adressen,
og la ut pd den lange reisen Lil Los Ang-
eles, Prival innkvartering var ordnet for
selskapet, som besto av undertegnede
med Kone, samt el annel par. De [orste
dagene forlop med vanlige turistaktivi-

leter som shopping, "tours” for & se
severdigheter osv. Disneyland er obliga-
torisk - og se... det ligger i Anaheim, bare
15 minutter fra det stedet vi bodde i
Orange County. For ytterligere 4 under-
streke hvilket slumpetreff dette var, kan
jeg fortelle at Los Angeles strekker seg
fra nord mot syd over en dislanse lik den
fra Lillehammer til Moss! Del var fint i
Disneyland - men knapt noen Porscher
der. 1 del hele tait begynie det 4 bli sterk
lysttil & sjekke diverse medbragle adres-
selapper.

En rask sjekk i telefonkatalogen veri-
fiserte en av mest interessanie "sever-
dighetene™ - Aase Brothers, Porsche-
dismantlers. Og adressen: Ogsa denne |
Anaheim, mindre enn 10 minutters kjo-
ring fra der jeg bodde.

Konene ble utstyrt med hvert sill
American Express korl, 0g vi lovel 4 ikke
stille sporsmél om innkjopene i ettertid,
mens vi "gutta” satle Kursen mot Ana-
heim. Og vi fant det vi sekte - bare uende-
lie mye mer enn vi hadde vaget a (ro pa
forhand. Se pa bildene-selv vare villeste
fanlasier ble overgatl.

Nar sa du sist 914-karosserier stablel

Sven Furuly.

pa hoykant etter hverandre som flat-
bred? Eller en bakgard pa 1.5 mal med
356'er pent oppstilt med god plass til 4
g4 rundt hver enkelt bil? Store mengder
92402911 fantes det 0gsd - men noe mer
beskjedent utvalg av 944 0g 928.

Reservedelshailen innenders var ikke
mindre imponerende - nar sa du sist
356A stoifangere buntet sammen pa
fulle paller? Midt pa gulvet i hallen sto ¢n
935 som de Lo bradrene racet med nar de
syntes de hadde behov forlitl avveksling
{ra den daglige Porsche-businessen...

Hvordan jeg fikk vitel detie? Dave
Aase var lilstede og 1ok godl imot 08s.
Merkelig amerikansk etternavn, tenker
du, og ganske riktig, 3. generasjons nord-
menn var de - og del var forste gang de
hadde hatt besek fra Norge.

EL lite museum hadde de ogsa [ALL
plass til innenfor hovedbygningen - og
om antallet ikke var overveldende, sé var
kvaliteten utrolig. Utstill var 356 Speed-
ster, 356 Carrera 2, RS 61 Spyder, 904 og
906, foruten endel standardmodeller.
Del er nesten fristende & Kalle Dave og
Dennis norske - s kan vi sld 0ss pd brys-
let og fortelle svenskene al vi ogsa har



904, 906 osv.

Dave kunne fortelle meg at han
eksporterte stadig mer og mer deler til
Europa - og firmaer som Freisingeri'tyvs-
kland hadde regelmessige lorsendelser
fra USA. Japanske Porsche-entusiaster

hadde Aase Brothers Inc. som el av de
fastestoppestedene hvereneste gang de
hadde fellesturer til USA - og de [leste
matte nok betale overvekt pa hjemover-
turen. EL begivenhetsrikt hesok var det,
0g jeg lar bildene tale sitl sprak.

Har du planer om a reise tl Los Ang-
cles md du ta kontakt, sd skal du 4
adressen, Lelefonnumre 0g Kjoreinstruk-
sinner. For hvem Lor pasta at Disneyland
er Anaheims “store” attraksjon etler
dettie!



TILBAKE TIL KINEKULLE
Tekst og foto: Olav Helge

1Sverige hardeimerenn 10 4rarrangert
"sporisvagnmeetings” (det heter faktisk
"meeting” pa moderne svensk!) pa [lere
forskjellige racerbaner: Kinekulle, Man-
torp, Anderstorp og Knutstorp.

Del forste treffel gir | mai pa Kine-
kulle Ring, som ligger ved Mariestad, rett
sarfor Vanaren. Norsk Sportsvogn Klubb
oppfordrer medlemmene sine til & dra til
Kinekulle, ettersom dette var den racer-
banen som 14 neermest Oslo inntil Rud-
skogen Apnet varen 1990.

Paslutten av70-tallet varjeg pa Kine-
kulle hvert ar, det var liksom noe som
milte til for & markere at sommeren var
kommet. Av en eller annen grunn var jeg
ikke deri de tre drene jeg hadde kjorbar
Porsche (i 1980-82). men stakk innom et
par ganger pa midten av 80-tallet.

I slutten av mai idr var tida kommet
for & dra til Kinekulle igjen, for forste
gang med egen sportsvogn.

Pa70-tallet var Kinekulle et eldorado,
el sted man kunne oppleve sportsvogner
som Ferrari, De Tomaso, Marcos, AC
Cobra, TVR osv,, i tillegg til biler vi kunne
se her hjemme, som MG, Triumph, Austin
Healey og Porsche. Noen biler sto pent
parkert i depoet, andre ble brukt pa
racerbanen.

Pa 80-1aliel var det fortsatt et eldo-
rado, med masser av sportsvogner, men
det begynte ogsd a komme enkelte rene
racerbiler (Formel VW og Ford, savidL jeg
husker). Hvordan ville det veere i 19907

igentlig en skulfelse. det sa ul til at
sportsvognene var kommet i mindretall.
De fleste bilene var formel-biler, mange
Formel Opel-Lotus, en del andre formel-
biler. 1 tillegg var det kommet flere per-
sonbiler og familiebiler. Jeg har ikke noe
mot Austin Mini, Yolvo PV/Amazon og
Ford Cortina, men jeg venter ikke & se
dem pa et "sportsvagnmeeling”.

Detvaren annen forandring ogsé: Tid-
ligere kom hilene pa egne hjul eller pa til-
henger, nd kom mange i egne busser.
Ettersom en buss naturligvis ruver i
depoet, blir det vanskeligere a se godbi-
lene.

For naturligvis var det mye fint 4 se
pé&: Ferrari Dino, Lotus Europa og Super
7 og forbausende mye Porscher. Lasse
Jonsson, Porsche-forhandleren fra Karl-
stad, var der med en 959 (pa proveskilt),
0g pa banen herja en 948! Neida, det var
ingen skrivefeil i programmel, det varen
948, dvs. en 924 med 928 motor. Mye
arbeid, sa eieren.

Etter atjeg kom hjem og fikk lramkalt
og kopicerl filmene mine, slar det meg at
jeg husker feil: del var fler sporlsvogner
enn jeg husker. Kanskje jeg skal dra dit
neste ar likevel?






apning, og i lepet av tre dagn skulle mer
enn 100 biler og 10-15 motorsykler
bringes til Sandvika. De fleste kom pa
eone hjul, men mange matte hentes,
bade pa Kongsvinger og i Halden.

I Lillegg til kjoretoyene maite vi hente
fotografier, ei gammel bensinpumpe 08sy.

Som nevnt skulle Porsche ogsé repre-
sentere 1990. Vi hiapel pd 8 [4 Lak i en
Carrera 4, men dessverre hadde Bertel
0. Steen akkurat solgt den de hadde. Vi
fikK ldne en 928 i stedel.

Dessuten var det still ul en 928 -
ombyed Lil stasjonsvogn - og pa slanden
til Veteran VW Klubben var den replika (i
den "riktige” betydning - altsd en 100 %
kopi) av en VW Kommander-Wagen. dvs.
i boble med 4-hjulsdrift.

1 lillegg til disse Porsche-produkiene
var det mer enn 100 andre biler (ait fra
Ford til Ferrari). 10-15 motorsykler. bil-
bokhandlere (altsd bokhandlere som
spesialiserer seg pé bilbeker), UNI Forsi-
kring (som har Norges beste lorsikrings-
ordning for veterankjoretoyer), bladet
Veteran og mange andre firmaersom har
tilbud til 0ss som har biler og motorsy-
kKler som hobby. Ikke en eneste stereoan-
legaselger hadde faLL stand, dermed var
del mulig 4 nyte utstillingen uten lydfo-
rurensning.

Pa en stand fant vi Osloforhandleren
for det spanske merket Seat. P4 moto-
rens Loppdeksel sto det "SEAT, System
Porsche”™

Altialt, en meget fin utstilling. men et
meget storl problem: Det kom ikke nok
publikum! Det gikk gratis buss [ra Oslo
annen hver time. En av narradiostasjo-
nene sendle gratis reKlameinnslag (inn-
slagetvar [orresten sa dilettantisk al det
antagelie skremte vekk flere fra 4
komme). Del ble satl opp plakater pa
nesten samtlige bensinstasjoner i Oslo-
omradel, og det ble satt inn annonser i
flere aviser.

Likevel, publikum kom ikke, 0g utstil-
lingen gikk med tap. Det er trist, for der-
med er det fare for at det kan g4 lang tid
lil neste utstilling

Fikk du ikke sett Lohner-Porschen?
Denerforlengsttilbakeikjellerlokalenei
Horten Bilmuseum. Sett deg i den
moderne Porschen din og ta en tur Lil
Horten. Lohner-Porschen er naturligvis
Norges eldste Porsche, og antagelig Nor-
dens eldste. | Danmark har de en Por-
sche [ra 1. verdenskrig pa et bilmuseum
sor for Odense. | Sverige har de vigstnok
ikke noen Porsche eldre enn 1949, Jeg
har aldri hert noe om at del [innes sa
gamle Porscher i Finland eller Island
heller.

Tekst: Olav Helge
Foto: Jon Andresen og Olav Helge




Hvert dr arrangeres "Det Internasjonale
Porsche 356 treff” et sted i Europa. |
1990 var det Sveriges Lur. Sverige har o
Porscheklubber, Porsche 356 Klubb
Sverige og Porsche Klubb Sverige. Del
var naturligvis den [orstenevnle som
arrangerte det internasjonale treffel.

Forrige gang det internasjonale 356
treffel ble arrangert i Sverige, var asle-
det Landskrona. mellom Helsingor og
Malme. Stort nzermere Danmark g res-
ten av Buropaerdetikke muliga komme.

I &r hadde svenskene valgl ul @land,
den lange, smale oya som ligger pa Sve-
riges astkysl. Avstanden kan ikke ha
skremt mange, for alt i alt kom det mer
enn 180 Porsche 356. ca 20 moderne
Porscher (911, 914, 924, 944, 928, Car-
rera 2 og Carrera4). 1 tillegg kom enkelte
deltakere med andre biler.

Jeg var dessverre eneste dellaker [ra
Norge- 02 kom med LrelTets enesle 924 -
men var ikke eneste norske deltaker: i
denitalienske 356-klubben har de fatttil
en praklisk ordning, presidenten og
sekretzeren er gift med hverandre:
Sekretaeren heter Ellen Nilsen Stagni og
er opprinnelig fra Porsgrunn. Ettersom
ogsa presidentmannen hennes, Gioa-
chino Stagni, snakker norsk, var vi minst
tre norsktalende tilstede.

Ellersvar det deltakere [ra nestenalle
vesteuropeiske land, samt [ra Osi-Tys-
kland og USA.

Detl internasjonale Porsche 356 tref-
fel finner alltid sted i forbindelse med
Kristi Himmelfartsdag, i ar altsa 24.-27.
mai.

Starten pa turen kunne veerl bedre:
Jeg stakk innom jobben pa vei serover.
Da jeg kom ut lre timer seinere, var det
noen som hadde provd 4 bryte seg inn |
bilen. Noe ma ha skremt biltyven, for han
hadde ikke veerl inne i bilen, og bilen var
orden, bortsett fra at jeg ikke klarte &
lase opp venstre dor.

1 hdp om at Kristi Himmelfartsdag
ikke er helligdag i Sverige, stakk jeg
innom Lasse Jonsson i Karlstad, men
dessverre, ogsd svenskene helligholder
Kr. Himmelfart. Men s4 viste det seg at
bilen hadde hatt godt av turen. for na
gikk det an & lase opp
dera likevel.

Fra Oslo via Karlstad til @land er det
T4 mil. Jeg kom [ram til hotellet kL 23 om
kvelden, og var nest siste dellaker som
kom. De nesten 400 dellakerne la beslag
pa alle hotellrom i Borgholm. Jeg ble
plassert i el pensjonat tvers. ovenfor
hotellet, mens mange av de svenske del-
takerne ble lagl inn pa et lite hotell ca 5
minutters spasertur fra hotellet.

P4 morgenen [redag 25.5. var del [ro-
kost og derelter "rally”. Jeg satt pa med
en tysk 356-eier. Turen gikk sgrover pa
ova, med llere bemannede poster, hvor
diverse oppgaver skulle loses: Slalom-

kjoring, 1ase opp 6 hengeldser osv. I til-
legg var det 10 ubemannede poster med
bilder av spesielle 356-modeller, eller
deler fra en 356. Deltakerne skulle bes-
temme argangen. Vivar flere tyske biler i
folge, og ingen Lok konkurransen seerlig
alvorlig, vi utvekslet tips og diskuterte
0ss fram Lil enighel.

Lunch var pa en middelaldersk byg-
deborg, som var delvis restaurert, Ut pa
ettermiddagen var vi tilbake i Borgholm,
med middag ki. 20.

Lardag morgen var det ny runde med
"rally”, denne gangen nordover pa eya.
Den dagen lungerte jeg som postmann-
skap. Oppgaven besto i 4 Kjere over en
planke med heyre hjulpar, mens passa-
sieren hang ut vinduetl og balanserte et
brett med fam baller. Del var faktisk
noen som klarte oppgaven.

Lunchen - som ble servert etler hvert
som dellakerne var ferdige med "min”
avelse - besto av "kroppkakor”, noe som
ble pastatl a veere en olandsk spesialitet.
Som konferansieren sa kvelden for: "Vi
haper dere liker kroppkakene, for dere
fir ikke noe annel”. Kroppkakorne visle
seg a veere noe av det samme som vesl-
lendinger og trondere (og kanskje andre
0esa?) kaller "ball”; Potet med fellbiter
og Kjoutbiter. servert med melk og LyLle-
her.

Om kvelden var del middag med pre-
mientdeling og taler. Ingen av lalerne



holdt pa for lenge.

Sendag morgen var det oppbrudd og
hjemreise, Jeg spiste frokost med lise
Nadele fra Porschefabrikken og et par
spanske deltakere, og sa bar det hjem-
over,

Bak oss hadde vi et arrangement som
Porsche 356 Klubb Sverige gjennom-
forte pd en nesten perfekl mate, Sa vidt

jeg kunne oppdage, var det kun EDB-
anlegget som ikke [ungerte hell etter
planen, og det forte ikke til storre proble-
mer enn at utregningen av rallyresulla-
lene tok lenger Lid enn antatl.

Det er en kjempeoppgave 4 arrangere:
et sd slort internasjonalt treff. Sven-
skene klarte det, og sa far vi se om bri-
tene klarer det like godt neste ar, det er

nemlig allerede bestemt at "The 16.
International Porsche 356 Meeting” fin-
ner sled i England i Kristi Himmelfar-
tshelga (dvs. 9.-12. mai 1991).

Tekst og foto:
Olav Helge






GeMiINI BILALARM

ALARMANLEGGET SOM KAN SKREDDERSYS TIL ENHVER PORSCHE.

DU KAN VELGE MELLOM 5 FG-GODKJENTE ALARMER SOM KAN KOMBINERES MED
VAR SPESIALSENSOR FOR KABRIOLET. VI ER DEN ENESTE IMPORTAREN PA
MARKEDET SOM KAN TILBY DENNE TYPEN ROMSIKRING AV APNE BILER!

DE FLESTE ALARMENE PA MARXKEDET MONTERES KUN MED GLASSKNUSESENSOR.
§ DETTE GIR IKKE TILFREDSSTILLENDE SIKRING AV BILKUPEEN DA ALARMEN IKKE
VIL REAGERE VED FJERNING AV EN BILRUTE. DERFOR ANBEFALER VI AT
ULTRALYD- ELLER MIKROB@LGESENSOR BENYTTES!

VI KAN TILBY ALARMER ENTEN MED SENTRALLASSTYRING, BATTERIBACKUP
ELLER MED BEGGE FUNKSJONER INNEBYGGET. BATTERIBACKUP INNEBZRER
AT SIRENEN STARTER HVIS BILENS BATTERI KOBLES IFRA ELLER HVIS
LEDNINGENE TIL ALARMEN KUTTES.

GEMINI ALARMENE LEVERES MED TO RADIOSTYRTE SENDERE (GODKIENT AV
TELEVERKET). SENDEREN HAR PANIKKALARM INNEBYGGET. DU KAN STARTE
PANIKKALARMEN HVIS DU OVERRASKER EN BILTYV ELLER HVIS DU FOLER
DEG TRUET.

VED MONTERING AV FG-GODKJENT GEMINI ALARM SLIPPER DU A BETALE
EGENANDELEN VED INNBRUDD ELLER INNBRUDDSFORS@K.

DISSE VALGMULIGHETENE GJAR AT BILEN DIN BLIR SIKRET PA EN
PROFESJONELL MATE SOM TAR MOTET FRA ENHVER INNBRUDDSTYV

Vi gir medlemmer | Porscheklubben 15 % rabatt pa alle vare bilalarmer.
RING INN DIN BESTILLING TIL:

MICRO GUARD A/S
POSTBOKS 255 T]f : 033-53 277
3081 HOLMESTRAND g




