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FORMANNEN
HAR ORDET

Som nyvalat formann i var fantas-
liske Klubb er jeg selviolgelig stolt
avahaovertatldette zerefulle verv.
Det var vel ikke akkurat slik jeg
trodde at framtiden skulle se ut
_engang i august 1988, da jeg som
usikker og nybliven Porsche-eier
bestemnte meg for a melde meginn
i PKN. Og hva var det som matte
meg her? Jo, helt vanlige kjempe-
trivelige mennesker som alle
hadde den samme interessen som
meg selv. Trivselen og entusia-
smen fra mitt forste mote med de
andre "geerningene” foltes som et
Iynnedslag, og siden har det bare
blitt verre!

Styrearbeidet kom etter gene-
ralforsamlingen i 1990 som sekre-
Leer, og den perioden har veert bade
leererik, morsom og ikke minst gitt
mange minnerike opplevelser.
Men det har jo ogsa hendl al Kris-
tin har bemerkel at jeg ma veere
sprayle gal som sitter hele natta
péa jobben og skriver rundskriv...

Du sitter na med el rykende ferskt
PORSCHE CLASSIC mellom hen-
dene, og det nye styrets malsetting
nummier 1 for 1991 gikk altsa som
planlagt. Og malsettinger finnes
det mange av. PKN hari ar fatt 50%
nyll styre, og beslar av el "leam”
som jeg vet vil ta imot utfordringer
og samtidig synes at det er moro -
uten atdet blir belonnetikronerog
ore! 1991 skal bli nok el minnerikt
Porsche-ar, og for at det skal bli
det, sa trenger vi hjelp av deg. For
det 4 vaere mediem av en klubb
innebeerer en rekke forventninger,
bade fra medlemmet og fra klub-
ben. Er du f.eks. medlem i en fot-
ball-klubb, sa forventer du deg
naturligvis 4 spille fotball, gg klub-
ben synes sikkert detville veere fint
om du kom pa trening i ny og ne.
Det samme er lilfelle i PKN. Vi i sty-
ret prover si godt som mulig 4 tilby
forskjellige arrangamenter i lopet
av en Porsche-sesong, og [orventer
selviolgelig at medlemmene er

med pa det vi tilbyr.

Slik tallene ser uti dag, erdu én
254-del av PKN - BRUK DEN! Veer
med pa 4 vise at du har glede av
klubben din, sd skal vi sammen fa
mange fine opplevelseri 1991 ogi
arene framover...

Vi sees!

Egil Haugen
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'FERDINAND PORSCHE

Kt geni bak mange sportsvogner

| bilkretser har alltid Ferdinand Por-
sche veert regnet som en av de [4,
helt store. En vitenskapsmann,
kunstner og geni. Pionerene var
mange rundt arhundreskiftet, men
fa kanvisc etiertiden slike resultater
som Ferdinand Porsche. De som Lror
atnavnet Porsche "bare” kan settesi
forbindelse med VW og Porsche
sportsvogner, lar skammelig feil.
Denne artikkelen er tenkl som et lil-
bakeblikk pa sporlsvogner tegnet og
byggel av den store mesler.

FFerdinand Porsches konstruksjoner
skulle alltid vaere de beste, K vale-
sprak han brukte enten det dreide

seg om racervogner, landbruksmas-
kiner eller krigsmaleriell. Sveaert fa,
om noen i det hele tatt, har vaerl s
opptatt av & forenkle og forbedre
smadetaljerslik som Ferdinand Por-
sche gjorde del.

Historien starter si langl lilbake
som den 3. sepltember 1875. 1 den
lille landsbyen Mattersdorf, #st for
Reichberg i Bohmen. Her ble Ferdi-
nand fedt, og levde sine barnear.
Alleredei 15-arsalderen viste Ferdi-
nand interesser utenom del vanlige.
Faren, som var en veletablert blikk-
enslager, hadde vondl for & aksep-
tere sonnens forunderlige eksperi-

menter. Disse “idiotiske”
eksperimentene skaple molset-
ninger og vanskeligheter i forholdet
far/sonn. Unge Ferdinand var opp-
Latt av clektrisitetens mysterier, 0g
onsket a finne ut "hvordan og hvor-
for”. ELL av malene var 4 lagre spen-
ningen pa store akkumulatorer. slik
at effekten forst ble tatl i bruk nar
det var behov for den. Ferdinands
cksperimenter gikk etler hvert sé
langl al laren forbed ham enhver
form for videre engasjement
omkring et sa idiolisk emne som
elekirisitel,

For a lorsta [arens molvilje, er del
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viktig & presisere at 1890 var i elekt-
risitetens spede barndom, og antall
byer med elektrisk lys var ikke
mange.

Som de fleste energiske personerlot
heller ikke Ferdinand seg stoppe av
farens tordentaler. Han hadde tenkt
4 drive det til noe i livet, 84 han fort-
satle eksperimentene med uformin-
sket styrke. For d vaere utenfor sin
fars rekkevidde, installerte han hele
laboratoriet pd husets loft. Takket
vaere Lo Ling - en mor som sa hans
talenter,ogen far somarbeidet mye
andre landsbyer - kunne han holde
pa uforstyrret.

Men €n gang lant faren ul hva sen-
nen drev med, og i sin jakl etter gut-
ten ford gi ham en erefik, kom han Lil
avelte en av de store bly-akkumula-
torene. Resullatet varat syre sprutet
ut pa bade farens klaer og hender.
Béde sint og bestyrlet kalte Anton
Porsche sin senn og kone til familie-
rdd. Hva skulle man gjore med gul-
ten?

Morens forslag om 4 sende gutten pa
ingeniorskole i Wien vant ikke geher.
Faren sto pa sill og mente at gutten
skulle bli blikkenslager som ham
selv. Som et kompromiss ble de enige
om at Ferdinand skulle gi pa teknisk
orientert kveldsskole i Reichsberg.
Om den unge Ferdinand hadde
talenter, skulle de sikkert finne del
ut der.

lin kveld faren var pa vei hjem fra
arbeid, sa han el merkelig lysskinn
fra den retningen Porsche-familiens
hus 14. Vel fremme pa gardsplassen
sa han resultatel av 17-aringens
hobby: Som det eneste hus, borisetl
fra den store teppefabrikken i
Reichsherg, var del stralende opp-
lyst av elektrisk lys. Den unge man-
nen hadde selv foretatt alle installa-
sjoner, og laget alt del avanserte
koblingsulstyret.

Som el resultat. av delle snakkel
fabrikkeieren til sine venner i Wien
om denne dyklige unge mannen som
hadde slik forstand pa elektrisitel.
Denne ordnet ogsd plass til Ferdi-
nand som laeregutl ved Bela Egger -
firmael som senere ble til Brown
Boveri.
[enalderav 18 arreiste Ferdinand Uil
Wien. Han var uavhengig, og klar til &
begynne sin karriere.

Ferdinand Porsche var arbeidssom
08 avanserte raskl Bela ligger var et
firma som  produserte  elekirisk
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utstyr og avansert maskineri - ting
som interesserte Porsche. Ledelsen
fant hurtig ut at Porsche hadde en
“syvende sans” ndr del gjaldt tekni-
ske problemer. Ofte lanserte han
helt nye, revolusjonerende lesninger.
Og den unge mannen nel hoy
respekl ay silt arbeid. | en alder av
20 ar ble Ferdinand Porsche ulnevnt
til sjef for firmaets test/utviklings-
avdeling, og i lillegg [orsteassisten i
kalkulasjonsavdelingen. Men selv
dette var ikke nok for Ferdinand
Porsche - mannen som hadde hun-
drevis av jern i ilden. Etter 6 ars
arbeid hos Bela Egger. fikk han i
1898 ulbud om ansettelse i et annet
pslerriksk firma, JacobL.ohner & Co.
Dette firmaet var et av Dsterrikes
eldste vognmakerfirmaer. De var
viden kjent for sine vakre og velkon-
struerte vogner. 1. desember 1896
bestemle Lohner seg for & bygge
motorvogner. lik de andre slore pa
den tid: Daimler. Benz og Panhard.
Men Jacob Lohner ville g4 sin egen

Tegning av den elekiriske navmoloren
brukt forste gang i 1898.

Dynamo-kontrollen som regulerer
stromtilforselen il navmotorene,



Mikst-Wagen pa Semmering i 1902,

vei - han mente elektrisk drift ville
vaere & foretrekke framfor forbren-
ningsmotorer.

Bakgrunnen for denne beslutningen
var Lohners gode renommeé ved del
psterrikske hoff. Som hoffleveran-
dor hadde han plikt til & levere kjore-
Loy som Kunne egne seg til sikker og
representativ transport til og fra
[eks. leaterpremierer. Og del kunne
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manknappest vente av datidens for-
brenningsmotorer. De stoyel, var
kompliserte og lite driltssikre. Jacob
Lohner trengte Ferdinand Porsche.

Bare cit ar senere, i 1897, ok
Porsche ul patent pa elektromotorer
plassert i hjulnavene. Pa denne
maten var han i sland Ll & kunne
overfere hele 80% av effekten pa
drivhjulene. Til sammenligning var
tilsvarende tall for datidens forbren-
ningsmotorer 20%.

Den farste bilen til Lohner sa dagens
lys i 1898. En avanserl konstruksjon
der elekLriske navmotorer var plas-
sert 1 forhjulene, Bilen bar navnet
Lohner-Porsche.

Bilen [ikKk sitt store gjennombrudd
pd verdensutstillingen i"Pagyis ar
1900. Alle snakket om den fantasti-
ske bilen - men hvem var denne
Porsche? Jacob Lohner forlalle
pressen om denne unge konstrukto-
ren: "Han er sveert ung, men han er
enmann med stor karriere foran seg.
Dere vil hore mer [ra ham” Og
Lohner hadde rett.

Den utstilte Lohner-Porschen hadde
en effekt pa 2,5 hKk ved 120 omdrei-
ninger/min. per motor. En latterlig
lav effekt for oss idag, spesielt ved

tanke pa alkjoretoyel veide 1090 kg.

Under spesialforsek viste del seg at
motorene kunne tilferes si mye
spenning at effekten ekte til 7 hk per
motor. Uten problemer lot de seg
kjore med slik overspenning i 15-20
minutter.  Konkurranseinstinktet
vaknet i Ferdinand Porsche.
Datidens haslighetsrekorder ble
sall pa en helt annen mate enn idag,
Bilens evne Lil & la seg [ram i kuperl
terreng var en viktig del av praven.
@sterrikes mest Kjente "bane” var
kiente "bane” var "Semmeringer-
veien”. EL veistykke pd neyaktig 10
km lengde, men med en heydefor-
skjell pa hele 400 meter, eller 1/25.
En hard utfordring for datidens kjo-
retoy. Offisielle rekorder ble notert
av den Osterrikske Motor Klubb, og
detble konkurrertifolgende klasser:
Motorsykler, Touringvogner, Racer-
vogner, Elektromobiler og Voituret-
les.

Den 23. september 1900, kL. 06.00
startet Ferdinand Porsche. Tidla-
kere og kontrollerer var tilstede. Det
unike med denne bilen var at
Porsche hadde tegnet og montert pé
bilen et slags Kileformel panser for &
gi bilen mindre luftmotstand!

14 minulter og 52 '/ sekund senere
gikk bilen over malstreken, og ny
rekord var et faklum. Som den ferste
hadde Ferdinand Porsche oppnadd
en gjennomsnittshastighet som 1a
over 40 km/L. En strdlende seier for
en 25 ar gammel mann.

P4 denne tiden var samarbeidet
mellom Jacob Lohner og Porsche
godt, Nar sant skal sies var det slett
ikke fryd og gammen hele tiden. Det
var ikke smabelop det Kostet Lohner
4 ha Porsche ansatl de 6 arene han
var der. Ikke del al Porsche selv
tjiente mye penger. Derimol krevde
han stadig sterre og storre belop til
lesting og eksperimentering med
prototypene. Serieproduksjon inter-
esserte han seg egentlig ikke s mye
for.

Vekten pd bilen spilte en avgjorende
rolle. Balteriene veide for mye. og de
hadde for liten driftstid. Men elekt-
riske motorer ville han ikke gi opp.
Systemet hadde mange fordeler, sé
hvorfor ikke kombinere del med en
bensinmotor? rell og slett erstatte

(] |



Egil Haugen

- KLUBBMESTERSKAPET

Deler av "gjengen” klar til dyst. Fra venstre: Bente og Per
Chr. Wiencke, Per Henvik Skjolden, Christin og Jack Eidsvold.

Fjordrets klubbmesterskap gikk av
stabelen den forste dagen i sep-
tember, og del skulle vise seg at selv
om skydekket sa noe foruroligende
ul. pd morgenkvisten, sa ble dagen
bare bedre og bedre ellersom
timene gikk. Bt antall pa 16 Porscher
fant veien til Bertel O. Steen pa
Stabekk, hvor tidspunklet for
starten varsatttilkl, 10.00. Detligger
mye tid og arbeid bak et arrange-
ment av denne typen, noe som delta-
gerne sa eLklart bevis foridetde fikk
ulleverl kjorebeskrivelsen. Arrang-
grene - Sven Furuly og Olav Helge -
presenterte en 3-siders skiltan-
visning pluss kart for hele kjore-
runden som man nesten ikke kunne
ta feil av.

Etter et uviss antall kaffekopper,
ble jeg som startnummer 1 sendt
avgarde mol forste post i (for anled-
ningen) 14nt bil - nemlig medlem nr.
6. Lars Jensruds nyfelige 1954
modell Porsche 356. Resten av del-
tagerne ble sendt ut fra Bertel med
el par minutters intervall. Gleden av
4 ligge farst i koen ble fort forvandlet
lil sistemann pa lasset etter forste
posl, for her hadde Olav gitt meg
jobben som postmannskap. Denne
posten besto i & Kjore slalom pa tid

med en lennisball i el plastfat pa
"panserel”. Hvis man finner den
retle  rvimen uten for mange
kenguru-sekvenser, sd erdet muliga
forsere en slik ovelse fortere enn
man tror - noe kun et fatall beviste
her.

Stedet hvor vi befant oss var ved
Holmen kai i Drammen. I synlig
avstand herfra befant post nummer
2 segDette var ogsa en slalom-
pvelse som 0gsa gikk pa lid, men Ll
forskjell [ra & kjore alene, ble 2 biler
bundet sammen med slepetau. Kje-
glene skulle her forseres uten at
lauet kom i kontakl med bakken.
Dette var en relativ tidkrevende
post, men det ble vist myefin teknikk
0g gode resultater.

Pa vei giennom Drammen dukket
post nummer 3 opp. Her sto Sven
med en pvelse som gikk ut pa a
plassere b stk. tennisballer innefra
bileni hver sin plastbette pa bakken.
Mange Lteknikker ble vist, med ditto
(u)heldig resultal. Na var det tid for
lunch - noe som ble intatl pa
Eikerstua.

Sa var del pa'n igjen. For hver
enkelt ble sendt i vei derfra, kom
Sven med endel bilder av historiske
Porscher som det skulle svares rel!



Strategi diskuteres. Fra venstre Jan Borg, Richard Wailz
my/venninne, Tore Magnussen, Ola Neess og Niels T. Knutsen,
I bakgrunnen: Lopsleder Sven Furwly i fullt stress.

pa-ognoen og enhver fikk vel bevist
atikke altman haddelestogsettopp
giennom Arene hadde gatt inn der
det skulle. Etappen videre gikk mol
Bakke Kirke pa @vre Eiker, hvor den
tradisjonrike "delekassen” skulle
fales helt ut i fingertuppene. Diverse
smadeler fra Porscher var tydeligvis
kiente handfaste ting for mange.

Herfra var det duket for en Kjare-
etappe mot Amodt og videre mot
Vikersund, for si 4 ende opp pa en
liten plass som het Steintangen
Camping. Her gjaldt det 4 ha brede
saler pa doningen sin, samt d ha en
ste  vensirehdnd. Posten besto
nemlig av 4 kjore en runde med en
skje m/tennisball i handen ut av
vinduet ulen & miste ballen - og sam-
tidig treffe femm tre-kKlosser med
hayre forhjul underveis - og selvfol-
gelig pa tlid. For de fleste var ikke
dette  sakalt  “plankekjoring”,
ettersom en middels darlig
camping/strandplass kun bestar av
rotter, stein o.l. %

En ny kjere-etappe 13 igjen foran
0ss - den fineste pa hele runden. P4
svingete vei langs Holsfjorden, med
heye traer pa begge sider som lidvis
ga folelsen av  kjare i en tunnel av
skog - helt til du sto der med 4 stive

0g holdl pa & droemme deg forbi post

nummer 7. Dette var en hayst uvaniig
avelse som stilte store Krav Ul pre-
sisjon. Olav monterte her en dartpil
hengende i en wad ned fra fremre
stotfanger, og i en avstand av 10-135
meter, skulle man kjoere mot en lig-
gende dart-tavle og plassere pil-
spissen sa neer Bulls Eye (midlen)
som mulig! (Beste resultat var 3 cm
unnal)

Sa bar del avsled pa svingele
motbakker mot Sollihegda. Den siste
praktiske ovelsen gikk ul pa a kjore
med bind for aynene - ikke ned il
Sandvika - men mot en lang trad, og
stanse sa naer denne som mulig med
forhjulene. Her ble det stilt store
krav til sikkerhetsavstand!

Luter denne opplevelsen ble den
siste avelsen presentert, og dette var
en leoretisk del. Et ark med 13
sporsmal skulle besvares med
1/X/2 alternaliver, og her hadde
Sven og Olav satt sammen erfrekke
delikate Porsche-sparsmil som kun
de feerreste fikk uttelling for.

Siste kjore-etappe gikk mol
Slabekk igjen, og eller seks limer

‘med minnerike opplevelser gikk dis-

Kusjonene livlig for seg.
Det er all grunn il 4 takke de to

arrangoerene for el meget vellykket
klubbmesterskap, og med et slikl
niva pa dette arlige evenement, sa vil
vi se enda llere medlemmer kiempe
om klubbmester-tittelen i 1991. For
deg som er litl observant, sa ser du
sikkert av listen at samme person
ble karet til kKlubbmester forannet ar
pa rad.

Den endelige resultatlisten over
plasseringene ble framlagl av Olav
péaklubbens 10-ars jubileum samme
kveld, men for de av dere som ikke
var il stede. sa ser den altsa slik ut:

1. Medl. nr. 307 Oyvind Renning
2. Medl. nr. 269 Ola E. Ness
3. Medl. nr. 61 Anders Elnas
4. Medl. nr. 226 Sgil Haugen
5. Medl nr, 281  Per Chr. Wiencke
6. Medl. nr. 223 Vidar Aasen
7. Medl. nr. 350 Per H. Skjolden
8. Medl. nr. 100 Jan Borg
9. Medl. nr. 195 Rickard Waitz
10, Medl. nr. 44 Pal Rognaldsen
11. Medl. nr. 179 Geir Dugstad
12, Medl. nr. 332 Jack Eidsvold
13. Medl. nr.409  Per Ove Amlsen
14. Medl. nr. 283 Nils T. Knutsen
15. Medl. n.337  Gunnar Nordberg
16. Medl. nr.277 Stein Gisle Hansen
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I kort kjoreavstand fra
Stuttgart finner du
omrader som kanskje
produserer verdens
beste hvite viner..

Serdu neye pa oversiktskartet, vil du
finne ut at store deler av tysk vinpro-

duksjon er lagt til omradene rundt

Stuttgarl.

KL besok i byen vil raskl avdekke at
det slettikke bare er Porsche som er
distriktets stolthel.

AL tyskerne er et av europas mest
oldrikkende folk, er hevel over
enhver wil - men PKN-medlemmer
som har vaert med pa noen av klubh-
turene Lil Porsche-fabrikken, eller
besokl Stutlgarl. pa egenhind - har
velikke unngall & seal vinogsaeren
viktig del av dagliglivet i dette
omradel.

Du skal ikke sa veldig mange min-
utlers Kjeretur fra Weissach, Lud-
wigsburg eller Zuffenhausen [or du
(0og Porschen) befinner deg i vakre
vinomrader med pittoreske sma
landsbyer.

For noen ar lilbake, da Stutlgart var
verl for del internasjonale Porsche-
motet, var en hel dag satt av til et
rally” gjennom deler av . yinom-
radene - karakterisert ved dalsider
fulle av vinranker, gamle borger og
vakre slotl.

Men du ma veere Klar over at fra
Autobahn er det knapt mulig a se en
eneste vinranke. Skal du oppleve

denne delen av tysk kultur, ma du
gjore "racerkjoringen” unna i nord-

Tyskland - og ga over til "Bundes-

strasse” med norske hastighelshes-
temmelser ndr du ngermer deg
Stuttgart.

Utvalget av vin er enorml, og [or 0ss
nordmenn som slorl setl lorbinder
tysk vin med “Lieblraumilch”, kan
smaking og innkjap fortone seg som
del reneste lotleri. Dog er prisenc i
mange tlfelle sapass hyggelige at
noen skonomisk kataslrofe sjelden
er folgende av manglende kunn-
skaper om de tyske viner.

Kanskje du har planer om en tur til
svd-Tyskland kommende sominer?
ller synes du del Kunne veere
interessant med litt mer kunnskap
om det som belinner seg pa hyllene i
vare hjemlige utsalg? Artikkelen er
ikke mentsom noen "dyp” opplaering
Ivinens mysterier-mersom interes-
sant informasjon omkring nok en
“nadegave” produsert av drillige
lyskere i Stullgarl og omradene
deromkring...

Tvek vin har mange Llilhengere i
Norge, s mange al ca annenhver
hvitvinsflaske som selges er fra Tys-
kland, Terre viner vinner stadig
terreng. men mange er likevel Lro-
faste mot den typiske tyske vinen -
frisk, halviorr og med lys gulgronn
[arge.

Del er vanlig & snakke om Lo hoved-
tvper:  Rhinskvin  og  Moselvin,
Rhinskvin opplattes som fvldigere
02 seere enn Moselvinen.

Tyskerne selv har dell vinomradene
inni 11 dyrkinesdistrikler (Anbauge-
biete).

Riesling drien,

i
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DE 11 DISTRIKTER

Mittelrhein - som de fleste Kjenner
fra romantisk bil- eller batreiser
giennom Rhindalen. Det er her den
kjente Lorelei-klippen ligger, og hvor
vinmarkene ligger pa de bratte dal-
sidene. Vinene er lite kjent utenfor
Tyskland.

Ahrligger i en sidedal pa veslsiden
av Rhinen. Det lages mest radvin,
men omradet er lite, 08 eksporten
hegrenset.

Mosel-Saar-Ruwer omfaller vin-
markene langs disse tre elvene, og
detle er ogsa hva vi - og andre land -
med ett begrep kaller Moselvin.
Naheerogsa en sideelv Ul Rhinen, og
vinene herfra har mye av [riskheten
som Kjennertegner Moselvinene,
Rheingau, som blanl turister er
kient for Riidesheim med sine
mange vinstuer og yrende folkeliv, er
blant vinelskere mer forbundel med
noen av de fineste tyske vinene. Rell
sar for Rheingau ligger det starste
vinomradet, Rheinessen. Forlater vi
Rhinen og drar estover mol
Frankfurt, finner vi Franken - mest
kjent for tarre viner lappet pa lave,
flatmagede, granne flasker.
Rheinpfalz er 0gsé et stort omrade,
0g er dessulen noksa flatt og derved
lett a dyrke.

Wiirttemberg og Hessische Berg-
strasseligger pa ostsiden av Rhinen.
Forstnevnte produserer hovedsa-
kelig rodvin. Det sorligste og mest
oppstykkede omradel er Baden. |
Norge er det hittil kun solgt vin fra 7
av disse dyrkingsdistriktene -
Mosel-Saar-Ruwer, Nahe, Rheingau,
Franken, Rheinhessen, Rheinpfalz
0g Baden.

FIN YARIASJON | SODME, FYLDE
0G FRISKHET

Tyske viner opplattes gjerne som
nokséa like; de er friske og med
sodme, og dermed er alt sagt. Men
like [ulll som naturen varierer
giennom landskapene, sa er der
0gsa store forskjeller pa vinene.
Redvinene er sjeldne & treffe pa,
mesl pa grunn av en begdrensel pro-
duksjon. De er som type mest a
betegne som en sveerl letl Beau-
jolais.

Torre hvitviner er pa frammarsj.
Tyskerne satser mye pa eksportmar-
kedene, spesiell for @ mote en trend

som gar mol tarrere hvite viner,
Selv blanl de tradisjonelle vinene er
det store [orskjeller bade nar sedme,
fylde, friskhet og holdbarhet skal
vurderes.

Disse faktorene har sammenheng
med hvilke druer som er brukt, samt
hvor og under hvilke klimatiske
forhold druene har modnel.

DRUER

Detl dyrkes mange druesorter. Den
eldste er Silvaner, som gir en fyldig
vinog dessuten stor avkasining. Rie-
slinger den mest beramte - den som
gir mest [rikhet og eleganse i dufl og
smak. Den vanligste druesort, sell i
dyrkningsareal, er Miiller-Thurgau,
som er en krysning mellom de Lo
forstnevnte. Miller-Thurgau har god
[riskhet, men mangler nok det lille
ekstra fra Rieslingen.

Det er ogsa andre druer som vinner
terreng, og felles for ‘de;mest vel-
lykkede er en aroma-rik dufl, vi kan
nevine Kerner. Schreurebe, Morio-
Muscat og Optima.

KVALITETSHIERARKIET

Tysk vinlovgivning deler vinproduk-
sjonen slik:

Vinmarkene Wehlener Sonnenulr er
blant de beste i mosel. Solurel med
vinens nava belinner seg midl i land-
skapel,

De beste vinmarkene i Rheinessen lig-
ger langs Rhinen i nord og sor for
Nierslein (neste side).

Deutscher Tafelwein (bordvin)
Landwein - dette er en EI-"pat-
vungel” klasse

Qualitatswein bestimmter Anbau-
gebiete - Torkortes QbA eller
Qualitiitswein

Qualititswein mit Prédikat

Disse predikalene, som omfatler de
fineste, usukrede vinene i Tyskland,
er Kabinett, Spéitlese, Beerenau-
slese.  Trockenberenauslese  og
fuiswein.

Kabinetl er den letteste vinen -
kravel til sukkerinnhold i druene
pker for de hoyere predikatene.
Beerenauslese 02 Trockenbeere-
nauslese er sveert fyldige og sole.
Den siste er lagel av druer hvor
vanninnholdet er fordampel, og
druen har torkel inn.

Eiswein er el resultat av druer som
er plukket og presset [rossen til-
stand. Druesalten har lavere [ryse-
punkt enn vann, og del gir ogsa en
sol 0g fyldig dessertvin,

MOSELDALEN

Del korrekie navn er allsa Mosel-
Saar-Ruwer, men for de feste er
Moselvin det Kjenle begrepel. It
saertrekk er at vinene selges pa



gronne Masker, mens det ellers i Tyvs-
kland er mest vanlie med brune.
Landsbyene ligger tett langs den
buktende bratte dalen. | Norge er vi
godl kKjenl med vinene [ra Zell, Reil.
Bernkastel og Piesport. Vi Kjenner
dem best fra Zeller Schwartze Kalz,
Reiler vom heissen Stein. Bereich
Bernkastel Riesling og Piesporler
Michelsberg. Den mest beromte av
de [ire er Bernkastel. og berom-
melsen har den fra en enkell
vinmark, den som heter Doktor,
Bernkasteler Doklor er ved siden av
Schloss Johannisberg og Schloss
Vollrads (begge i Rheingau) Tysk-
lands absolutte toppviner.

Det satses na pa en nyskapning ved
navn Moseitaler Detle eren QbA-vin
som ble introdusert pa "Bag-in-box”
i Norge forrige sommer, og somsiden
mars i ar har veert solgt som fla-
skevin.

Aalie-vinen ligner pa Moselvin, me
druepreget aroma og Irisk smak.
Bad Kreuznach erdenviktigste byen,
men vi Kjenner ogsa igjen navan som
Burg Laven og Winzenheim. Fiellet
Rotenlels med sin Karakleristiske
rodfarge har gitl navn il en Kjent
vinmark.

Rheingau-vinene kan ogsd sam-
menlignes med Mosel, selv om

druer fra

omradet vel ville betakke seg for en
sammenblanding - berommelse har
de fatt for sine egne viner,
Rheingau har en annen natur enn
Mosel - det ligger i en sorvendt
helling opp fra Rhinen.

Rheinessen strekker seg  langs
Rhinen fra Nahe til Rheinplalz, og
sterstedelen av omradel. er ganske
flatl. Unntakel er den delen som
kalles Rheinfront, ra Mainz og
sorover. Her stiger landskapel noksa
bratt opp fra elva. og del er her vi
finner bl.a. Nierstein og Oppenheim,
begge landshyer med "vin-sus™ i
navnet.

LIEBFRAUMILCH

Rheinessen  har  ogsd  Worms
innenfor sine grenser, med del som
cr opphavel til Liebfraumilch, Tysk-
lands mest Kjente vin. 1 Worms ligger
Liebfrauenkirche. og munkene her
dyrkel selviolgelig vindruer. Ign tysk
variant av  munk (Monch) var
"Minch”, og dette ble sa etler hvert -
milch.

I dag kan Liebfraumilch lages av
Rheingau, Rheinplalz,
Nahe og selvfolgelig Rheinhessen.
Omradenavn (Anbaugebiete) blir
alltid angitl.

Rheinpfalz har tatt farvel med
Rhinen. men har Ul gjengjeld en
annen “vinviktie" nabo: [Frankrike.
Enkelte sleder er tyske og Iranske
vinstokker sa neer hverandre at det
ser utl som én vinmark.

Rheinplalz er seerlig Kjent for vin-
museetiSpeyer,som blant sine gjen-
stander har en romersk vinamlora
som er forseglel med olje. Amloraen

inncholder fremdeles en liten
mengde vin.
Neustadt er hovedsete for vin-

handel. forskning og de lorskjellige
kontrollorganer.

FFor ovrig er vel Deidesheim,
Wachenheim og Forst de mest kjente
fra viner som har veerl i del norske
utvalget av Plalz-viner. Den sorlige
beliggenheten preger vinen., Solen
gir gvldne draper med Iyldig vin, ofte
noksd sel og med mye aroma. Del
dyrkes flere nye druelyper i de
sorlige omradene enn Leks. i Mosel-
dalen og Rheingau.

Baden's vinomrade ligger spredl [Ta
Heildelberg/Mannheim il Boden-
sjoen, og bestar av 7 distrikler
(Bereich). Del mest kjente er Kaiser-
stuhi-Tuniberg Bt sd vidt utstrakl
omrade resulterer i viner med for-
skjellig Karakter, men normalt vil
vinene ha et dempet syreinnhold og

13
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SK VIN

AR BALANSEN MELLOM
..UHKER 0OG SYRE
BLIR STOR
KUNST

kraftigere smak enn andre tyske
viner.

Franken har sine tilhengere pga. de
torre og ganske kraftige vinene. Del
er en begrenset produksjon og
eksport, og derfor noksa heye priser
som forlanges. Her hjemme blir det
solgt vin fra Escherndor(f og Iphofen
pa Vinmonopolel.

Vi avslutter denne lille "kjoreturen” i
de tyske vinomradene med d minne
om at Porschen og vinen skal nytes
hver for seg - ogsa i Tyskland. Feries-
temningen har lett for &4 f4 o0ss
nordmenn til & ta litll letl pa dette.
Men det gjelder vel ikke ansvarlige
Porsche-eiere!

Artikkelen er av Sonja Haugland
ved A/S Vinmonopolet.

Omarbeidet for Porsche Classic
av Sven Furuly.

Argang

Kvalitetsbetegnelse

Vinmark (Einzellage)

Prgvenummer

Tappet av vinmarkeier
(lik fransk «slotistappet»)

DEN TYSKE
VINETIKETTEN

Den tyske vinetiketten er kanskje
den mest fargerike i verden - med
romanliske 0g forneyelige navn -
Kriver Nacktarsch (Nacktarsch
betyr noe slik som "ris pa stumpen’),
Hasensprung(harehopp), Paradies-
garten, Teufelsburg (djevelborg).
Etiketten kan ogsd vaere pyntet med
vapenskjold og ha goliske bokslaver
i gulltrykk.

Pa samme tid er ogsa etikelten
undertagt strenge regler for oppply-

Krover Nachtarsch — navnet pé vi-
nen er antagelig oppstatt som en for-
vanskning av det latinske «nektar,
som alfsd ble til Nachtarsch — «ris pa
baken». Motivet p& etiketten er vel
kommet som en illustrasion av nav-
net. Byen Krév ligger i Moseldalen.

~— [986er

RIESLING

HOCH gmcr{s

MOSEE SAAR—RUWER

Ayler K Up D
Qualitatswein:

Erzeuger-Abtullung

sninger og uiseeende. Bokstav-
heyden for de forskjellige informa-
sjonene er feks, deflinerl pa
millimeteren.

Informasjonene varierer etter o
hovedgrupper: For kvaliletsvin (QbA.
OmP) beerer etiketten i seg rikelig
med opplysninger som vinlirma, vin-
omrade, argang, vinens navn som
angir kommunenes 0g Grosslage's
navn (flere vingarder som er slall
sammen som produserer lik vin),
eller  Einzzellage’s  (individuell
vingard) navn, kvaliletsklasse, drue-
Lypen. vinfirma og sted og eventuell
"tappel av A/S Vinmonopolel”. Kva-
litetsvin har ogsa el provenummer.

I den vanlige prislisten har man ogsd
Tafelwein. De har ofte naynel pa vin-
firmael, distrikisnavn (Bereich) eller
landsbynavn, men ikke navn pa
vinmark eller argang.

Nyere tyske vinetiketter har gjerne
moderne design, som den vi viser
her. Hochgewichs er en renny kvali-
tetsbetegnelse som Kun gis Lil Rie-
slingviner. Pilene markerer de for-
skjellige informasjoner man kan lese
seg Lil:

s— Druetype

Produsentnavn
og adresse

Dyrkingsomrade
(Anbaugebiet)

2. Kvalitetsklasse

- (kalles ogsd Quali-
tatswein bestimmter
Anbaugebiete)

" Flaskeinnhold



Disse tre bilene repre-
senterer tre forskjellige
filosofier. Men er né
egentlie Porschen den
beste av de tre?

SUKK

FRA GARASJEN

Deter nd salangtid siden jegeideen
Porsche 914, slik aljeg haperjeg kan
gi el arlig bilde av den. Lang tid er
detogsa gatl siden Sven Furulys sol-
skinnsstory om 914.

"Bilen med sjel” fikk jeg hore av
de somsolgte megden. Jammensa
jeg sjel, den sjela likte ikke meg!
Jeg vet ikke hvor jeg skal begynne,
men det var bilen alt skjedde med.
Rett etter at den var innkjept var
det klart al en vanlig service matte
den jo ha. Bytte av plugger og
kabler, olje og filter, girolje og jus-
tering av clutch. Clutch, ja, da
begynte del.

Etter service pa Hagan hos Olav
Helge, slartet jeg opp. Hjem il
Majorstua var malet. Dit.kom jeg
ikke med Porsche den dagen. Jeg
kom Ll kryssel pa [lagan. svingte
ut pa Rv. 4. Dro ut 1. gir, putlerinn
annel forsiklig, giroverferinger var
veldig slarkete. Drar ut annet noe
enorml, tramper clulchpedalen i
gulvel, rosker inn bredje gir. og
trodde  verdens undergang var

nar. Clulchwiren reyk nemlig i det
samme. Tanntrekking uten bedo-
velse ble resultatel. Slik sa et par
drev ut i girkassa ogsa.

Der har jeg nevnt de o forste
svakhelene pa bilen: Clutchwire og
giroverforing, Lo sa haplese ting at
de kunne trenge et helt kapittel
hver. Girkassa er enkel og grei for
en bilmekaniker, men ikke noe du
overhaler selv, dersom du som
entusiast skal restaurere en 914.

Bremsene var veldig fine. eller
rettere sagt, ble veldig fine elter
overhaling. Men du ma tra noe helt
.. [or & fa hjulene til 4 lase. Jeg er
ganske slerk. sa del virkel bra.
Anne, min kone, hadde endel
sterre problemer. Dette er mulig 4
forbedre, ved 4 montere en mas-
terpumpe Ira 914-6.

54 pé tur med Klubben Lil Tjome el
cller annet ar, husket ikke hvilkel.
Jeg startel fra Majorstua, blid og
opplagl. Kjorte alt hva remimer og
Loy holdL. og det varikke lite. Turen
varveldig fin den. hell til bilen slul-
tet alade. Like for Drammen, pa vei
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fiernet han taket, med begge
derene oppe. Etler enstund var det
umulig 4 fA det pa igjen. Bilen
hadde sunket sammen s& mye al
dorene nesten ikke gikk igjen, og
taket var ca.4 cm for stort. Jeg har
ikke darlig samvittighet, jeg solgte
bilen billig.

Av positive ting ma jeg nevne
kjoreegenskapene, de er helt
enkeltutrolige. Mange erredd biler
som 914, fordi de har midtmotor. Vi
har hert at bilen kan gi de fleste
overraskelser. Min pastand er al
det ikke er sant. Bilen har en helt
enorm balanse og et utrolig veg-
grep, selv med slandard dekk og
felger. En pastand som jeg derimot.
tror pa, er at nar veg-grepet slip-
per, vet du ikke hvor ferden ender.
Dette er nok helt riktig. Nar du kjo-
rerenslik bil lil detikke er merveg-
grep, da gar det sa fort, og et slipp
ma komme sa bratt at bare Niki
Lauda hadde greid a reagere fort
nok. Problemet er bare at han ikke
kjorer 914.

Nar alt kommier Lil alt er det en
bil som er i ferd med a bli veldig
sjelden, kanskje fordi den er sa
"darlig”, vima i hvert fall ta vare pa
de som finnes igjen. For en entusi-
ast er det en grei bil & restaurere.
“n del av delene kan hentes fra VW
bobler, men det aller meste er ting
som bare ligner, det er verken
Porsche eller VW, del er 914. Elter
hvert blir det ogsd laget nye 914
deler, slik at en restaurering er fullt
mulig 4 fa 100%.

Hyggelige turer med 914 hadde
jeg ogsa, selv om de [eerreste
lesere hadde regnet med at jeg
ville innremme det. Fine sol-
skinnsdager, med taket av, er alltid
hyegelig. Jeg blir faklisk glad ved
tanken. Kanskje kjoper jeg en 914
endag? En som skal restaureres Ll
100% original.

Tekst: Vidar Martinsen

PORsSCHEE

_/(FZ E"

Porsches Formula 1 motor, resul-
tatet av mange maneders intenst
utviklingsarbeid, gjennomforte for
kort tid siden de forste proveturer
montert i en FI-bil. Moloren er
montert | en Footwork-Arrow, og de
forste turene ble gjennomlort av
farerne Michele Alboreto og Bernd
Schneider.

Stedet for begivenheten var
Weissach, og det var A 11 C-chas-
siset (fra 1990-sesongen) som ble
benyltettil testene. Senere vil et helt
nylt chassis, designet spesiell for
den nye. 12-sylindrede Porsche-
motoren, bli tilgjengelig.

Dennye 3,5liters racermotoren er
en V-12 med en V-form pa 80. fire
overligeende kamaksler og fire ven-
tiler pr. sylinder er noen av swer-
trekkene ved den moderne kon-
struksjonen.

Spesiell er del at kamaksler og
aggregaler ikke drives fra motorens
ende, men fra veivakselen midlinnei
motorens hjerte (central drive),

Fra og med 1991 vil Foolwork-
Porsche teamel delta i Formel 1 ver-
densmesterskapet med to fabrikk-
biler. Fererne Michele Alboreto og
Alex Caffi vil ble med over til
Footwark-Porsche teamet fra det
naveerende Footwork-Arrows team-
el. Ilapetav del forste aret er teknisk
utvikling felles mal bade for Porsche
08 Arrows.

Gjennom “finsliping” av savel
motorsom bil under 1991-sesongen,
er malet & skape en Formula 1 bil
som - skal bringe suksess i flere ar
framover.

Sven Furuly



MED PORSCHE CLUB
SVERIGE PA RUDSKOGEN

En spennende samling [ depotel
péa Rudskogen.

Fuchs skal del vare!

I drevis har vi som bor i Oslo-
omradet veart vanl med a dra til
Sverige ndr vi skulle til racerbaner.
De to norske (Mo i Rana og Lanke i
Stjordal) ligger hhv. ca 100 mil og 60
mil nord for Oslo,

Varen 1990 skjedde det noe gle-
delie:  Rudskogen racerbane i
Skjeberg 1 @stlold ble Norges forste
racerbane sor for Dovrefjell. Den
ligger bare ca 10 mil [ra Oslo. Det
innebarer samtidig at den ligger
omlag 15 mil nord for Uddevalla, og
innen rimelig avstand fra store deler
av Sverige. Gjett hva som skjedde!
Svenskene begynte 4 komme il
Ostlold. T lepet av sommeren kom
svensk politi for 8 ga pd kurs, og den
18. august kom Porsche Club
Sverige for & prove seg pa banen.
Klubben var hyggelig nok til & gi 10-
I5 plasser til Porsche Klubb Norge.

Tidlie pd morgenen den 18.
august meattes 7-8 biler fra PKN pa
en bensinstasjon i Oslo, for fellés tur
sorover. Veeret var 84 skiftende at en
vestlending ville ha folt seg hjemme;
regn og solskinn skiftet omtrent
hvert tiende minutl.

Da vi kom fram til Rudskogen,
traff vi 30-40 svenske biler, og et par
norske. [ lopet av dagen kom vi opp i

10-12 norske Porscher.

Farste punkt pa dagsordenen var
samling i en pressehall som
fungerer som kantine/melerom.
Her fikk viinstruksjon i hvordanman
skal kjore pa bane: Hvor vi fikk lov til
a kjore forbi, hvor vi IKKE fikk lov til 4
kjare forbi, samt hvor det var lett 4
kjere av banen. Etterpa ble videltinn
i flere grupper, som sa Kjerte rundt
banen i pen rekke etter gruppele-
deren. P4 de vanskeligste stedene
tok vi en stopp. for & leere mer om
hvor idealsporet gikk.

Hele lida ble det innprentel av vi
ikke skulle konkurrere med hve-
randre, men at alle skulle ta det med
ro, 02 avpasse farten etter egne
ferdigheter.

Tilbake i depoel ble vi delt inn i 4
grupper: En gruppe for rutinerte
banekjorere, to grupper for uruti-
nerte, ogen gruppe forkvinner! En av
de svenske lederne (mann) fortalte
al del var kvinnene sjol som ville ha
denne merkelige inndelingen. Ord-
ningen virker jo temmelig spro, men
husk ati Sverige har de egen "Ladies
Cup” - de kjorer Lancia. Svenskene
godtok likevel at enesle norske
kvinne - Christin Eidsvold - [ikk
kjore blant mennene.
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EN LEGENDE GJENOPPSTAR:

De to bokstavene RS star i Porsche-
sammenheng tradisjonelt for lette -
og krafifulle sportsversjoner av
seriebiler. Spesielt suksessfulle var
911 Carrera RS 2,7 og 3,0 som ble
produsert tidlig pa 70-tallet. Til tross
for beskjedne produksjonstall er
lopsseirene utallige.

Disse seierrike modellene har sttt
som mal for den nye 911 Carrera RS-
som pa mange mater er en sivil ver-
sjon av Carrera-Cup modellen (se
Porsche Classic nr. 6/90). Bade Car-
rera RS og Carrera-Cup bilene er
basert pa Carrera 2 - dvs. biler med
trekk kun pa to hjul.

Overlegne kraftressurser serger en
3,6 liter boksermolor for. Tallrike
Carrera-Cup lap har bevist motorens
driftssikkerhet. Med modilisert
motor-elektronikk yter den turtall-
svillige motoren 260 hk, selvsagt
med den obligaloriske katalysatoren
pa plass. '

Kralten overfores til de ekstra brede
bakdekkene giennom den velpravde
S-lrinns gearkassen fra Carrera 2,
med sperredifferensial som stan-
dardutstyr pa RS.

Sine aner tilbake til 70-drene og
racerbanen vises best ved den slan-
kekur bilen har blitl utsatt for. Med
sinveklpa 1240 kgkanden vise lilen
vekireduksjon pa 10% i forhold til en
standard Carrera 2. Umiddelbart kan
kanskje 1240 kg synes tungt, spesielt
sammenlignel med 70-1allets 2,7 RS.
Men ved d studere motoreffekt og
karosserivekt, er den "nye” RS bedre
mh.t. vekt/hk enn 2,7 RS louring -
"harfint” darligere enn leichtbau-
versjonene.  Forholdene mellom
vekt/hk er som folger:

1973 Carrera 2,7 leichtbau 4,57 kg/
hk, 1973 Carrera RS Touring 4.9 kg/
hk, 1974 Carrera 3,0 RS 4,59 kg/hk
og Lil sist 1990 Carrera RS 4,76 kg/
hk.

Sett i lys av de krav som har blill
pafert Porsche og andre fabrikanteri
de 17-18 drene som har gatt siden
forrige generasjon, er kanskje en
vekl pa "kun” 1240 kg lilfredsstil-
lende. Katalysalor, de store stotfang-
erne, ABS-bremser osv. veier mye.
Jeg synes likevel det er et tankekors
at "matchvekten” ikke er bedre enn
en gammel 2,7 RS leichtbau. Det

burde veere mulig - takkel vaere 959-
prosjeklet - 4 4 tl sterre bruk av
materialer som Karbon, keviar og
aluminium nar Porsche farst skal
gjenintrodusere en RS.

Slankekuren har i forste rekke blitt
konsentrert omkring rene komfort-
detaljersomde elektrisk regulerbare
sidevinduene, sentrallds-anlegget,
alarmanlegg, Klima-anlegg, bak-
seler, steydempingsmateriale ogden
elektriske setereguleringen.

Best kommer slankekuren Lil syne
inne i coupeen. Borte er som sagl
baksetene, og de komfortable stan-
dard-setene er erstattet av Lo dypt
skdlformede sportsseter, hvis mest
positive egenskap er & holde fereren
pé plass nar G-kreftene begynner &
gjare seg gjeldende.

Som avslulning pa slankekuren har
bilen fAtt mindre og lettere "turbo™
speil uten elektrisk regulering, og
sisl, men ikke minst, panserlokk
foram av letimetall.

Den lave vekten, kombinert med en
lett trimming av motoren, 260 hk mot
Carrera 2's 250 hk, gir en impone-
rende akselerasjon fra 0-100 pa 54



Porsche 911 Carrera RS

To Carrera RS. 20 dr
skiller disse (o
eksemplarene av den
evigunge 911.

sekunder. Motoren er 0gsa mer elas-
tisk, og topplart oppegis til 260 km/1.
Understell og hjuloppheng har natur-
ligvis ogséd veert gjenstand for opli-
malisering av WeiBach-ingeniorene.
Karosseriet er senkel 40 mm, og sti-
vere fjeerer og stetdempere forbe-
drer kjoreegenskapene - som alle-
rede pa Carrera 2 er megel bra -
merkbart...

Nar det er snakk om sikkerhet har
Porsche ofte vaert andre produsenter
overlegen - og nar det gjelder brem-
ser er RS el godt eksempel i s§ mate.
Ikke bare har den ABS, men er ogsa
utstyrt. med ventilerte skiver med en
diameter pa 322 mm foran, og Car-
rera Cup skiver/klosser bak.
Foreren {dr ogsd god kontakt med
baneunderlaget takkel vare en
direkle og felsom styring, uten byuk
av servohjelp, akkurat som pa CGup-
bilen.

Foran er det montert 7.5x17 felger
med 205/50 dekk, bak ruller Carrera
RS pa 9x17 felger med ikke mindre
enn 255/40 dekker. Den ekstreme
dimensjonen av dekk og felger er
gjort med tanke pa at Carrera RS skal

kunne homoligeres i gruppe N/GT
der racingdekk er tillatl - men origi-
nalfelger ma brukes!

Fra utsiden presenterer Carrera RS
segivelkjent 911-silhuett - med unn-
lak av de spesielle, og brede Carrera-
Cup felgene. Ogséd heck-spoileren er
standard Carrera 2 - den “spretter”
ut. ved 80 km/t. En kan jo sperre seg
om dette er en delalj av betydning
ellerei? Hvor mange sckunderilopet
av "levetiden” vil en Carrera RS
bevege seg i hastigheter under 80
km/1? Kanskje en fast spoiler med
de samme acrodynamiske egenska-
pene, laget i et lett kunststoff, med
2-4 kg vekibesparelse hadde vaert a
foretrekke pa en RS?

Uansetl, spoileren i kombinasjon
med den "glatte” undersiden pa
bilen, og karossericts aerodynami-
ske form, serger for at bilens “lofl” |
haye hasligheter er praklisk talt null.
Og al dette er vesentlig for sikkerhel
og Kjoreegenskaper er udiskutabelt
Den nye Carrera RS hadde verdens-
premierc  pad Birmingham-utstil-
lingeniseptember 90, og produksjo-
nen begynner sommeren 91 Del
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FABRIKKTUREN TIL
STUTTGART 1990

Det var en forventningsiull gieng pa
9 personer som motte hverandre pa
Fornebu lorsdagen den 11, oklober
1990. Sammen med 7 andre, som
valgle a bruke egne Kjarctoy, skulle
turen ende opp i Stuttgart, hvor
Porsche AGinviterte medlemmer fra
PKN til fabrikkomvisning fredag den
12. Etter litt forsinkelser i Dis-
seldorl, landel vi trvet, men sent, ved
reisemdalet. Pa hotellet ble vi melt av
en tdlmodig utsendt fra Porsche-
konsernel som ville forsikre seg om
al alt var vel sa langl.

Den store dagen kom, og reise-
folget satte Kkursen mot Zuffen-
hausen for & mote representantene
0g resten av varl lelge i Porsche-
museel. Det var mange vate oyne og
nysgjerrige blikk mens vi ventel pa
den tradisjonelle introduksjonen |
museumsiokalene.

llse Naedele var som vanlig var
vert: det er hun som er labrikkens
kontakt til klubbene over hele
verden, og med god hjelp fra Volker
Spannagel ble vi onsket velkommen.

Eller & ha blitt fortalt fitt his-
torikK. gikk vi ut og ble henvist Ll en
Porsche 944 som skulle [ungere som
bankboks for kamerautstyr. Det er
ikKe tillatt a fotografere péa fabrikk-
omradel,ogdaerdetbare drelleseg
clier del..

Omvisningen tar for seg hele
spekleret fra de minste deler Uil det

ferdige produklet. og del intrykket
som speiler seg fra arbeiderne, er at
man her har a gjore med mennesker
som er glad i jobben sin. Det finnes
ikke tegn lil roteller kaos-de har god
Lid, men likevel el fast program, 0g
gjor heller sin viktige del av sam-
mensettingen 110% riktig [(orste
gangen, framfor & slurve eller
stresse. Del er lagt opp slik at alle
har muligheter til & rotere innenfor
sitt fagomrade, slik at man ikke gar
lei av det man driver med fra dag Ll
dag, og risikerer & gjore en darlig
jobb.

Vi startet i den enden som Lok for
seg  sammenseltingen  av  de
tekniske partiene pa bilene, og ble
visl hiva som kreves for at kvaliteten
blir sa hoy som overhodet mulig,
Hver ferdig sammensatte motor blir

{Ise Nédele pnsket alle velkommen
(over, til venstre).

Inngangen il museet var Omgitl av
Paorscher i alle former 0g farger (over).

[ Weissach sto en rekke rode Porscher
Klar til pravekjoring.
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noye sjekkel og pravekjort i benk for
godkjenningsstempelel Las fram. De
som foretar denne kontrollen er
kledd som leger i hvite frakker, og
har innfridd de heye kravene som
stilles for 4 foreta avgjorelser om
produktet skal godkjennes eller ikke.
Detle er noe som gar igjen i alle
avdelingene under hele monte-
ringen.

Pa karosseri-siden er det ogsd
den samme pinlige neyakligheten i
alle ledd. Sammensveisingen av de
enkelte delene blir mall i en enorml
avanserl malebenk etler hvert som
de ferdige rdkarosseriene er satl
sammen. Fra denne delen av pro-
duksjonen blir det godkjente karos-
seriet sendt over Lil lakkavdelingen
via en glasstunnel som befinner seg
havt over en [fire-felts hovedvei
mellom de to bygningene (tenk deg
et skinnende blankt 911 rakarosseri
pa vei over dette opplysle glassrorel,
i morkel..).

I bygningen hvor bilene selles
sammen slik den skal framstér for
kunden, lyser del ogsé av varsomhet
og nayaktighel. Del er ikke snakk om
at det lages rade biler pA mandag og
gronne biler pa tirsdag osv. - neida,
her kommer bilene etter hverandre
slik de er bestilt pd forhdnd. For 4 ta
911'ene, sa er produksjonstallel for
antall ferdige biler pr. dag 77, og for
hver type 911 (Carrera 2/4, SC,
Targa, Cab) 84 finnes det over 30
varianter avhengig av hvilket land de
er bestill til, med derav de spesifika-
sjonene som hvert enkell land krever
(heyre/venstre-styring,  gult/hvitt
lys, USA-spesilikasjoner osv).

For 928 S4/GT er dagsproduk-
sjonen noe mindre - ca. 25 biler. Nar
hilen er hell lerdig sammensall og
provekjort blir den Kjort opp pa en
meget stor parkering bak fabrikken -
og du kan jo sikkert tenke deg hva
slags inntrykk det synet lager pa
noen og enhver...

Etter omvisningen ble del servert
en velsmakende lunch i VIP-kan-

Storsteparten av Fabrikkfarerne” samlet. Uten mat 0g
drikke duger helten ikKe (over). Er det Per Chr, Wiencke som
er helten.

Samling rutdt et populeert lotomotiv i Zuffenhausen. Pa bil-
det erJorn Datum. Haakon Andersen, Richard Waitz, Knut 0,
Flatsel, Niels T. Knutsen, Kjell Hovslien. Dalum junior, Gislo
Haavang og Egil Haugen.
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tinen, og alle hadde i hvert fall fatt et
minne forlivet- salangt. Mensa kom
det som viste seg & veere rosinen i
pelsa. Etter lunch bar det avsted i en
mini-buss mot Weissach - Porsches
lest- og utviklingssenter. Her slapp
vi naturligvis ikke inn i bygningene,
men vi ble tatl med ut hit for a veere
passasjerer rundl pa banen i fol-
gende modellvarianter: Porsche 911
Carrera 2 Tiptronic, Carrera 4, 928
S4 0g 944 Cabriolet. Alle var de i
sammie lekre radfarge, og alle hadde
de forere som kjenner disse bilene
som sin egen bukselomme.

Resten av dagen gikk med til &
sitte pa med hver enkelt bil opptil
flere ganger. Personlig mé jeg inn-
romme al det som gjorde mest inn-
trykk pa meg, var & kjenne hvilken
kraft som bor i 928 54, og hvordan
sjaferen utnyttet dette til det mak-
simale. N& byr riktignok denne
banen p& store hastigheter,
ettersom den er dell inn i flere
sloyfer, alt ettersom hvordan det
skal testes. Etter at presentasjonen
sa smatt var over, fortalte Volker at
sjafarene egentligikke var Lestforere
- men teknikere! En meget inn-
holdsrik dag variferd med a ta slult,
og ctter at vi tok farvel med vére
guider for dagen og takket for css,
endte kvelden med middag i
Stuttgart i Porsche AGs regi.

Hele giengen ankom Ruf i Jeiebiler
reservert pa forhand

Hof Ruf sto det Porscher overalt. Til og
med som her - llere | hoyden (under).




1 og med at denne weekend-turen
hadde et relativt velfylt program,
sikrel vi 0ss pa forhdnd 4 reservere
leichiler slik at vi kunne komme 0ss
dit vi skulle pa lerdag. Og ettersom
Per Oskarson var med pa denne
tvsklandsturen, sa hadde han pa
forhdnd avtalt en omvisning i
lokalene til Alois Ruf.

Derfor satte vi 0ss i vare to Audi
80'er pa lordag etter frokoslen, og
satte nesen mol Mannheim-dis-
triktet. Vel framme etter en aldri s4
liten omvei, ble vi tatt med inn pa en
av verkstedhallene hvor det var
riggel opp til en matbil i form av
varme "weisswiirst” med et noe salt
til og skummende drikke fra fat -
altsd i deres form for Kantine; verk-
stedel. Dette falti smak for samtlige,
0g mens vi innlok maten med storl
giv, startel de sa smatl & lortelle om
hiva Ruf egentlig star for.

Det som foregdr i disse lokalene
er naturligvis tuning og egen pro-
duksjon av megel hey klasse. Nar
man ser hva som legges ned av
arbeid i en Ruf CTR, sé er det for-
staelig at det koster. Del som ogsa
ojenspeilerseghos Rul, erat menne-
skene trives med del de gjor, oger sé
faglig dyktige som det gér an 4 bli.

Hele omradel bestiar av en hel
liten fabrikk, fordelt over 2 relativt
store  bygninger. Her foretas
karosseriombyggingene til  CTR,
montering, lakkering, men ikke pro-
duksjonen av egenutviklede deler.
Deter forst og fremst kunden som er
det vikligste, og al denne skal veere
fornoyd med det han betaler for.
Etter & sett perfeksjonismen i Ruf
Automobile GmbH, tviles det ikke ett
sekund... -

Siden [lyavgangen Ul Oslo pa
sondag 14. oklober ikke gikK for pa
ettermiddagen, bestemte vi oss for &
kjore Uil Hockenheimring (ca 12-13
mil fra Stutteart) for & se den sisle
runden i arels Carrera 2 Cup. Vi kom

Faktisk fram til banen sammen med

ca 80 000 andre, etler 4 ha sittet i
stampe pa autobahn p.ga. alvorlige
ulykker. Det bie i alle fall en radk wr
opp pa lribunen pa "ringen”, des-
sverre en lime for sent til & gjore
denne turen perfekt. Med Lanke pé at
vi kunne risikere & bli sittende i
trafikk-kork pa vei tilbake Ul fy-
plassen, dro vi derfor ganske snart
lilbake.

Midt i verkstedhallen var del rigget
opp el langhord med servering av mai
0g ol (over).

Test-benk for motorene. Dette er "nal-
ovel” alle Ruf~molorenc ma gjiennomn).
Effekt. dreiemoment, ladetrykKk,
temperalur - en mengde dala gjores
titgjengelige (over).

Minnene fra en slik tur glemmer vi
aldri, ogdetgjienstarase omviklarer
& gjore en lignende ur senere i for-
bindelse med el [abrikkbesok. Invi-
tasjonen Ll omvisning pa labrikken
kommer ca hverLannel ar-sa det er
ny sjanse for deg som ikke har vierl
med Lidligere pi hosten 19921

lsgil Haugen
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EASTERN FRONT TRACTOR

Skoda’'s Radschlepper Ost: Hitler's Idea, Porsche’s design

(eller PORSCHE TYPE 175)

Del finnes faktisk folk som trorat de
spesialulgavene av Porsche 911 (og
seinere 939) som deltok i Paris-
Dakar-rallyene, var de forste 4-hjuls
drevne Porschene. Historielashet,
kalles slik mangel pa kunnskap om
driftens historie.

GCa ar 1902 Kkonstruerte Fer-
dinand Porsche sine farste 4-hjuls
drevne biler, De var elektriske, med
en elektromotor i hvert hjulnav. En
forgjenger for denne biltypen kan
man studere pa Horten Bilmuseum,

men bilen i Horten har bare motoreri
forhjulene, og er altsa 2-hjuls drevet.

Under den forste verdenskrig
hadde den esterrikske haren behov
for "landevegslokomotiver” til & dra
tilhengere med vapen, ammunisjon
og andre forsyninger. Den storste
oppgaven var A Llransporiere de
store 305 cm tyske kanonene.
Porsche konstruerte derfor flere
utgaver av el 4-hjuls drevel lande-
vegslokomotiv. De ble forresten ikke
bare brukt pa landevegen, men ogsé

|

pd jernbanesporene. Kt slikt kan
man se pa el bilmuseum sor for
(dense pa Fyn.

I 1931 var Ferdinand Porsche lei
av a veere ansall i forskjellige bil-
firmaer i Tyskalnd og @sterrike, sa
han etablerie sitt eget konstruk-
sjonsfirma, som tok pa seg oppdrag
fra andre.

Da Nazi-Tyskland var dum nok til
a angripe Sovjel, fikk Wermacht et
nytt problem: Vegene i Sovjel var for
ddrlige til at vanlige biler kunne




Tekst: Olav Helge

klare alle transportoppdragene.
Tyskerne hadde en imponerende
fldte av halvbeltekjoretaver (i for-
skjellige starrelser), men disse kjore-
tayene egnet seg bedre til militaerpa-
rader enn i praktisk krig, de var rett
og slett for avanserte, og krevde
altfor mye daglig vedlikehold.

Tyskerne trengte derfor et kjo-
retoy som var enkelt i konstruksjon
og bruk, men som samtidig kunne
klare vegforholdene p estfronten.
Porsches konstruksjonsbyra kon-
struerte  derfor en  merkelig
skapning, Type 175 (alle prosjekter
hos Porsche far et konstruksjons-
nummer, uanselt om det er et
eksternt oppdrag eller noe de kon-
struerer til eget bruk).

Ettersom Porsche ikke hadde
noen produksjonsfabrikk, ble det
bestemt at Skodafabrikken - som jo
var overtatt av tyskerne - skulle
bygge kjeredoningen.

Skodafabrikken var ikke ukjent
med slike Kjoredoninger, det var
denne fabrikken som hadde byde de
landevegsiokomotivene  Porsche
konstruerte under forste ver-
denskrig ogsa.

Navnet RSO betyr Rad Schiepper
Ost (eller Hjul Sleper @st), altsi et
hjulgdende Kjoretay som sleper Lil-
hengere, til bruk pa Ostfronten.

Samtidig med at Porsche fikk sitt
oppdrag, ble et tilsvarende oppdrag
gitt til lastebilfabrikken Latil i Frank-
rike (ogsa den okkupert, naturligvis).

Latil hadde lang erfaring med
landevegslokomotiv, bade fra farste
verdenskrig og etterpd. 1 1940
overtok tyskerne mange Latil, og fant
ut at de kort og godt var glimrende.

Ettersom det var stor mangel pa
gummi i Tyskland, fikk bade Porsche
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og Latil beskjed om at Kjoretoyene
matte utstyres med store jernhjul.
Det sies at del var Hitler personlig
som ga beskjed om jernhjulene.
Derimot sies det at Porsche mente at
store jernhjul ikke hadde noe for seg.

Naturligvis hadde Porsche rett:
Pravene med prototypene viste at
riktignok var jernhjul fint pa enkelte
underlag, menisna, is ogleire var de
nesten ubrukelige.

Porsche fikk oppdraget varen
1942, Sju maneder seinere, oklober
‘42, foregikk de farste provekjo-
ringene, 0g i januar 1943 kK Hitler
se bade Porschen og Latilen. Han var
ikke imponert.

Bensinforbruket i Porschen var 2
liter pr. kilometer. Motoren vAr en
6-liters med luftkjeling. Steynivaet
og vibrasjonene var forferdelig,
ifolge Wermachts egen rapporl.
Jernhjulene lagde naturligvis masse
brak, og bedre ble det ikke av at det
nesten ikke var steyisolasjon i
motorrommet eller forerhuset.

Eller al proveperioden var over
hesten 1943, ble det bestemt at
verken Porsche eller Latilen skulle
setles i produksjon. En av grunnene
varat tyskerne na vari ferd med a bli
kastet utav Sovijet, slik at behovet for
en "Ost-front-sleper” ikke var til-
stede mer.

Det er usikkert hvor mange
eksemplarer som ble bygd av
Skoda/Porsche Type 175, men el
sted mellom 100 og 200, antas det.
Det er mulig at de aldri ble satt inn i
Sovjet, men noen ble brukt pa Vest-
fronten, bla. i Nederland. Etter at
krigen var over, sto 10 stk. pa et
fabrikkomrade i @st-Tvskland, men
de ble adelagt for mange arsiden. En
ble gravd ned i 1945 pd Porsche-
fabrikken i Stuttgart - rell for de
allierte nadde fram. 1 1960 ble den
gravd opp igjen, og deretter odelagt.
Derimot er det et hap om at et megelt
darlig eksemplar har overlevd i
I'rankrike.
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ENEIMPORTOR AV RUF PRODUKTER TIL NORGE

Vi er eneimporter av hele RUF’s
program av deler og biler
o S — til Nor ge. |

Felger, spoilerkit, ratt, stetdempere,
motortrimming, seter og mye mer.

RUF 10”x17 felg Frontspoiler 911 Carrera, RUF. skinnratt. RUF 9"x17 felg
for 911 Turbo. for Carrera 2/4.

Motortrimmingssatser: Porsche 911 SC og 30 Carrera, 180 - 200 HK
Porsche 911 3,2 Carrera, 231 HK
Porsche 911 Turbo, 300 HK
Porsche 911 Turbo, 300 HK

3.2 liter — 217 HK
34 liter — 270 HK
34 liter — 400 HK BTR |l
34 liter — 420 HK BTR llI

[T (|

Totalombygging av: Porsche 911/Turbo, til RUF CTR | + 469 HK
Porsche 911 Carrera 2, tl RUF CTR Il + 450 HK
Felgsats: 911 SC/Carrera 8"”+9"X17 med RUF navdeksler

911 Turbo/Turbobred. 9”+10""x17 med RUF navdeksler og distanseskiver
911 Carrera 2/4 8"+9"x17 med RUF navdeksler

944/Turbo, to.m. 86-mod. 8"”+9"x17 med RUF navdeksler

944/Turbo, fra 87-mod. 8"+9""x17 med RUF navdeksier

Annet RUF tilbehor: Stetdemperkit for 911, fra 75- til 89-mod.
Stetdemperkit for 911 Turbo Nurburgring Sport
Senkningssats for 911 Carrera 2/4
Skinnratt med nav
Frontspoiler for 911 SC/Carrera
Frontspoiler for 911 Turbo
Frontspoilergummi til 911 Carrera 2/4

NYHET: RUF seter til alle typer Porsche (lev. april-mai)
RUF 6-trinns gearkasse til 911 Carrera og Turbo

Send fargeprospekt med prisliste til:

Navn:

ADRESS: PL 4473, NoRDBY

Adresse: S-452 00 STROMSTAD
e TeLErFoN: 095-46-526-40 354
095-46-526-40 385

Postnr. Sted: TELEFAX:
Sett inn kr. 30- pa posigiro 0813 4159570 (Norge)
Porsche: 924 1 044 ] 914 ] 91l T 928 —

4 Falch Hurtigtrykk



