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D et er en herlig felelse &
vite at vi er i rute. Der

tidligere annonserte sommer-
nummeret av Porsche Classic
har altsad blitt en realitet. Vi
avsluttet varens aktiviteter med
et meget vellykket kjgrekurs, og
fortsetter etter en forfjent ferie
med klubbmesterskapet 1991 -
og du har vel ikke glemt at Karl-
skogabanen skal ha sitt arlige
gummibelegg fra norske Por-
scher den 15. september?2 Det
kan godt sies at det gar mct
markere tider, men for deg og
dine klubb-kolleger er det
mange lyspunkter utover sen-
sommeren!

Merk deg herved at det skal bli
mer attraktivt & komme pd med-
lemsmatene fremover. For &
engasijere flere har jegwveert i
kontakt med akiuelle personer i
en del selskaper som forhand-
ler produkter som Porsche-eiere
kan nyte fordeler og erfaringer
av. Hasten og vinterens mater

FORMANNEN
HAR ORDET =

vil derfor by pé foredrag og
eventuelle demonstrasjoner av
forskijellig art.

D et er fortsatt ferietid, og
det betyr bl.a. at det er

flere biler p& landeveien enn
vanlig. Selv har jeg ferien bak
meg, og etter en del kjgring i
bade Danmark og Sverige sé
har jeg inntrykk av & ha hatt
med meg “tilhenger” store deler
av den tiden jeg har tilbraki p&
veiene. En henger har du som
kient ganske nezer bakre stet-
fanger, og det er utrolig mange
bakenforkjgrende som liker a
vaere kun 50 cm bak deg, selv
om "keen” gar i 100-110 km/t. |
forhaldsvis tett ferietrafikk med
mye motende tratikk, s& betyr
det s& lite & komme frem 1500
meter fer de andre pa de 10-12
milene som er tilbakelagt. Og
dette er mennesker som er pa
ferie2? | trafikken tar de sé visst

ikke terie, men utsetter bade
seg selv og andre i dedsfare! En
av de styggeste trafikksituasjo-
ner jeg har seft i min tid fikk jeg
oppleve i ferien pd vei hijem fil
Oslo. En 1. generasjons Opel
Manta er som kjent ikke noen
sportsvogn, og da denne fore-
tok en hasardigs forbikjering,
var det ikke s& neye at det kom
et 30-tonns vogntog imot. Det
gikk uirolig nok bra, og Manta-
foreren ber takke de heyere
makter for at han fortsatt er i
livel Nér man er sa@ engasiert i
en bilklubb som det jeg tross alt
er, blir man veldig opptatt av
sikkerhet - og det er ogsa miit
stikkord etter denne sommeren.
Bruk “hue” i trafikken, HOLD
AVSTAND, og ha med dette en
fortsatt god Porsche-sommerl!
Vi sees vel pa klubbmesterska-

pete?e
Egil Haugen
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orsche 911 Carrera RS
er antakelig den 911-
den dellen som har fatt
sterst oppmerksomhet av alle,
kanskije med unntak av den
firehjulsdrevne  gruppe B
modellen - senere dept til 959.

Arsaken til detfte forstar man
sa fort man kjerer en RS. Det er
et sint uhyre sammenlignet med
dagens forfinede og veldres-
serte 911-er, og for en racing-
freak sa er det den av alle 911-
modellene som havner
naermest hjertet.

Om man vil lzere seg mer om
modellen og leser gamle
magasin-artikler og diverse
annen Porsche-litteratur, finner
man en rekke motsigendedata
om modellen. Selvfalgelig blir
man da nysgjerrig p& hva som
egentlig er sant. vi har forsakt &
ta rede pé dette, og tenkte der-

PORSCHE 9

for dele med oss av hva vi
tfror er sant gjennom denne
artikkelen.

MANGE USANNHETER
Helt klart er det at det har blitt
skrevet en hel del “vas” om
denne modellen, Man kan for
eksempel lese i mange gamle
magasiner ot alle de 500 tarste
bilene var “Leichtbau” ["lettvek-
tere”) og lakkert i hvitt med
enten rgd eller blé dekor. Dette
er i dag en megel stor utbredt
misoppfatning. Andre har fatt
for seg at alle er sakalte "Leichi-
bau”, osv. osv. _
For & ta klarhet i sakene er det
best & begynne med sta rten. P&
begynnelsen av 70-tallet ble
Porsches suverene 917-modell
gjennom en regelendring utes-

tengt fra aktiv konkurranse. Por-

sche besluttet seg da pa & satse

1 CARRERA RS

pa 9211 og ta frem en modell
som skulle bli konkurransedyk-
tig i davaerende gruppe 3 og 4.

Den “hotteste” modellen som
da fantes p& modellprogram-
met var 211 S pa 2.2 liter. Denne
modellen hadde en sékalt
homologiseringsvekt pa 995 kg
som man visste man kunne
senke en hel del. Porsche
hadde nemlig bygd en rally-
prototyp til Tour de France 1970
som veide kun 789 kg. Dessuten
behavde man @ke motorens
sterrise slik at den fikk et slagvo-
lum i intervallet 2.5 il 3.0 liter for
a fa kunne konkurrere i 3-liters
klassen.

For & f& en GT-bil klasset i
gruppe 4 krevdes det ot den var
utviklet fra en bil som var produ-
sert i minst 500 eksemplarer.
Porsche bestemte da at det
skulle bygges en serie pa 500
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biler til dette formal. Modellen
fikk navnet Carrera RS, RS star
her for "Rensport”.

Konstrukigrene valgte & bruke
S-motoren med 2.7 liters sylin-
dervolum (90.0mm x 70.4mm).
Motoren utviklet 210 Hk ved
6.200 rpm.

l I tvendig kjennes bilen
lett igjen p& den sakalte

“duckiail” vingen p&d motorlu-
ken, og pé at felgene var bre-
dere og hjulhuset sterre bak enn
fram. Porsche kalte den nye
modellen for "Leichtbau”, og
den hadde en homologise-
ringsvekt pd 960 kg.

Fabrikken regnet med at det
skulle bli vanskelig & fa solgt en
sa spartansk og “rd” bil i 500
eksemplarer. Derfor “tusket”
man ftrolig og utstyrte de fleste
av bilene med normalte utstyr
fra 911 S. Dermed skapte man
biler som cfte kalles "Touring”-
modeller. Enkelte pastar at det
virkelig ble produsert 500
“Leichtbau” og senere tok inn
hoveddelen av dem til repara-
sjonsavdelingen og konverterte
dem til "Touring”-modell etter
kundens enskemal. Personlig
tror vi ikke at dette er riktig, men
at "Touring”-modellen ble bygd
slik fra begynnelsen.

Av de 500 bilene ble det bygd
et lite antall racingbiler som
skulle brukes i gruppe 4 racing.
Disse bilene ble kalt Carrera
RSR. De hadde bremser fra 217,
bredere hjulhus, og herlige refte
rgr. Motorene var pd 2.8 liter og
utviklet ca. 310 Hk. Selviglgelig
var det flere forskjeller mellom
RS og RSR, men denne artikke-
len skal ferst og fremst handle
om RS, s& la oss vende tilbake til
den modellen.

BUDSJETTBIL

For & vaere helt sikre pa at alle
bilene ble solgt, ble prisen satt
relativt lavt. En “Leichtbau” kos-
tet 63 000 kroner i Sverige, en
"Touring”-modell omlag 5 000
kroner mer.

Na falt det seg s& at alle bilene
ble solgt fer de ble produsert,
og man kan jo ikke akkurat
beskylde Porsche for ikke & ha
tatt lserdom av dette med pris-
fastsettelse senerel

Det eneste riktige & gjore i
denne situasjonen var @ produ-
sere ytterligere 500 biler til, og
vips var bilen klasset i gruppe 3.
Nar disse senere ble solgt,
kisrte man en tredje serie. Totalt
ble det produsert 1580 Carrera
RS/RSR i lppet av 1973. Disse
strakk seg fra chassisnummer
9113600011 il 01590 (de 10
farste bilene var prototyper). |

denne serien ble det produsert
“RS Leichtbau”, "RS Touring” og
“RSR” om hverandre, og det er

. av tidligere nevnte drsaker ikke

mulig & spore hvilke som var
“Leichtbau” og hvilke som var
“Touring”. De 49 RSR-bilene er
derimot kjent. Trolig ble det pro-
dusert 200 "Leichtbau” og aniall
“Touring” blir derfor 1331 styk-
ker.

P& en “Touring”-modell kunne
man, foruten 911 S utstyr, t& det
meste i ekstrautstyr; elekiriske
vindusheiser, takluke, air condi-
tion, diff-brems, skinnseter (kun
delvis} osv.

SPARTANSK

“Leichtbau”-modellen var me-
get spartansk innvendig, med
nalfiltmatter, helt slette darsiker
m.m. Mellom de tre ulike
seriene var det en viss forskjell:

Serie 1: Alle bilene, savel “Tou-
ring” som “Leichtbau”, hadde
trolig tynnere blikk i ikke-
baerende karosserideler. Dette
skal ha gjort 9.5 kg pé totalvek-
ten, om det né er sant.

Serie 2: Alle bilene hadde nor-
mal tykkelse pa blikket i ikke-
baerende karosserideler. Bade
biler i serie 1 og 2 {opp fil nr.
670) hadde sirkulasjonspumpe
for gearolien. Ytre oliekjsler
hadde kun RSR-modellen.

Serie 3: Fra og med chassis-




nummer 1400-1450 hadde disse
bilene korterer baerearmer bak
av samme geometri som kom
pd 930 (911 turbo). Dette for &
f& en starre camber-forandring
ved en gitt belastning p& bak-
vognen. Denne endringen ble
giort med tanke pd de stadig
bredere racing-dekkene. Diff-
brems kunne man f& til biler i
alle tre seriene.

En morsom detalj er at man,
itelge Porsches egne homologi-
seringspapirer, kunne f& - utro-
lig nok - soltak (10.5 kg) ekstra
og air condition (38 kg ekstra) i
"Leichtbau”-modellen, men det
var ogsa alt av mulig ekstraut-
styr. lfelge det nevnte papiret
kunne man allerede i 1973 1a 7"

og 8 felger for konkurranse-
bruk i gruppe 3.

Hva angédr fargene, s& var
hvitt klart vanligst. Disse bilene
hadde red, bla eller grann “Por-
sche”-tekst p& motorluken.
Felgsentrum var lakkert i
somme farge, og de fleste
hadde ogsé "Carrera”-dekoren
p& sidene. Alle de forste
500 var derimot ikke hvite. De
som hadde annen farge hadde
som regel svart dekor, og
“kryssmenstrede” felger.

Ettersom “Leichtbau’-bilene er
sé sjeldne betinger de derfor en
heyere pris enn p& “Touring”-
modellen. Dette anses & vaere
en forklaring pa ot det forekom-
mer en hel “lettete” RS-biler, det

- o

vil si biler som har blitt ombygd
fil “Leichtbau”. Dette er i dag en
vanskelig operasjon, da mange
deler til “Leichtbau” ikke lenger
er mulig & fa tak i. Visse deler
blir i dag produsert i England.

FORSKJELLER
Hva skiller s& “Leichtbau”
(M471) fra “Touring” (M472)2

INDRE FORSKJELLER: 1. Alle
flater som normalt er kledd med
matte - inkl. hattehylle - er kledd
med svart nalefilt.

2. Stolene er av racing-typen. |
tidlige biler uten regulerbar
rygg.

3. Taktrekket er svart pa hvite
biler (og p& en del biler med en
annen fargel.




4. Gummimatter pa gulvet.

5. Dgrpanelene pa innsiden er
helt slette uten armastette og
kledd med svart galon. Darene
dpnes med en lzerstropp og
stenges med et enkelt handtak.

6. Rattkransen er tykkere (dia-
meter 38 mm).

7. Utelukket er baksete, sol-
skierm pé venstre side, klokke
og kartleserlampe.

YTRE FORSKJELLER

1. Faste bakre sideruter av fabri-
kat Glaverbel med spesielle
krommete rammer.

2. Ingen las for motorluken,
kun to gummistropper.

3. Bakre stettanger er av
glassfiber, ingen gummilist, kun
tape.

4. Ingen gummilist pa siet-
fangeren frem, kun tape.

5. Ingen kromlist pa kanalene
pé siden.

6. 2.9 mm Glaverbel frontrute.

I BAGASJEROMMET

1. Normalt kun ett batteri (pa
venstre side).

2. Ingen lampe i bagasjerom-
met.

3. Reservedekket ("Spacesa-
ver”) montert pa Fuchs éx15
felg.

FOROVRIG

1. Ingen lydisolering under nal-
filten eller i derene.

2. Ingen rustbeskyttende
masse pd undersiden.

3. Annet signalhorn.

| instruksjonsboken star det at
homologiseringsvekten for
“Leichtbau” er 960 kg, og for
“Touring”-modellen er 1075.

Vi gjer ikke krav p& at dlle
disse opplysningene er kor-
rekte, men tror at det er tett inntil
sannheten. Om det er noen
som vet bedre er det bare 4 si
fra.

HARDT LIV

Hvor mange RS som eksisterer i
dag er det vanskelig & si.
Mange biler har hatt et
anstrengende og hardt liv pd
racingbanene og i rallysporet,
men det var jo ogsa det de var
laget for. Mange er sikkert utslitt
og vraket, andre restaurert og
gienoppstatt. En del "hove
never turned a wheel in anger”,
som engelskmennene sier.
Noen ulykkelige eksemplarer
har blitt offer for den sargelige
skare ombyggere som har

"modernisert” og “forbedret”
sine biler for & f& dem til & se ut
som senere arsmodeller eller

for & skape en med 935-look.

. Noe av sjarmen med RS-model-

lene er at det synes at den er
noen &r gammel nér den drar
ifra nyere biler.

VIDEREUTVIKLING

| 1974 bygde Porsche en forbe-
dret RS-73 og lyktes. Ved a kalle
den for en videreutvikling,
kunne man f& den klosset i
gruppe 3 uten & bygge 500
stykker. Man neyde seg med
109 stykker.

Denne RS-74 er en betydelig
“tottere” bil enn RS-73. Den
overensstemmer med RSR-73
med unntak av motoren, som er
en RS-73 motor som har skt fil
3.0 liter og gir 230 Hk. De 109
bilene var alle “Leichtbau” eller
RSR, og betinger idag fantasi-
priser.

En RS-74 er det absolutt vil-
leste som har blitt introdusert pa
911 -basis, kanskje med unntak
av 211 SC/RS (954) fra 1984 som
ferer tradisjonene videre pd ral-
lyveier og racerbaner.




FIrRMA: PER OSKARSON BILDELER

ADRESSE: BorcGT. 21, N-1600 FREDRIKSTAD, NORWAY
Tereron:  (09) 31 25 40
© (09) 3140 41

TELEFAX:

ENEIMPORTOR AV RUF PRODUKTER TIL NORGE

Vi er eneimporter av hele RUF's
program av deler og biler
til Norge.

Felger, spoilerkit, ratt, statdempere,
motortrimming, seter og mye mer.

RUF 10"x17 felg Frontspailer 911 Carrera. RUF skinnratt. RUF 9"x17 felg
for 911 Turbo. for Carrera 2/4.

3.2 liter - 217 HK SCR
34 liter — 250 HK

34 liter — 275 HK BTR |l
3,4 liter - 408 HK BTR il
36 liter — 263 HK

Motortrimmingssatser: Porsche 911 SC og 30 Carrera, 180 - 200 HK
Porsche 911 3,2 Carrera, 231 HK
Porsche 911 Turbo, -89 K-Jetronic
Porsche 911 Turbo, -89 Motronic
Porsche 911 Carrera 2/4

Totalombygging av: Porsche 911/Turbo, til RUF CTR | + 469 HK

Felgsats: 911 SC/Carrera 8"+9"X17 med RUF navdeksler
911 Turbo/Turbobred. 9""+10"x17 med RUF navdeksler og distanseskiver
911 Carrera 2/4 8"4+9"x17 med RUF navdeksler
944/Turbo, t.om. 86-mod. 8”+9''x17 med RUF navdeksler
944/Turbo, fra 87-mod. 8""+9""x17 med RUF navdeksler

Annet RUF tilbehor: Stetdemperkit for 911, fra 75- til 89-mod.
Stetdemperkit for 911 Turbo Nurburgring Sport
Senkningssats for 911 Carrera 2/4
Skinnratt med nav )
Frontspoiler for 911 SC/Carrera ™ 4
Frontspailer for 911 Turbo '
"“Frontspollergummi til 911 Carrera 2/4

NYHET: RUF seter til alle typer Porsche
RUF &-trinns gearkasse til 911 Turbo -89
RUF mattesett med RUF logo

Priseksempel 811 SC RUF felgsats: Kr. 16.000,- + moms

(L | |






or de fleste av Porsche

Klubb Norges medlem-
mer kom invitasjonen til VIP-
sendagen hos Porsche Center
West i Gateborg altfor bratt.
Dette skyldes ikke at styret “sit-
ter” pa informasjonen - snarere
de: at PKN ikke ble informert
mer enn snau uke pd forhand.
Et antall inbitte “freaks” be-
stemte seg for & reise til Gate-
borg i samlet flokk sendag mor-
gen. Mai er jo tross alt en av de
forste Porsche-ménedene (for
oss som ikke bruker den om vin-
teren) - og 60 mil p& en sgndag

- pytt, pyft...

Bakgrunnen for apningen av
Porsche Center West er Porsche
AG’s gnske om & etablere helt
separate salgssteder i hele
Europa. VAG-produkiene skal
ikke lenger selges sammen med
Porsche. | Sverige betyr dette at
importgren, Scania Bilar AB,
har vaert nadt til & etablere et
helt nytt forhandlernett for
Porsche. Og det var altsé VIP-
apningen fil det forhandlerste-
det som skal ta hand om salg
og service fra grensen mot
Norge og hele Vastkysten vi
besgkie.

‘/ i ankom presis kl. 12.00
i henhold til invitasjo-

nen - men oppdaget allerede
pa parkeringsplassen ot det
nok var mange Porsche-eiere
som var tidligere ute.

Foran hovedinngangen sto det
oppstilt et utvalg helt nye Por-
scher - og fro det eller ei - to nye
911 turbo. Er det ikke den bilen
det er 18 maneders leveringstid
pa akkurat ng?

Vel innenfor dagren ble vi gnsket
hijertelig velkommen. Vi ble

vennlig bedt om & registrere oss
i informasjonsdisken.

Blant alle spgrsmalene var
ogsa "hvilken Porsche er du
mest interessert i & anskaffe?”.
Ettersom undertegnede er mer
enn forngyd med sitt vannkjglte
eksemplar av arten Parsche -

matte svaret pd sparsmalet bli
...en 9111

Med munnen full av kaker og
konfekt, og kaltekoppen i han-
den, vandret vi rundt i lokalet og
beskuet den ene Porsche finere
enn den andre. Alt fra 944
Cabriolet til Carrera 4. Og... 911
turbo nr. ire sfo inne i lokalet.
Hvordan er det mulige Vist
ferste gang 1 1974. | serie-
produksion fra 1976. 15 ér
senere har den fortsatt samme
magiske tiltrekningskraft.

Skulpturell - dynamisk - potent -
dyrisk. Enhver far finne sin egen
beskrivelse, men de fleste har
med "brutal” som et av adjekti-
vene.

B lant alle menneskene
ble jeg presentert for

Svein W. Elfstream - VD i Porsche
Center West. En hyggelig
mann, som fortalte at malet var
50 solgte biler i 1991 - ca. 25%
av den samlede omsetningen til
Porsche i Sverige. Han kunne
fortelle at bakgrunnen for
omleggingen i Europa var Por-
sches gnske om & ha en jevnere
fordeling av salget mot de for-
skiellige markedene. Med en
arsproduksjon pé 30 000 biler,
gnsker Porsche at disse skgl for-
deles med 10 000 stk. i hen-
holdsvis Europa, USA og Asia.
Og de av oss som er gamle nok
til @ ha opplevet “The Block
Monday” - fallet p&d Wall Street i
1987 - som ble Peter W. Schutz’

bane hos Porsche, vil nok sam-
tykke i at dette er en meget klok

- strategi.

l nteressant var det ogsa &
fa vite at i lepet av 1992 vil
alle Porscher ha samme pris
innen hele EF! Det er nar en
herer slike ting, at en lurer p&
om det er snsket om & opprett-
holde norske szeravgifter som
stadig utsetter et mulig norsk
EF-medlemsskap...

En vakker, ung dame sé& utover
utstillingslokalet og ropte mitt
navn. Hastige skritt bort til infor-
masjonsdisken. Ja - det er meg.
Om jeg hadde krysset av for
9112 Ja.. jo..., jeg hadde jo det.
Kremt... Den star utenfor...

91 turbo. Argang 1991. 3,3 liter.
315 hK. Hvit. Ngklene befinner
seg i min hayre hand.

Tiden stopper. Og begynner &
gd bakover. Helt tilbake til 1986
- og min forrige 211 turbo-opp-
levelse. Dengang var den red,
sto i Drammen, og var eiet av
Truls Meland. Bt ayeblikk var
det som den opplevelsen var fra
igér. Suget i magen, de blanke
eynene, de lett dirrende hen-
dene - og ikke minst - det latter-
lige fliret rundt munnen.

Med unntak av to ting var det
akkurat som & sette seg innien
hvilken som helst 211 produsert i
siste halvdel av 80-aGrene: Et
stort rattnav som skjuler farer-
plassens “air-bag”, og videre et
lite digital-felt i nedkant av tur-
telleren. Hva dette siste er?
Digital avlesning av ladetryk-
ket...




n ting slér deg nar du

sitter bak rattet og bilen
er i bevegelse. Og det er hvil-
ken vendelig forskjell det er pé
911 turbo og alle andre turbo-
biler. Den er silkemyk - men
enda sd utrolig sterk - selv uten
turbolading. Et sylindervolum
p& 3,3 liter er stort. Egentlig
skulle denne motoren ogsa
vaert pd 3,6 liter som i Carrera 2
og 4 - men fiden ble for knapp
for folkene i Weissach - og de
valgte & satse pa & finpusse den
velpravde 3,3 literen - framfor &
lonsere en turboladet.3,6 liter
som ikke var 100%++ gjen-
nomprgvet.

Ved 2500 omdreininger er del et
torque pd 400 Nm, og skyvet

mot seteveggen er herlig. Max
torque er ved 4500 omdrei-
ninger (450 Nm), s& du kan like
godt skifte til neste gear med
det samme. Hvis du rekker det.

gang pd gang opplev-

de jeg at sikkerhetssys-
temet koblet turboen ut pa max
ladetrykk/turtall. Man sitter der
med et flir om munnen og gass-
pedalen flatt pé teppet. Det vel-
signede med en 911 er at man
aldri vet hvor fort mag kjgrer.
Med en ti-pé-to plassering dek-
ker mine to store hender alt -
bortsett fra turtelleren.

Selv med 17" felger og hele 255/
40 pa& bakhjulene, var det lite

stay i bilen. Og veigrepet var
seerdeles bra. Det skulle sterke
provokasioner til for & f& den fil
& slippe med bakhjulene - ogsa
pd vat  veibane. Mange
"macho”-menn vil kanskje rynke
pd nesen over at den var utstyrt
med styre-servo. Ja, vel-men fri
og bevare meg for lukeparke-
ring med 1,5 tonn pa 7" og 9"
uten servo! Etter min mening
skulle dette ha vaert standard
p& alle Porscher de siste fi
arene.

| bunn og grunn er den nye fur-
boen bade sivilisert og lettkjart -
innenfor de fartsomréader man
kan bevege seg uten fare for
fengselsstraff her oppe i Skandi-
navia. Utenlandske journalister
har papekt at i hastigheter
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utover 250 km/t er den fortsait
noe sidevindsfalsom (det mé& né&
veere det 27. aret pa rad at jour-
nalister trekker dette fram pd&
911-modellen), og at f.eks.
Honda NSX er langt bedre pa
dette omradet.

Men, som sagt, innenfor de
fartsomradene  jeg provde
bilen, var den et saerdeles hyg-
gelig bekjentskap.

el tilbake p& Porsche

Center West oppdaget
ieg il min store forbauselse at
middagen faktisk var over - og
kokkene var fullt opptatt med &
rydde bort bufteten. De hadde
ingen forstéelse for at man kom
for sent fil serveringen bare pé
grunn av en lengre pravetur - og
hadde ikke til hensikt &
skaffe meg tallerken og bestikk.
Sa, midt mellom ryddeglade
kokker inntok jeg middagen,
stdende, mens jeg forsynte meg

direkte fra fatene med fingrene -
og puttet det reft i munnen...
Men na hadde jeg fatt blod pa
tann - og hele maltidet bar preg
av at det var kroppen som
trengte naering - ikke jeg. Og
det gikk ikke mange minutter far
jeg igien var pa plass i informa-
sjonsdisken og “lurte” pd en 944
S2 Cabriolet. Igjen ble jeg matt
av vennligheten selv. "Sialvklart
kunne det la sig ordna...”

Hvilken utrolig kontrast. Visst er
en 944 en flott bil. Elegant, lett-
kigrt, steysvak - og ganske rask.
Men jeg fikk aldri samme pirring
i ryggraden. Det skal dog i rett-
ferdighetens navn tillegges at
ieg aldri fikk anledning til @ kjare
apent. Lett duskregn
gjorde dette umulig. Og det er
klart at et av hovedmaotivene for
&4 anskaffe en Cabriolet er &
“cruise” i moderate hastighe-
ter...

ette av inntrykk bes-
temte vi oss for &
sefte kursen hjemover sent pa
ettermiddagen. Olav tilbad
meg & fa raitet, en andledning
ieg grep begjeerlig. Nye 30 mil
ble tilbragt bak rattet i 924"en.

Veltilbake i Oslo ble jeg innhen-
tet av hverdagen. Jeg takket
farvel til Olav og laste opp
deren p& min egen Renault.
lkke noen darlig bil egentlig - og
min venn Pal Rognaldrens pas-
tand uttalt i et selskap for ef par-
tre &r siden rant meg plutselig i
hu: «Har du ferst kjgrt-omkring i
en 911 turbo, er det egentlig
akkurat det samme hva du kjz-
rer etterpd...»

Sven Furuly
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enk deg at vi fortset-

kjsreturen fra forrige

Porsche Classic vide-

re sydover. Forlater

vinomradene i Ba-
den (som var de sydligste i Tys-
kland), tar oss gjennom alpe-
massivet, og inn i ltalia. Hvis
reisemdlet var selve "taspissen”
i ltalia, ville vi ha en kjgretur like
lang som distansen mellom
Oslo og Bodg foran oss, regnet
fra Brennerpasset i nord, der vi
kigrer inn i Italia.

En slik reise ville i og for seg
veere svaert interessant. Tar man
veien om Milano - da lanner det
seg foravrig @ reise inn i ltalia
over Chiasso/Como - har man
muligheten til & se et bilmuseum
av hay klasse pa Alfa Romeo
fabrikken. | likhet med Porsches
museum | Zuttenhausen er et
bessk hos Alfa Romeo pé
mange mater et tilbakeblikk pé&
utviklingen av racer- og sports-
vogner gjennom nesten et helt
arhundre. Utrolig fint!

Kunstinteresserte finner veien til
Firenze, og Venezia er malet for
nygifte pa bryllupsreise. Er det
interessen for vin som har bragt
deg over alpene - ja, da har du
fortsatt en lang og spennende
kjsretur foran deg...

Selv uten noen avstikkere pa
var vei sydover tra Brenner-
passet, ville vi nemlig passere
en hel del av ltalias 20 vinomréa-
der. Noen av dem ville vi ha
hart om far, andre ikke. Disse 20
"Zonas di Vini” har et vinmark-
sareal som omtrent ftilsvarer
starrelsen pa Aust Agder fylke.
Avkastningen ligger pa ca. 75
millioner hektoliter vin. Det er
nok til & forsyne hver italiener
med 80 liter vin arlig, og énda
har man igjen et betydelig
kvantum til eksport. lkke nok
med at lialia er verdens

<« Host i Piemonte

Grekerne kalte Italia
“Oenotria Tellus” - vin-
markenes land. Og det
er lite av landet som
ikke er egnel som vin-
omride. Kombinasjo-
nen av bakkeskra-
ninger, breddegrad,
solrikhet og riktig
jordsmonn gir rike
forutsetninger for 4
produsere god vin.

st@rste  vinprodusent, landet
eksporterer ogsd mest vin av
alle. Det fraktes arlig ca. 18 mill.

" hektoliter ut av landet, dobbelt

s& mye som Frankrikes eksport.
Paradoksalt er Frankrike den
starste avtaker av italiensk vin,
men det har & gjgre med for-
hold innenfor EF.

LITT HISTORIKK

Romerne var ogsa dyktige vin-
produsenter og kunne ayensyn-
lig lagre vin - de hadde amforer,
fat og flasker, men ikke kork
som effektiv lukke mot luft. Man
helte litt olivenolje pa toppen for
@ hindre luftkontakt og dermed
eddikstikk.

De farste romerne var noy-
somme mennesker som drakk
lite vin. Kunnskapen om vindyr-
king kom nordfra via etruskerne
og serira via greske kolonister.
Romerne oppflattet den ynde-
fulle greske vegetasjons- og
vinguden Dionysos som en noe
kraftigere skikkelse. Innfart i
Roma i 496 { Kr., identifisert med
den gammel-italienske frukbar-
hetsguden Liber, og kalt Bac-
chus, ble hans fysiske fremto-
ning etter hvert mer preget av
mat og drikke. Han kunne rent
ut sagt veere fet. Romerne feiret
sine rituelle vinfester i fakkel-
skinn i de hellige lunder som
omga hovedstaden - deres
baccananlier (ekstatiske gude-
dyrkelser ved orgier] ble s&
voldsomme at i aret 189 fKr.
utstedte Senatet loven "de Bac-
chanalibus”, som forbed slike
Bacchus-fester. Det sies at
Senatet grep inn mot kulturen
mer av fryki for sosial gjeering
enn av moralsk indignasjon.

Romerne hadde grundig faglit-
teratur om vinproduksjon. Szer-
lig Plinius den eldre.
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fra det{grste arhundre har frem-
stilt vinavlen. | sin Historia Natu-
ralis forteller han om vinstokker,
jordsmonn, klima, produksjon,
behandling osv. Her leser vi
ogsa at den romerske kvinnen i
eldre tider ikke fikk drikke vin og
af slektninger skulle kysse kvin-
nen nér de mettes for & lukte pa
hennes &nde om hun hadde tatt
av vinen. Fremdeles blir det pa
landsbygden betraktet som lite
vanlig at kvinner drikker vin;
brennevin derimot er akseptert.
Om dette er en arv fra fierne
tider, vet vi lite om.

inene tra Palermos,
Mons Massicus, fra
Caecubus-sletten, Alba og de
syv hayder som omgir Vesuv
blir nevnt. Falernovinen ved
Napoli var bergmmet, til tross
for at Olinius syntes den var for
besk. for den verfarne var det
skikk & blande honning i den.
Ogsé andre bgker om vinkul-
tur finnes, bla. Columellas
lzerebok i landbruk [1. &rhundre
e.Kr.). Med Romerrikets under-
gang og utallige kriger, gikk det
ned med den blomsirende vin-
kulturen - som s& tok seg opp
igien via de geistlige (klostrene)
i middelalderen, og med en
oppsving i jordbruk og handel
pda 1600-allet, til en utrolig vari-
ert produksjon og med en vrim-
mel av navn.

TRENTINO

Det strekker seg et vinbelte med
20 regioner fra Alpene i nord fil
Sicilia i ser. Lengst i nord ligger
Trentino. Snadekte fiell skimtes i
det fierne. Landskapet bestar
av ganske bratte fiellknauser
med daler og skréninger, ikke
helt ulikt norsk natur. Det er de
rede vinene herfra som er mest
kjent i utlandet, og vinen baerer
navnet p& druesorten; som

Cabemnet, Merlot og Pinot Noir.
Ved byen Trento ligger det
kiente kooperativet Cavit, som

samler produksjonen til ca.
5000 vinbander.

VENETO

| nord-gst finner vi Veneto, et
omrade fra Gardasjgen il
Venezia, og en perle for kultur-
interesserte og vinskjgnnere.
Den beste vinen lages i Verona-
distriktet. P& eksportmarkedet
er de lette r@dvinene Valpoli-
cella og Bardoline og den terre,
friske hvitvinen Soave godt
kient. Det lages ogsé en spesia-
litet kalt Recioto della Valpoli-
cella, delvis laget pd terkede,
soppangrepne druer. Denne
vinen er sjelden, alkoholrik, og
lages i en sat og en tarr utgave
{terr Amarone). Den er ikke ofte
p& eksportmarkedet.

PIEMONTE

Piemonte, eg. “ved fiellets fot”,
ligger lengst i vest mot Fran-
krike. Dette omradet regnes for
& vaere det viktigste for kvali-
tetsvin i ltalia. Torino er distrik-
tets hovedstad, mens Asti og
Alba er store vinsentra. Pie-
monte bidrar med 2 av de 6
DOCG-vinene, Barolo og Bar-
baresco. Disse to vinene beteg-

nes med sine stedsnavn nér
DOCG-kravet er opplylt.

r

F
OC-viner fra Barolo og
Barbaresco fé&r navn
etter anvendt druesort, som
Barbera og Dolcetto. Barolo og
Barbaresco lages av den

beremte Nebbiolo-druen som

* girvinen et markert preg av gar-

vestoffer og et langt liv. Navnet
kommer av “nebbia”, som betyr
téke. Druen modnes sent, og
navnet henspeiler til hastvaeret i
asene rundt Alba i innhgst-
ningstiden. Blant hvitvinene er
Asti  Spumante mest kjent.
Denne musserende vinen, laget
av Moscato-druen, ligger som
nummer fre pa verdensstatistik-
ken, efter Chaompagne og
Cava. Av de stille, tarre hvitvi-
nene renges Gavi av vinskjen-
nerne som en kommende stor-
het.

TOSCANA

| Sentral-ltalia ligger Toscang,
et omrade som rommer herska-
pelige  kulturskatter  som
Firenze, Pisa og Siena, og som
er sentra i vinsammenheng. Her
finner man tre av DOCG-
vinene; Chianti, Brunello di
Montalcino og Vino Nibile di
Meontepulciano. Rede viner fra
chianti har i de senere ér endret
litt pé& stilen. Fer blandet man
hvitvin fra Trebbiano-druen inn i
Chianti’en. | dag lages chianti
hovedsakelig av Sangiovese-
druen. Galestro er en ny vintype
med stor suksess. Denne torre
og lette hvitvinen ble skapt som
et resultat av overskuddet av
vin laget p& den hvite Treb-
biano-druen. Brunello di Mon-
talcino og Vino Nobile di Mon-
tepulciano er ogsd toppviner
laget av Sangiovese-druer, il
henholdsvis 100% og 70%.
Flere firmaer i Chianti lager
store viner basert p& druer som
ikke inngar i DOC-systemet.
Derfor méa eliteviner som f.eks.
Tignanello og Sassicaia selges
som “vino da tavola”.

Chianti har gjort Toscana kjent
verden over med sin vin tappet
pa den originale fiascoflasken.
Denne flasken er né lite brukt -
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de fleste produsentene tapper
sinvin pa den flasketypen vi kjen-
ner fra bl.a. Bordeaux. Toscana
rangerer pa 6. plass blant de vin-
produserende regionene i lialic
mengdemessig. Gjennomsnittlig
produseres ca. 5 millioner hekto-
liter arlig, like sé& mye som i Bor-
deaux i Frankrike.

Ved Adriaterhavet, noen mil sar
for Rimini, ligger Verdicchio’ens
hiemland; Marche. Denne tarre
hvitvinen lages av druen vec
samme havn, og tappes pé
amfora-lignende flasker. | Lazio,
landskapet rundt Roma, finnes
det flere kiente terre hvitviner.

ra Montefiascione nord
tor Roma har vi produk-
sjonsstedet for Estl Estll Estlll.
Opphavet til dette navnet er
ganske s@ originalt. Det fortelles
om en tysk biskop pa vei til Vati-
kanet i ar 1111 sorn sendte sin fje-
ner og kjellersvenn i forveien for
& plukke ut det vertshuset som
hadde de beste vinene i de
landsbyene hvor de gjorde
holdt. Fant tieneren et sted som
hadde god vin, skrev han “Est”
pa deren. Pa vertshuset i Monte-
fiasco fant syensynlig tieneren
vinen s& god at han begeisiret
skrev "Estl Est!! Estl!l”. Det sies at
den gode biskop aldri kom frem
til Roma, men dede av for mye
Est. Sor for Roma har vi omréadet
Frascati, som nok rangerer p&
topp i Lazio, i volum og prestisje.
P& Italias heel ligger Puglia, hvor
rgdvinen Castel del Monte pro-
duseres. Dette solrike omradet
gir kraftige og fruktige r@dviner
som egner seg til pizza og annen
mat med kraftig smak. Pa Sicilia
lages det interessante hvitviner
pa eyas hgydedrag. Og vinene
fra Corvo ved Palermo har beha-
gelig karakter.
Av Fridijof Simonsen,
A/S Vinmonopolet

VINLOVEN

talia, med sitt mangfold ov

viner med ulik geografisk
opprinnelse, har samlet regelverk
omkring opphav, avkastning og
produksjon i en vinlog av 1963, Fer
den tid fantes lokale sammenslui-
ninger som hadde sine egne
regler. Frankrikes system med
Appelation d'Origine Contrélée
skulle danne manster for ltalias
vinlov. felge EF-standarden finnes
det to kvalitetskategorier:

L. BORDVINER

Vino da Tavola er den enkleste
klassen med meget sma krav. Den
kontrolleres ikke. Vino do Tavola
con Indicazione Geogratica: Klas-
sen er lik den ovenfor, men regio-
nen hvor den kommer fra er opp-
gitt. Vino Tipcio: Opprinnelsen er
oppgitt, og vinen er offisielt god-
kient som representativ for sitt
omrade.

II. KVALITETSVINER

Denominazione di Origine Con-
trollata (DOC): Her mé& produk-
sjonsomréadet vaere stadfestet.
Man er underlagt bestemte kvali-
tetsnormer som ma falges, som &
holde seg fil spesielle druetyper,
definerte fremstillingsmetoder,
kvantumsbegrensninger, lagrings-
farhold og registreringsplikt. Disse
vinene testes.

Denominozione di Origine Con-
troflata e Garantite [DOCG):
Dette er toppklassen. DOCG er
reservert for de absolutt beste
vinene fra de fineste kvalitetsomra-
dene. En DOCG-flaske ma vaere
utstyrt med et spesielt statlig segl,
og produsenten eller en annen
instans ma ta det fulle ansvaret for
vinen ("Garantita”). L

| dog finnes det bare é vinfyper
som har rett til DOCG: Barolo,
Barbaresco, Chianti, Brunello di
Montalcino, Vino Nobile di Monte-
puiciano, dlle rade, og Albana di
Romagna, hvit. Man kan ogsé se
forkortelsen VQPRD (Vin de Qua-

lité Produit dans une Région Déter-
minée) pa enkelte etiketter. Dette
er en EF-betegnelse som omfatter
fellesskapslandenes kvalitetsviner
(og altséd DOC-viner i ltalia). Vin-
produsentene star fritt med hensyn
til & velge EF’s eller nasjonal kvali-
tetsbetegnelse. Néar det gjelder
kvantumsbegresning for kvalitets-
vin, har ltalic en regel som skiller
seg ut fra hva som gjelder i f.eks.
Frankrike. Hvis en vinbonde skulle
vaere s@ uheldig & produsere starre
kvanto enn hva DOC-reglene fore-
skriver, blir hele hans produksjon
deklassifisert til bordvin. Andre
lands vinlover neyer seg med &
deklassifisere det som produseres
over maksimumsgrensen. Det har
ogséa veert forbud mot chaptalise-
ring, dvs. filsetning av sukker i mos-
ten fer gjeering. | disse dager er det
snakk om a tillate en forsiktig chap-
talisering for kommende innhast-
ninger. Det er mange meninger
blant produsentene om den itali-
enske vinloven. Kritiske raster hev-
der at bestemmelsene for DOC og
DOCG er tor firkantede og til hin-
der for kvalitetsgodkjenning av nye
viner. Flere produsenter lager i dag
prestisieviner de er nedt til & selge
med kvalitetsbetegnelsen “vino de
tavola”, pd grunn av forskiell i
drussorter og lagringsmetoder.
Her kan vi nok forvente ot noe vil
skie innenfor vinloven. u
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SUKSESS

ak denne pasianden

stér en samlet bilbransie.
Den 12. internasjonale bilustil-
ling i Norge er na avviklet - og
med et besgkstall pa droye
135000 mennesker gar ufstil-
lingen over i historien som Nor-
ges nest starste utstillingsar-
rangement gjennom tidene.
Blant det akreditterte presse-
korpset befant ogsa Porsche
Classics redakter seg, og han
kunne i fred og ro beskue 231
biler fordelt pa 34 forskjellige
bilmerker. Et rikholdig utvalg av
rekvisita-leverandarer var ogsa
pé plass.

BILUTSTILLINGE
-ORVENTE

Sportsvogn- og Porsche-entu-
siaster er vel i likhet med under-
tegnede interessert i biler gene-
relt - og utstillingen var i sa mate
et glimrende sted & orientere
seg om filbudet av biler i det
norske markedet. Det er vel
bare & erkjenne at de feerreste
av oss er i stand til & dekke
transportbehovet med kun en
Porsche i garasjen - s& det er jo
interessant & se litt p& tilbudet
av “ordinaere” biler.

og er det vel sportsvog-

ner som interesserer
leserne av Porsche Classic - og
det vil dessuten vaere umulig &
presentere alle merker og
modeller for de av leserne som
ikke selv besgkte utstillingen.

Begrepet "ordinger” kan knap-
pest brukes pd den nye S-klasse
fra Mercedes Benz. En glim-
rende presentasjon av denne
bilen sto Vesterby fra BOS for -
og det er hevet over enhver tvil
at Mercedes Benz ligger helt i
forkant nar det gielder &
demonstrere tysk perfeksjoni-
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sme. En fantastisk bil, som far
selv flere Porsche-modeller til &
framst& med rimelig utsalgspris.

Holder vi oss til europeiske bil-
produsenter et syeblikk - og
tenker sportsvogner - sé& fram-
sto egenflig utvalget som
beskjedent. Jaguar var der,
med en helt ny XJS. Fra Min-
chen kom BMW 850. Peugot
hadde tait med seg den eksoti-
ske OXIA - ennd ikke i produk-
sjon - men mye tyder p& at defte
var noe langt mer enn en stilstu-
die. Harald A. Mgller viste fram
en cabriolet-versjon av sports-
coupe-serien som var meget
elegant, og prisen var faktisk
seerdeles realistisk; ca. halvpar-

ten av den som forlanges for en
944 cabriolet.

nakker vi “skikkelige”

sportsvogner (og fortsaft
holder oss i Europa) begrenser
det hele seg til tre bilmerker:
Porsche, Alfa Romeo og Mor-
gan. For & begynne med det
siste ferst: Utstilt var en +8 med
Rovers velkjente 3,9 | V8-motor.
En skikkelig entusiast-bil, som
n& har sin egen representant i
Norge. lkke bare er Morgan

fornuftig priset, men leveringsti-
den er kun noen n&@ maneder - |
motsetning til resten av verden,
der ventefiden i enkelte marke-
der er helt opp fil 8 ar.

| Alfa Romeo standen ble man
mett av den klassiske Spider i
siste versjon. Borte er den
stygge gummispoileren bak, og
baklysene har blitt “glattere” og
mer skrastilt - pd samme méte
som det ble gjort med 911 for
kort tid tilbake.

Apropos 911, sa er faktisk Spi-
deren og 911 like gamle, og

begge er vel pa en mate to
evergreens som entusiaster
trykker ftil sitt hjerte og har
meninger om. Det skal bli in-
teressant & se hvilken av de to
som forblir lengst i produksjon.

agato og Alfa Romeo er
ulaselig knyttet til hve-
randre, og en rekke SZ-model-
ler har veert produsert opp gjen-
nom de 2-3 siste tiar. En ny SZ
ble vist pa utstillingen. Pa sed-
vanlig Alfa-manér ustyrt med
motoren foran og gearkassen
bak. (Er det kun Porsche og Alfa
Romeo som gjor dette nd for
tiden2) Med et samlet produk-
sjionstall pa 1000 stk. blir vel SZ
et umiddelbart samleobjekt,
i likhet med sine forgjengere.

Et bessk i den ryddige Porsche-
standen bekreftet at "noe var
pda gang” i modellutvalget. Tre
modeller var utstilt; cabriolet-
og coupeversion av 911 i hen-
holdsvis 2- og 4-hjulstrekk utga-
ver, samt en 928 S4. En skulle jo
tro at standen med plass for tre
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biler skulle presentere en bil fra
hver av de tre modellseriene
N, 928 og 944. Forklaringen
kan du selvsagt lese et annet
sted i dette nummeret av Por-
sche Classic: Avlgseren fil 944
heter 968, og var ikke premiere-
klar sa& tidlig som i mai. Utover
de tre bilene inneholdt ogsa
standen en gjennomskaret Tip-
tronic gearkasse - som na kan
leveres til bade 911 og 968.

motsetning til de euro-

peiske bilfabrikkene, hadde
“alle” de japanske minst én
sportsvogn utstilt. Den enkelte
leser far selv trekke opp gren-
sene  mellom  sportsvogn,
sportscoupe, Gl-version av
standardbil osv., men det er helt
p& det rene at japanerne vurde-
rer dette spesielle markedsseg-
mentet som viktig.

Nissan var tidlig ute med sin
240Z, og markerte med den

begynnelsen pd en lang rekke
fine sportsvogner. Etter mange
ars utvikling og finpuss er vel

300 ZX arvtakeren til den opp- .

rinnelige modellen. Men - vil
kanskie mange si - den har
vokst seg tung, luksurizs og
kostbar.

Og her er vi kanskje ved sakens
kierne nar det gjelder japanske
produkters suksess i verdens-
markedet (og dette gjelder alle
bransjer/produkter]: De forbe-
drer og finpusser produktet slik
at det etter hver langt overgar
den opprinnelige modellen.
Forskijellen mellom oss euro-
peere, som ogsd gjer dette, og
japanerne, er at de ikke glem-
mer at de p& denne maten fier-
ner produktet fra det opprinne-
lige pris-segmentet - og skaper
et “hull” i tilbudet til markedet.
Helt etter lzereboken har Nis-
san introdusert de to modellene
20 SX og 100 NX som med teft
utseende og lavere priser hen-
vender seg til et bredt publikum.

gsd Mazda har i en ar-
rekke hatt sin RX-modell
pé& markedet. Denne fabrikken
har hatt god tefi nar det gjelder

& ftilpasse seg markedets
smaksretninger og behov. Den
opprinnelige RX-7 (p& mange
mater en kopi av 924) var like
"trendy” og riktig i 70-Grene som
dagens lille roadster, MX5. En
lekker, liten épen sak - passe
trang, passe kraftig motor, og
ikke minst en passe OK pris.
Sammenliknet med prisen p&
Golf’er, Volvo 240’er osv. er det
ikke feil med en cabriolet fil
249 000,-.

Red, bléd og gul er populzere
farger. At den ogsa ble annon-




sert i Storbritannia med far-
gen”British Racing Green”, fant
britene tungt & svelge. Men far-
gen er faktisk tilgjengelig...

Sportscoupeen MX3 henvender
seg kanskje i enda starre grad
til det norske markedet. Med
fast tak og en sekser pa 1,8 | er
den en fin helars kjgremaskin.

idligere har Honda blitt

kalt for Japans svar pé
BMW. Med introduksjon av
supersportsbilen NSX er det helt
tydelig at Honda na sikter seg
inn p& markedet til en annen
tysk bilprodusent ...fra Stuttgart.
Store deler av verdens motor-
presse har allerede testet NSX
opp mot denne klassens refe-

ranse, 911 turbo... og Porschen
er ikke lenger noen klar vinner.
Eller er det nettopp det den er2
En levende legende fra en liten,
vavhengig fabrikk som bygger
sportsvogner, og ingenting
annet.

Til slutt m@& Citroéns presselunch
nevnes. Den var like fransk som
MX og den nye ZX - raftinert, litt
uvanlig - men herlig...

Sven Furuly
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ndelig er den her: Bok-
en som gjer det enkelt &
veere kvinnel Har du ikke
modernisert en bil far,

beskrevet, ned til siste skrue.
Her star alt du trenger & vite, om
hva slags drill du trenger, hvor

YNKURS FOR MOIR:
HVORDAN MODERNISERE
FARS PORSCHE | EN FE

(halvblank) gjer den undere
med den skrikende gule Por-
schen! Alt stér opplart og listet,

hvor mange 8-mm

sier du? Fortvil ikke, fra
torlaget Idémalia
kommer denne kjekke,
lille manualen pa 56
sider som forteller deg
alt du trenger & vite om
hva du skal gjere tor &
fé bilen til & se tidsriktig
ut. Boken er skrevet pa
strykebrettet mens
potetene koker, og den
er trykt i farger, pa
lekkert, glanset papir,
med riktig snobbete og
lekker lay-out. Bak
finner du ordlister som
kan veere kiekke & ha,
og en oversikt over det
forskiellige  verkigyet
du trenger. Et pluss er
at dette verkioyet er
avbildet, slik at du ser
forskiell pa en umbra-
congkkel og skru-
trekker for eksempel.

OVERSIKTLIG

Boken gir en grundig
innfgring i bl.a. fijerning
av vanskelige flekker

74

skruer, type  skru-
trekker, hvor du fierner
lakken og hvordan,
riving og fierming av
trekk pé derer og sider.
Det er bare a ga pdl

FJERNING AV
VANSKELIGE
FLEKKER

Det er irriterende med
alle disse flekkene som
setter seg pa lakken,
og det skjer gjerne nar
du skal ha bilen en tur
til byen. Men det er hel-
digvis fort gjort a fierne
dem; alt du trenger er
litt Klorin og godt,
varmt vann, eller - hvis
flekkene er virkelig
gienstridige - lift
aceton. Klorin er et
ypperlig middel mot
nesten alt, spesielt feft,
men  acefon  gjer
undere med det som
virkelig sitter som st@pt.
Vaer litt forsiktig med
lakken, acetonen er

fra lakken, legging av
brystningspanel, mon-
tering av ekstra 3-delt
sminkespeil, ekstra hylle for
krimskrams, tinger og dingser i
motoren, hva som skal ryke og
vaere varmt og hva som ikke
skal ryke og vaere varmt.

MONTERING AV
3-DELT SMINKESPEIL
Fremgangsmaten er ypperlig

pd dash-bordet du mé& drille,
pris p& messing- og glass er saft

opp osv. Enkelt! . ;

BRYSTNINGSPANEL

Dette er siste mote interior-
messig akkurat né, og hvorfor
ikke overraske far med bryst-
panel i Porschen ogsa? Holdt i
en varm gammelrosa farge

1 sterk, men hvis uhellet

skulle vaere ute, er det
greit & ha en liten flaske
neglelakk pd lur, i samme farge
som bilen.

HYLLE FOR LEPPESTIFT,
PARFYMER ETC.

Dette er nesten uunnveerlig i
enhver bill Hvor mange ganger
har du ikke sittet der og fomlet
i vesken etter noe, og forbannet

20



mannen din fordi han kjgrer s&
fort i svingenee Her er det en
bedre idé: Hvorfor ikke montere
en hylle med kanter, s& slipper
du dette tullet2 Alt du trenger er
en sponplate, litt blank lakk i en
lekker, moteriktig farge, lister til
a ha rundt kantene, og beslag
og skruer. Mél og skisser finnes
bak i boken. Det er bare & drille
hull like over hanskerommet, slé
i beslag, og skru hyllen pa&
plass. Med en liten loper i
blonde blir dette et delikat
"sminkebord”, og det tar kun
noen & minutter & gjere ferdig.

ALTERNATIVE LOSNINGER
Om du ikke har lyst eller tid til &
gigre alt dette, finnes det
selvsagt andre lgsninger. Hva
med en snerten Mercedes 500
SL med scltak? Disse faes i de
fleste farger og nyanser, de er
gode & kjgre, forholdsvis
rimelige i drift (nér man bare har
anskaffet dem, vel & merke), og

det foles litt bedre & kjgre en slik
bil enn den gamle Renaulten
som far kijgpte for seks ar siden,
s& du hadde en “trygg bil &
frakte unger og melk i”. Fort gar
de ogsal Og - det viktigste av
alt - de er feminine! Det kan
man ikke si om frosken til far...®

IDEMOLLA FORLAG:
"MODERNISERING AV
FARS PORSCHE”

.56 s, Kr. 184.-

trenger sikre dekk.
])rer'?J

Sterkere enn sentrifugalkraften

Kommer du for fortinnien skarp sving, merker du at sentrifugal-
kraften forseker & tvinge deg og bilen ut av veien. Det er
dekkenes svingstyrke som holder deg pé rett kjal. Dekkenes
svingstyrke (og sikkerhet} varierer fra merke ﬁll

PORSCHE, FERRARI, AUDI OG FORD COSWORTH original-
monteres med BRIDGESTONE dekk. Dette er raske biler som

merke.

or utstyregde med BRIDGESTONE DEKK.

I ZBItIDGESTONE]

HOLDER DEG PA VEIEN

GJERDE & BYHRING A/S
Jerikovn. 22, 1067 Oslo 10. TIE. (02) 30 55 77
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ange hadde nok

det seg til denne

lzrdagen i juni, i
alle fall de 26 forhéndspa-
meldte til PKN’s kjgrekurs p&
denne relativt nye banen i Rak-
kestad. Arrangementkomitéen,
som foravrig besto av Per Chr.
Wienke, Wilhelm Aaser og meg
selv, hadde selvsagt store for-
h&pninger ettersom det var vart
farste kurs med et bestemt opp-
legg pé norsk jord. Er materiel-
let godt nok? Har vi satt av nok
tid til hver gvelse2 Hvor mange
dukker opp? Harvinok kjiegler2
Blir det bra vaere Osv. osv...

Det skulle vise seg at det ikke
var noen grunn til & bekymre
seg, for ialt 24 stykker trosset
det dystre vaeret denne morge-
nen. Litt over kl. 9.00 var alle
samlet i teltet hvor det ble utdelt
en folder som tok for seg bane-
oversikt, reglement for oppfar-
sel pd banen samt en veiled-

KJDREKURS PA
RUDSKOGEN 8. JUNI

ning om forskjellige situasjoner
ved kjsring pa bane. Wilhelm
gikk s& gjennom stoffet med
bl.a. gjennomgang av hver
enkelt avelse og valg av ideal-
spor for frikjsringen. Det ble
lagt stor vekt pd sikkerhet bade
p& og utenfor banen - og
ambulansen fra Mysen Rade
Kors skulle definitivt ikke fa noe
& gjere! Gruppen ble delt opp i
3, bilene nummerert, og sa var
vi I gang.

ilhelm tok med seg
gruppe 1 fil bremse-
avelsen, jeg tok gruppe 2 til slal-
omgvelsen, og Per Chr. kjerte
idealspor med gruppe 3. Pa
vatt dekke er marginene mindre
i de fleste tilfeller, og det darlige
vaeret til fross gjorde at utbyttet
av gvelsene ble starre, ettersom
det trengs mer teknikk og hurtig-
het ved et darligere veg-grep.

Gruppene rullerte etter ca. 40-




45 minutter pé hver post, og da
alle var igiennom ble det felles
lunch i teltet med ivrig prat om
erfaringene sa langt.

Sa var det klart tor frikjgring.
Pulievis slapp fererne ut pa
banen i regnvaeret. Bertel O.
Steen hadde en Carrera 4 med
seg som helt klart hadde store
fordeler p& den sleipe banen,
mens en og annen fikk seg en
snurring - spesielt i den krappe
svingen etter den korte refi-
strekken pé& banens laveste
punkt. Men etter litt avelse sa
satt ogs@ denne svingen som
smurt, og det er jo det det hele
dreier seg om - nemlig evelse.
Jo mer man terper og trener pa
vanskelige  situasjoner, o
sikrere blir man og forholdet
mellom farer og bil tilpasser seg
mer og mer. Resultatet blir en
bilfarer som klarer & mestre en
uventet situasjon - ikke bare pé&
banen, men ogsd i den daglige
trafikken.

om avslutning pd dagen

ble det nok en samling i
teltet, hvor det var anledning til
& komme med kommentarer og
spersmdl. Disse er notert av
oss, og siden det tross alt er
forste gangen vi gjer dette pa
egenhand, s& var det godt &
here at dagen hadde veert
lzererik, og alle var sveert for-
ngyde med opplegget. Dette
betyr at vi har en sportskomité
som er i ferd med & blomstre
opp ligien?), og neste evene-
ment er Karlskogabanen 15.
september, Du blir vel med?2

Egil Haugen




D et etter hver sa kijente
utirykket - "varens vak-

reste eventyr” - svarte ogsa i ar
som sa mange ganger for til for-
ventningene. Denne spesielle
vardagen i mai er liksom forut-
bestemt med skyfri himmel fra
vaergudenes side, noe som gjer
dette til en verdig sesongstart
for sportsvognseiere og en
underholdningsrik dag utenom
det vanlige for publikum,

Nar det gjelder PKN sa var
dette ogsa en spesiell dag for
oss. Vi begynte pa Bertel Q.
Steen, hvor det mette opp ca.

30 Porscher som skulle delta i
var tradisjonelle kortesje opp til
Bogstad Camping. Jan Borg
med sin helrsde 911 Targa tok
ogsd i ar tetposisjon for & lose
rekken vel frem til bestemmel-
sesstedet. Vel inne pa Cam-
pingen ble vi henvist til samme
sted som i fjor, noe som passet
sveert bra. Det ble en ganske
stor halvsirkel med Pgrscher
efter hvert nar hver enkelt fant
sin plass. Og det varte ikke
lenge for det dukket opp flere
"familiemedlemmer” som ikke
hadde deltatt i kolonnen. Inner-
sirkler matte til (opptil flere...) far

NSK's VARM@NSTRING
PA BOGSTAD 12. MA

alle Porschene var samlet, og
totalt observerte jeg savidt over
60 stykker (!) - noe som er en
klar gkning mot fjorarets 45.

Flesteparten av denne dagens
fremmatte biler er naturlig nok
biler man har sett pé tidligere
varmgnstringer, men ndr det er
ett ar siden de sist ble beskuet,
s& glinser det godt i syekroken
nar man f.eks. nsermer seg en
selvtarget Jaguar E-type Road-
ster med sa blanke eikefelger at
man md& ha oyeblikkelig Ray
Ban-beskyttelse for ikke & ft&
varige synsskader.
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Svinger man litt pa hodet faller
gynene direkte p& en [om
mulig) enda blankere skjgnnhet
blant de mange MG’ene - nem-
lig en nydelig red 1962 MGA
med sé blant fornikling at UV-fil-
teret pd kameraet nesten gar i
opplesning av det sterke gjen-
skinnet... En annen skjgnnhet
(blant mange) befant seg i vare
egne rekker. Det var en Porsche
928 som hadde gjennomgatt
en ganske omhyggelig ansikt-
slgftning {samt resten av krop-
pen) for & bli dresset opp av
Strosek’s nye klaer i dertil mai-
chende sort farge.

ogstad byr pa en

underholdningsverdi
av klasse for bilinteresserte
denne dagen, og det er vanske-
lig & formulere med ord den
stemning og glede man finner
hos hver enkelt - deltaker som
publikum.

Dette er en dag som bare blir
bedre og bedre ar for ar. Gikk
du glipp av det i &r ogsa?
Da bar du se til & dukke opp til
neste &r - det far ikke hjelpe
at svigermor kommer pad mid-
dag...

Egil Haugen




VI PROVEKJDIRER EN REAL
VIRKELIGHETSFLUKT -

962

kal man ferst dramme seg

bort, kanskje spesiglt i disse

magre fider, skal det gjares
pa en real mate. Hva med en aldeles
gratis testkjgring av Porsche 962 under
en brennende kalifornisk sol?

Alt er mulig sa lenge fantasien er fil-
stede, fritt etter visdomsord skrevst
den gang tid nok var et faktum, og livs-
filosofi var & betrakte som naering for
sielelig utvikling. Derfor - ta plass i
amerikanernes Team BF Goodrich
Porsche 962, kjgrt av proffene Mouro
Baldi{italiensk) og Bob Wollek [fransk)
i IMSA-cupen. Spenn fast sikkerhets-
beltene, lukk @ynene og plutselig bef-
inner du deg pa den velrenommerte
Riverside-banen i California.

Rett foran deg ser du kun to ting; en
svaer furteller og en brunsvidd rett stre-
kning med antydning av svarte hjul-
spor langt der fremme foran noe som
ligner en hayresving.

OPPMUNTRENDE LOVEBROL
Gasspedalen neermer seg gulvet, og
turtallet har allerede passert de 6.500
du lovet & holde deg under. Nar du
sammenligner dine egne fatfige opp-
levelser fra tyske Autobahn med 245
km/t pa speedo meteret og 6.800
omdreininger inne - reft far elekironik-
ken kutter motoren i din 911 8C - er
opplevelsen oppmuntrende lik. Men,
akk og ve, likevel sé forskjellig. Farst
og fremst sitter du pa bakken, boksta-
velig talt - sé lavt at du neermest ma
lene deg fremover og oppover for @ se
veibanen i det hele tatt. Dernest, og
der erforskjellen vesentlig som en eng-
elskmann ville ha formulert det, er mot-
orlyden et konstant lavebral som
knapt noen Porsche-eiere ville ta feil av
pd mils avstand.

Né vet jo alle at en 211 ogsa steyerinn-
vendig, spesiell med Targa-fak, né

hastigheten passerer 220 km/t. Men
en 962 bresgeler sé infernalsk at du
glemmer alt rundi deg fortere enn du
greier a tenke, og ikke hgrer du dine
egne tanker heller. Men det er nettopp
meningen - dermed konsentrerer du
deg om nettopp & kjere fortest mulig
gjennom svingene med jernet i bann,
og gjer du ikke akkurat det, styrer
962'en rett frem. Gjort som proffene
gjer det, holder du derimot selv S-kur-
ver 1 hastigheter langt over 200 km/t,
og etter hvert blir netfopp det den mest
selvsagie ling | verden.

KEVLAR 0G MYE ANNET

TIL 4-5 MILL.

Bortsett fra prosaiske ting som ten-
ningsngkkel og helsynkronisert cluich
a la din vanlige Porsche (vel, det er
dog en Sachs enkelplate konkurranse-
version), er det meste annel ganske
forskiellig i en 962. Naturlig nokl

P& et monocoque-chassis sitter et
karosseri som kan plukkes fra hveran-
dre i smabiter med enkle handgrep og
byagget av superstoffet Kevlar (kient for
lav vekt, hoy elastisitet og styrke] blan-
det med spesialglassfiber. | den totalt
] tonn tunge bilbomben

sitter Porsches

3.0 liter sekssylindrete og luftavkjelte
horisontalt plasserte motor med turbo-
lader (Single AiResearch), bensininn-
spraytning (Borsch Motronic) og inter-
cooling. Med et kompresjonsforhold
pa 8.0:1 yter motoren 675 HK ved
7.800 o/min.

Blant masse fitanium fiserer og Penske
justerbare gassdempere sitter BF
Goodrich-dekkene av eksperimentra-
dicl-type, med dimensjonene 315/
35VR16 foran og 385/35VR16 bak.
Hvis veibanen er riktig terr og motet
stort nok, kan du & pa 345 foran og
405 bak.

Det skulle vel holde tor selv den starste
dremmeren blant oss - her er det bare
& begynne 4 spare!

Dag Rearslett
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Frrma: PER OskarsoN BILDELER

ADRESSE: BorGGT. 21, N-1600 FREDRIKSTAD, NORWAY
Tereron: (09) 31 25 40
Tererax: (09) 31 40 41

Vi har na apnet firma i Fredrikstad, og kan tilby
vare norske kunder en bedre service med hen-
syn til mindre avstand, og kortere leveringstid.

Av PORSCHE-deler har vi tre grupper:

1.

3.

SLITASJEDELER er stort sett lagervare, og i mange tilfeller
deler som er produsert av samme fabrikant som leverer il
Porsche, men som er pakket i fabrikantens egen emballasje.
Dette gjer at vi mener & ligge gunstig til prismessig. Vi har
laget en prisliste over disse produktene, slik at kundene selv
kan avgjere hvorvidt dette er riktig.

PORSCHE ORIGINALDELER leveres til oss en gang pr. uke
(mandager). Dette gjer at de delene vi ikke har pa lager, kan
skaffes til vare kunder i lopet av 5 til 14 dager. Dette gjelder
ogsa deler som ma bestilles via Porsche-fabrikken. Vi mener
ogsa her at leveringstid og priser ligger gunstig til i forhold til
vare konkurrenter.

TRIMMINGS- og OMBYGNINGSDELER fra RUF, Strosek Auto
Design og Kerscher er vi eneimportarer for, i tillegg til en del
andre firmaer. Dette tilsammen gjor at vi foler at vi dekker det
meste av de produkter du matte trenge til din Porsche.

Vi haper a se deg som kunde hos oss,
og imoteser en telefonsamtale eller et besok.

A

PORSCHE-DELER




"N NY PORSCHE-
GENERASJON ER PA VE
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iter hele 16 ars produk-

sjon avlgses 924/944 av
en helt ny modell. F& hadde vel
tfrodd at 924-konstruksjonen
skulle fa en sa lang levetid. Den
gang 924 ble introdusert, matte
den massiv kritikk fra en samlet
motorpresse. Farst og fremst
pd& grunn av 2 |. motoren den
hadde arvet fra VW LT og Audi
100. Men med 16 ars produk-
sion i turbo-versjon, som Car-
rera, som 944, som banevogn
og rallybil, viste Porsche igjen
med all tydelighet hvordan
prosjektet ble videreutviklet og
forbedret i takt med markedets
krav.

Den nye Porsche 968 far pa B

mange mater en lettere start.
Utstyrt med verdens starste fire-
sylindrede motor p& 3,01 og 16

ventiler, har den med sine 240 |

hK et godt utgangspunkt for
fremtiden.
Bilen, som blir presentert pa

Frankfurt-messen tidlig pé has-
ten, sserpreges av et design
som er en blanding av 944 og
928 - eller forresten... ser man
litt av 959 i frontpartiet ogsa?
Hyggelig er det & se at toppen
pa forskjermene er markert -
ikke “glatt” som pa de fleste
"jopan-sportsvogner”  anno
1991.

Topplarten er 247 km/t, og
bremser og styring er som van-
lig hos Porsche - farsteklasses.

Kraften overfares gjennom en
nyutviklet  6-rinns  manuell
gearkasse - alternativt kan 968
leveres med den revolusjione-
rende Tiptronic-kassen som hit-
til kun har veert tilgjengelig pé
211 Carrera.

For & veere helt sikker p& at 968
fér den riktige “imagen” fra
farste dag, stresser Porsche det
faktum at modellen skal byg-
ges i Zuffenhausen - ikke som
924/944 p& Audi-tabrikken. i
Ingolstadh.
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To varianter av 968 settes
parallellt i produksjon - en
coupe og en cabriolet. Fra Ber-
tel O. Steen A/S har vi fatt opp-
gift prisene for de to modellene
til  henholdsvis 772.980 og
875940 kroner. De farste
demonstrasjonsbilene er for-
lengst bestili og ventes fil
Norge om noen f& méneder.

Sven Furuly

igemolla ps
ide- o tekstarbesd
grafisk form og fotosats
Torggata 25,0183 Osio 1
eleton 02/11 48 35

teletax 02/36 4104

E[[OW2P
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Saydalerabca

«THE BEST SUPERCAR MONEY CAN BUY». CaRr. ULl 12892,

Carrore <

Norgespremiere for seriost interesserte.

Vi kan na enske velkommen til visning av den nye
Porsche Carrera 4 med dynamisk styrt firehjuls-
drift.

Interesserte bes ta kontakt med vare Porsche-
eksperter for neermere opplysninger.

Porsche 911 Carrera 4: 6-sylindret boxermotor,
slagvolum 3,6 liter. Maks. effeki 250 HK DIN
v/5.900 o/min. Maks. dreiemoment 310 Nm
v/4.800 o/min.

BERTEL O. STEEN %%
AUTORISERT PORSCHE-FORHANDLER
Prof. Kohtgvei 83/85, 1320 Stabekk. TIf. 02/53 61 80




