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i neermer oss slutten av

den mest aktive Por-
sche-sesongen i PKN gjennom
tidene, noe som vel ogsa var
en av malseliinge efter del
forste styrematet for dreyt eft ar
siden. En annen malsetting var
& gi ut 3 utgaver av det du na
holder i hendene, og jammen
klarte vi det ogsdl Derfor vil jeg
her rette en stor takk til redaktor
Furuly, som har jobbet strukiu-
rert og profesjonelt, og derved
klart & skape nyit liv i Porsche
Classic. Nok en takk skal ga il
styret, som har vaert med pé &
dra lasset i riktig retning.

Nar du etter hvert har lest
PC nr. 9, sa vil du sikkert legge
merke lil al skribentene i dette
nummeret i stor grad er de
samme som tidligere numre,
dvs. Sven, Olav og meg selv.
For & fa en starre bredde i inn-
holdet fremover, kom Olav
med et glimrende forslag for
noen vker siden. Det dreier seg
kort og godt om en "stafett-
pinne”, og den som har fait

FORMANNEN
HAR ORDET

denne er ansvarlig for & levere
inn en selvskreven artikkel fil
neste nummer av PC. Farst ute i
denne ordningen er medlem
nummer 229 - Hakon Ander-
sen, og det vil bli spennende i
tiden fremover & se om dette vil
fungere - det er etter hvert opp
til degl Bruk gjerne en vinter-
kveld eller to til & lage noe vi
alle kan lese om i bladet vart.
Ikke sitt og vent pd denne “pin-

n”, for med et snitt pd fire
numre av PC i arel, sa vil det ta
over 60 ar feor alle er gatt
giennom...

orsche Klubb Norge

fungerer for tiden
svaert godt, og den gleden og
entusiasmen som den - oktive
medlemsmassen viser pd sam-
menkomster, er nesten til & ta
og fele pé. Det er pd tide & vise
dette utenfor vare landegren-
ser, og el glimrende sted &
gjare dette, vil vaere i Porsche
Paraden i Corlina neste ar.

Noen har allerede reservert
plass, og slik jeg opplatter det,
dreier det seg hittil om ca 7-8
biler fra PKN som skal delta i
denne paraden. Dette er kan-
skje det sigrste haydepunktet i
1992, og det vil sikkert bli popu-
lzert om vi kommer manns-
sterke fra lille Norge!

Vel, 1921 er snart over, og
ieg ma innremme at jeg er
svaert forngyd med tanke pa
aret som har gét. Vi har hatt
mange og morsomme sam-
linger, og leert hverandre bedre
a kjenne. 1992 byr etter mitt syn
pd nye og enda flere ut-
fordringer.

Vi har om kort generaltor-
samling, hvor det bl.c. skal vel-
ges nytt styre. Jeg haper du vil
mote for & ivareta din stemme-
rett!

En riktig Ged Jul og et Godt
Nytt Ar enskes av

Egﬂ' HGL;Qen
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| KULISSENE LURER STOREBROIR

Kofri-systemet og bom-brikken varforste skrittien
hemmelig plan som en gang kan gjore Norge Lil ver-
dens forste totalkontrollerte samfunn. Oslo-bilis-
tene er blitt forsekskaniner i Storebror Stats high
tech-lek med mennesker.

R eportasjer i databladet
«Computerworld» be-

krefter nd mange av de ryktene
som kom i omlgp etter ot Staten
for to ar siden brukte sinmak!
for @ sikre at bomsystemet |
Oslo ble giennomfart til helt u-
rimelige  kostnader av den
statskontrollerte bedriften
Micro Design.

Gijennom overprisen pd
Kolri-systemet betaler Oslo- og
Akershus-bilistene for den fort-
satte eksperimentering med ef
kontrollsystem som har langt
videre og nifsere perspekliver
enn hva som til na er opplyst.
Som kijent er Kgairi-systemet
ennd lang fra funksjonsdyktig -
men bilistene i Stor-Oslo er for-
sekskaninene nar det elekironi-
ske kontroll-opplegg né finpus-
ses for bruk i et storbyomrade
med ca 1 million innbyggere.

Suksess for Kalfri-systemet |
Oslo kan i ferste omgang bety
eksporimuligheter til de mer
teknisk avanserte diktatur-sta-
ter i den tredje verden. (Det er
kient af representanter for Sing-
apore allerede har vaert pd
befaring i Oslo og Selbu).

| neste omgang betyr det at
Den norske stat kan begynne &
utvikle systemets andre bruks-
omrader. lfgplge «Computer-
world» foreligger det allerede
et leknisk opplegg for elektro-
niske nummerskilt for den nor-

ske bilpark. Norsk Regnesen-
tral skal p& oppdrag fra
toppsjefen i NTNF (Statens sty-
ringsorgan for teknisk og natur-
vitenskapelig forskning) ha
utarbeidet en intern rapport om
de tallrike nye kontroll- og
beskatningsmulighetene  Sta-
ten vil t& ved innfaring av elek-
troniske bilskilt. «Computer-
world» avslerer at man har
tenkt seg bilen som en rullende
minibank for Staten: «Ved
aktive nummerskilt blir du
belastet direkte ved bruk der-
som du kjgrer inn i en bomring,
terge, parkeringshus, pa redt
lys, mot enveiskjgring, i kollek-
fivielt. Ja, det finnes nesten
ingen grenser.»

Bladet forteller at stats-
teknokratene ogsé har tenkt
seg af systemet kan utbygges
til @ innkassere differensierte
kilometeravgitier og ekshaust-
avgifter. Og den beryktede
prikk-belastningen (som forele-
pig er oppgitt], vil - nar syste-
met er filstrekkelig robotisert -
kunne giennomigres «helt pro-
blemfritt»,

C omputerworld Pﬁorge
redakier Pal Leveraas,

fortiener honngr for avsle-
ringen av de muldvarper som
né pusher pa for al van land
skal bli ferende nar det gjelder

misbruk av datateknologiens
muligheter. | en lederkommen-
tar i bladet heter det: «Mange
ting tyder pa at en ukritisk bruk
av teknologiens muligheter er i
ferd med & skape ef samfunn vi
egenilig ikke snsker i Norge.
Datateknologien  overvaker
oss i brorparten av det vi gjer,
fra vugge til grav. Vi overvakes
av  videokameraer langs
veiene, snart kommer de i lys-
kryss, folk rundt de store byene
registreres idet de kjarer inn og
ut av byen, vi er vel plassert i et
utall registre, og na skal linjen
trekkes helt ut ved at elekironi-
ske brikker skal rapportere om
hvor vare biler befinner seg il
enhver tid. Hvorfor ikke lorst
som sist starte en storstill ope-
rering av brikker i alle borgere
av dette landet? Del finnes all-
tid gode grunner til & registrere
mer. — (Men] et eller annet
sted mé grensen settes, og der
bar grensen ga for all fremtid.
Denne usynlige og snikende
inntering av stadig flere meka-
nismer for & overvake og kon-
trollere befolkningen er skrem-
mende. Det er pa tide & fa en
grundig debatt om temael.
Folk aksepterer mer enn de har
godi av. N& mé noen std opp
og si: Hit, men ikke lengerl»®




TURBO -
MAGI ELLER MAIR

B are det & smake pa
ordet “turbo” setter en

rekke lelelser i sving i vare Por-
sche entusiast-hoder. Innerst
inne star vel en turboladet Por-
sche sverst pa anskelisten hos
de aller fleste. Noen ganske &
er det forunt & bestille en ny - de
aller fleste md finne en pa
bruktmarkedet...

Og det nettopp da fittelen
far relevanse. Magi... ja, sa
absolutt, mareritt... ja, kanskje
det! Porsche og BMW bevegel
seg pd jomfruelig mark da de
under farste halvdel av ‘70-
arene introduserte turbobiler
for gatebruk. Turbo er en smart
oppfinnelse med mange gode
fordeler. Den gir en liten motor
hay effekt - som pad BMW 2002
turbo, eller som i “vart” tilfelle
med 211 - den gir en kraftig
motor enda hayere yttelser. Og
i begge filfeller uten at det gér
nevneverdig utover bensinfor-
bruket.

Ved lave turtall og rolig kja-
ring oppferer en turbomotor
seg i praksis som alle andre
motorer, Tidlige turbomotorer
hadde clle det karakieristiske
trekk at turboladingen kom i
form av et "kjemperykk” og
forevrig virket bilen “ded".
Denne pastanden er bare del-
vis en sannhet pd 911. Hvem vil
pasta at den é-sylindrede bok-
seren pd 3,0 | fra 1976 er "ded”
uten turbo? Videre fikk turbom-
otorene raskt et darlig rykte pd
grunn av mange, og kostbare
reparasioner. Med rette elle-
urett?e

urderer du & kjgpe en

turbo, skal du vite at
slitasjen p& nesten alle kompo-
nenter er langt sterre enn i en
vianlig motor, Livslengden pé
selve turboaggregatet av-
henger i stor grad av hvordan
motoren er behandlet og kjart.
lronisk nok handler det om

& skifte olje ofte nok. Mens bil-
fabrikantene stadig opererer
med lengre og lengre interval-
ler mellom hvert oljeskilt, krevet
et turboaggregat “ren” olje.
Den enorme rotasjonshastig-
heten til turboakselen denne
og tilhgrende lager, falsomme
for forurensninger i olien. Mens
motorens "redmerking” er pa
kanskje 6500 o/m, roterer tur-
boakselen med ca. 5000 o/m
nar motoren gar pd tomgang,
og med omkring 70000 o/m
ved full effekt. Det sier seqg selv
at her ma det smaring av hoy

CRITT?

kvalitet til for at dette skal fung-
ere over tid.

En god regel er & bytte til en
bra olie (alle Porsche-klubb
medlemmene har vel et begrep
om hva som er bra olje - du
henter ikke olje til Porschen i
"supern” pa hjgrnet) hver 5000
km, og oliefilteret pa 10000 km.

Fullt paddrag med en kald
motor regnes av de fleste for en
dadssynd. Med en turbomotor
er dette garantert veien il
okonomisk ruin i tillegg. Turbo-
akselen trenger all den smaring
den kan 4, og ler olien er
varm, er smereegenskapene
minimale. Porschen skal kjgres
med lavt turtall til temperatur-
maleren (olietemp i 911 og
vanntemp i 924/944) begynner
& bevege pd segq.

o



I I ike ille er det & stenge av

motoren  umiddelbart
etter tolt kigring. Etter & ha gatt
i kortere eller lengre tid p& kan-
skje full effekt, er turboen rad-
gladende. Stenges motoren av
uten at turboen har rukket & gé
ned fil sitt tomgangsturtall og
tatt egentemperaturen redu-
sert, kan detfe lede til at oljen
kokser seg, med darlig sme-
ring som resultat.

At ogsa Porsche-tabrikken
vet dette godt, kan best illustre-
res ved folgende lille historie:

Deler av PKN var sammen
med Porsche Klubb Sverige pa
karlskoga for noen ér tilbake.
Arranger var Porsche-fabrik-
ken, sommen med de to lands
Porsche-importarer. Ved ayslut-
ningen av kjsrekurset ble det
laget en ferdighetskonkurranse
pa tid. Deliakeren matte selv
starte en stor stoppeklokke
utenfor bilen, kjere gjennom
leypen, stoppe bilen og moto-
ren ved mal, for deretter &
stoppe klokken. lkke fer var
denne prosedyren forklart, far
representantene fra fabrikken
sa ifra at motorene ikke skulle
stoppes - “fordi det var turbobi-

ler med i konkurransen”.
Et furboaggregat kan ha en
svaert varierende levetid som

en fzlge av de forhold som er

beskrevet ovenfor. Det kan
synes som om ytierpunktene
ligger i omréadet 30 000 km ved
hensynslest bruk, til 200 000
km dersom alle forholdsregler
naye er fulgt.

M ye tyder foravrig pa
at det motorer som

har intercooler pamontert tur-
boaggregatet har lenger leve-
tid. Dette skyldes nedkjeling av
ladeluften - noe som i tillegg
aker effekten.

Det er i praksis umulig &
finne ut i hvilken filstand tur-
boen befinner seg. Edarne Por-
sche-mekanikere er i stand til &
bedemme hvorvidt bl&rayk fra
en 911 skriver seg fra defekt
turbo, eller fra selve motoren.
Ogsé selve lukten (brent olie
eller "bare” oljersyk) er en indi-
kator pa turbo-problem. En
relativt  sikker indikator pa

defekt turbo er blarayk idet

gassen slippes opp. P& den
annen side er det viktig &
papeke at blareyk fra en 924
turbo idet den starter opp, ikke
har noe med defekt turbo &
gigre. Det skyldes utette olje-
deflektorer {av gummi] pa
ventilstammene.

Det aller peneste er selvsagt
hvis hele Porschen baerer preg
av a ha blitt pent behandlet, og
selgeren i tillegg forteller deg
om disse spesielle tingene - da
tyder det p& at han har tatt hen-
syn til torholdsreglene selv. Bra
er det ogs@ dersom eieren kan
legge frem kvittering p& at tur-
boen er skiftet - og dette er jo
bedre dess hayere km-standen
er.

Har ikke eieren kvitteringer
eller "peiling” p& om turboen er
skiftet, og bilen torevrig baerer
preg av & veere "bruki” - ja, da
bar du passe pa d ta hayde tor
et verkstedsbesgk. Et skift av
turboaggregatet koster, der-
som ikke "mer” ma& skifies ut
med det samme, minimum
16 000 kroner. Her er faktisk
prisene like, enten det handler
om 211, 924 eller 944.

Radet ma vaere & ta seg god
tid nar du skal handle turbo -
og ta helst kontakt med en Por-
sche-tagmann pd forhand, slik
at han kan ta en sjekk fer du
skriver kjigpekontrakt. For husk:
Den tidligere eieren kjgpte tur-
boen av neyaktig samme
grunn som deg...

Sven Furuly
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PAIR

VINLANDET

NKRIKE

-XCELLENCE

redden i fransk bilpro-

duksjon er enorm, fra
enkle fremkomstmidler for mas-
sene, som Citroén 2CV og
Renault 5, 1il de mest prestisje-
tylte merker som Bugatti, Facel
Vega og Talbot Lago.

Kanskje mangler Frankrike
idag prestisiemerker som Fer-
rari, Rolls Royce og Porsche -
men det tar Frankrike igjen pa
andre mater. Ogsé bredden i
fransk vinproduksjon er enorm,
fra enkle dagligdagse bordvi-
ner fil de mest sofistikerte blant
verdens prestisieviner. Kvanti-

Frankrike er verdens ledende
vinnasjon. Landets geografi-
ske beliggenhet og klimatiske
forhold er ideelle for vindyr-
king. Tradisjon og kunnskap
bygget opp gjennom drhun-
dreder kombinert med vartids
ressurser og teknologi gjor at
Frankrikes posisjon pa top-
pen av vinhierarkiet ikke er
tilfeldig.

tativt produserer Frankrike nes-
ten en firedel av all vin som
lages.

Kanskje gjer vi franskmen-
nene urett ved & ha presentert
bade tysk ogitaliensk vin i Por-
sche Classic, far vi na kjgrer
vestover til vinlandet over alle
vinland.

Historisk sett hadde greske
kolonister med seg vinen il
Frankrike for snart 2600 a&r
siden. Grekerne slo seg ned
sorilandet, i Midi. Der ble bl.a.
Massilia, det senere Marseille,
grunnlagt. Med utgangspunkt |




viltvoksende druer og vinplan-
ter fra hjemlandet, utviklet kolo-
nistene en type vin som ble dyr-
ket i store deler ay Sar-Fran-
krike. Noen hundre ar senere,
efter romernes erobringer, fant
vinen veien til andre deler av
Frankrike. Bordeaux, Bour-
gogne og ikke minst Rhéne-
dalen er distrikter som ble knyi-
tet til vinen pd denne liden.
Etter hver ble druedyrking og
produksjon av vin vanlig i store
deler av Frankrike.

Det dyrkes vindruer i mer
enn 80 av Frankrikes 90 depar-
tementer  (fylker). Dyrkings-
arealer er noe i overkant av 1
million hektar. De franske vin-
markene dekker med andre
ord et areal som lilsvarer Oslo,
Akershus og @stlold fylke.
Med sine arlige 70 millioner
hektoliter vin, er Frankrike ver-
dens nest storste vinprodusent.
Kun naboen Italia ligger toran
med ca. 75 mill hektoliter.
Eksporten av fransk vin utgjar
ca. 17-18% av produksjonen.

Den franske vinloven som
kom i 1935 har satt standard for
en rekke andre vinproduse-
rende land. Loven deler vinen i
ulike kategorier, nemlig AOC
(Appellation d'Origine Contré-
lée), VDQS (Vin Délimité de
Qualité Supérieure), Vin de
Pays og Vin de Table.

AOC-bestemmelsene er de
strengeste. Nesten 30% av all
fransk vin har ref! til denne bel-
egnelsen. |dag er det ca. 400
enkelt AOC'er i lovverket, og
antallet stiger jevnlig. Bestem-
melsene for AOC-vinene defi-
nerer bl.a. geografisk opprin-
nelse, tillatte  druetyper,
produksionsmetoder, alkohol-
innhold osv. All vin med AOC-
betegnelse ma i tillegg preve-
smakes og godkjennes av en
offisiell jury. Mesteparten av
den franske vinen som omset-
tes av Vinmonopolet er AOC-
vin,

Kravene og kontrollen il
VDQS-vinene kan sammenlig-
nes med AOC, men de er min-
dre strenge. Vin de Pays er en
relativt ny klassifikasjon. Vin
med denne betegnelse kan
bare loges i bestemte omrader
som vinen far navnet etter,
f.eks. Vin de Pays de I'Hérault.
Kravene til avkastning pr. hek-
tar vinmark, druetyper elc. er
for Vin de Pays enda romsligere
enn for AOC og VDQS. Grup-

pen Vin de Table er kvantitativi
starst, nesten 45% av den fran-
ske vinproduksjonen klassifise-
res her. Ofte er Vin de Table
enkle blandingsviner fra for-
skijellige omrader.

ALSACE

De klassiske vindisiriktene lig-
ger godt spredt i Frankrike. |
nordest ligger et av de vakreste
i landet, nemlig Alsace. Smé
sjarmerende landsbyer med
hus i bindingsverk danner ram-
men om et omrédde med karak-
terfulle og smaksrike viner. Den
lokale stolthet er en fisk og
gierne tgrr hvitvin laget av Ries-
ling-druen eller en krydrel
Gewvurztraminer.  Alsace er
forevrig det eneste betydnings-
tulle vindistrikt i Frankrike som
har bygget sitt renommé pa
viner laget av én druetype (vin
de cepage).




BURGUND

Sydvest for Alsace finner vi
Bourgogne eller burgunderdis-
triktet. Burgund er relativt sma' t
og langt, ca. 300 km i utstre-
kning. Nesten 70% av produk-
sjonen er ra@dvin, resten er hvi-
tvin og mindre kvanta rosé- og
musserende vin.

| Burgund er vinmarkene gjenn-
omgdende smd i forhold il
andre stgrre vindistrikter som
f.eks. i Bordeaux. Et annet kien-
netegn ved Burqund er at det er
langt flere eierinteresser i vin-
markene enn ellers i Frankrike,
Produsentens dyktighet og ry
er derfor vesentlig ved valg av
burgundervin.
Burgunderdistriktet som  for
avrig har flest AOC-viner i
Frankrike, er inndelt i mindre
omrader. Lengst nord finner vi
Chablis. Chablis er kjent for
sine tarre hvitviner laget av
Chardonnay-druen. Det kalk-
holdige jordsmonnet gir viner
med stor frukt og friskhel, ele-
ganse og harmoni. Fa viner
passer bedre til havets frukter
enn i Chablis.

Lenger syd ligger Cote de
Beaune. Her er hvitvinene fyldi-
gere og rikere enn i Chabilis.
Ofte er de ogsd preget av lang
lagring pé eiketat. Fra Cote de
Beaune kommer noen av de
mest komplekse og lagrings-
dyktige hvitvinene i Frankrike,
Navn som Meursaull, Montra-
chet og Corton Charlemange
er verdenskjenie.

Den tradisjonelle rade burg-
undervinen som de fleste for-
binder med fylde og rikhet, er
laget av Pinot Noir-druen. |
Cote d’Or, eller det egentlige
Burgund, er jordsmonnet gan-
ske variert. Jordsmonn, skif-
tende klima og vinifikasjons-
metoder gjgr vinene temmelig
forskiellige til tross for samme
drue, nemlig Pinot Noir.

Motsetningen til de rede

Cote d’Or vinene finner vi i
Beavjolais. Her er vinene lefie
og elegante, garvestoffene er
heller ikke fremiredende. Den

spesielle  vinifikasjonsteknik-
ken, maceration carbonique,
gier Beaujolais-vinene svaert
fruktige og hurtig  drikke-
modne. Defte er en av grun-
nene il at Beauvjolais Nouveau
kan selges allerede samme ar
som vinen er produsert. Drue-
typen Gamay lager re@dvinen i
Beauijolais, mens Chardonnay
star for produksjonen av de
hvite,

Byen Lyon skiller burgunder-
distriktet  fra  Rhéne-dalen.
Naermest Lyon, i nord, er dalen
trang, med ganske bratte skra-
ninger mot elva Rhéne, som
renner giennom dalferet. | sor
er landskapet mer smakupert
og dpent.

RHONE

De fleste av Rhére-dalens
viner har rett til AOC-%eieg-
nelse. | alt finnes et tyvetalls
appellasjoner i omradet, fles-
teparten gjelder radvin. Rad-
vinene kjennetegnes ved god
fylde og fruktighet. Syrah-dru-

ens karakteristiske krydder-
preg er ogsd et godt tegn i
Rhéne-vin. Spesielt radvinene
fra ser i dalen er populsere i
Norge. Vinmonopolet importe-
rer en rekke bulkviner fra dette
omradet, Cétes du Rhone, Ch.
de Bosch, Chéteauneuf-du-
Pape mil. er eksempler pé
detie. Forovrig produserer
ogsd Rhone-dalen en rekke
andre fremragende viner, navn
som Hermitage, Céte Rolie,
Gigondas, Tavel osv. er vel-
kiente for de fleste vinentusias-
ter. Tavel er forresten regnet
som toppen blant rosévinene.
MIDI

Llangs Middelhavskysten, i
Midi, lages det vin i store
mengder, languedoc-Roussil-
lon produserer f.eks. nesten en
tredjedel av all fransk vin. Kvali-
teten p& Midi-vinene er varie-
rende, men utviklingen i omra-
det de senere dre har medfort
betydelig forbedring. Flere
viner har AOC-status, mens
andre venter pd oppgradering
fra VDQS.

Provence er best kjent for
sine roséviner her i landet, men
b&de hvile og rade kvalitetsvi-
ner finnes. Ogsd pd Korsika
lager man vin som verdsettes
heyt i Norge. Hjemmetap-
pingen av Domaine Terra Vec-
chio er en av bestselgerne
blant de rimelige redvinene.

BORDEAUX
Frankrike grenser ikke bare til
Middelhavet, men ogsa til
Atlanterhavet. Pa denne siden,
i sorvest, ligger Bordeaux.
Samlet regnes vindistriktene i
Bordeaux for & veere verdens
sterste omrdde lor produksjon
av kvalitetsvin. Med senter i
byen Bordeaux er vindistriktene
delt i mindre omrader.

Mer enn 4000 eiendommer
(chateaux) har rett til Bordeaux-
betegnelsen. Del lages hoved-




sakelig red og hvit vin i Bor-
deaux, omtrent like mye av
hver. Totalproduksjonen er ca.
5 millioner hekioliter arlig.

Det skifiende klimaet i Bor-
deaux gjer at kvaliteten pé
vinen kan variere ganske mye
fra ar til ar. Derfor legges det
stor vekt pd d&rgangsangivel-
sen for Bordeaux-vinene.

I AOC-bestemmelsene for
Bordeaux er det sterre mulige-
ter i valg ov druetyper enn
f.eks. i Burgund. Likevel er det
noen & som dominerer. "Typi-
ske” redvinsdruer er Cabernet
Sauvignon og Merlot, pa hvi-
tvinssiden er Semillon og Sau-
vignon klassiske.

Redviner som er laget med
vekt pa Cabernet Sauvignon
inneholder en del garvestoffer,
og disse trenger gjerne lang
modningstid, | Bordeaux finner
vi slike viner forst og fremst i
delomradene Medoc og Gro-
ves. | St. Emilion og Pomerol,
hvor Merlot danner basis i
vinene, blir resvltatet blatere

og mer avrundet. Vinen herfra
er ogsa blitt fyldigere og min-
dre lagringsdyktig.

Selv om det lages store
mengder hvitvin i Bordeaux,
kommer disse litt i skyggen av
de rode. Unntakene er imidler-
tid de terre Graves-vinene og
de ekstremt sete vinene fra
Savternes og Barsac. De sist-
nevnte er et resultat av "edel
forrGitnelse”.  Sauternes-  og
Barsac-vinene har et sukker-
innhold som nesermer seg
nivdet pda  enkelte likarer.
Vinene er derfor best egnet til
trukt og desserter eller natter.

| Frankrike er imidlertid en
gastronomisk spesialitel kom-
binasjonen gaselever og Sau-
ternes-vinl

Fé& distrikter kan fremvise sé
storslagne og praktfulle vingar-
der som Bordeaux. Spesielt i
Meédoc finnes et utall av slott
som vinter om den rikdom
vinen har tillart distrikiet gjen-
nom tidene. Mer enn halvpar-
ten av de mest kjente slottene i

Bordeaux ligger i Médoc.
Navn  som  Ch, Ladfite
‘Rothschild, Cha. Margoux, Ch.
Laiour for & nevne noen, harer
hiemme her.

De mindre kjente Bordeaux-
vinene omtales som “les petits
chateaux” - de smd sloftsvi-
nene. Vinmonopolet har alltid
hatt et godt utvalg i denne
kategorien. Vinene blir tappet
her i landet og gitt nedvendig
flaskelagring far de kommer
i salg.

Vindistriktene i naerheten av
Bordeaux, som Bergerac,
Buzet, Cahors, Gascogrne,
Madiran mil., har pa kort tid
oppnadd betydelig anerkjen-
nelse. Bevisst satsing pd ny
teknologi, moderne vinifika-
sjonsteknikker osv. har bidratt
il & heve kvalitetsnivdet betrak-
telig. Cétes du Marmandais for
eksempel, har nylig (april 1990}
fétt oppgradert sin status fra
vDQ@S til AOC.




LOIRE

Loire er ogsa blant Frankrikes
klassiske vindistrikter. Elva Loire
er landets lengst, over 1000 km
lang. Variasjon i klima, jord-
smonn  og druetyper gjar
vinene langs elva ganske for-
skielige. Ofte har de ikke
annet slekiskap enn selve filha-
ngheten fil Loire.

Som i de andre sterre fran-
ske vindistriktene er ogsd Loire
delt i mindre omrader. Ytterst
moi Biscaya-bukien ved byen
Nantes finner vi Muscoder-
distriktet. De hvite Muscadet-
vinene er sveert lette og ele-
gante, de er ogsd syrlige og
meget terre. En aning saltakiig
bitterhet er ogsa et godt kijen-
netegn p&d en Muscadet
Vinene egner seg best til lette
liskeretier og skalldyr. En
enklere vin fra dette omradet er
Gros-Plant.

| Anjour-Saumur finner v/
flere tillalende roséviner vec
siden av en rekke hvitviner mec
varierende sedme. En stor og
viktig del av distriktets produk-
sjon er ogsad musserende vin,

| Touraine er rgdvinene for-
holdsvis lette, mens de hvite er
fyldige og smaksrike. P& rod-
vinssiden er Bourgeuil og Chi-
non de mest kjente, filsvarende
pd hvit side er Vouvray. | Tou-
raine er ogsd den musserende
vinproduksjonen betydelig.

Lengst @st i Loire finner vi
blant annet hvitvinene San-
cerre og Pouilly-Fumé. Begge
er laget av den hvite Sauvig-
non-druen. Mange hevder at
Pouilly-Fumé er verdens beste
Sauvignon-vin.

CHAMPAGNE

Champagne er den nordligste
region i Frankrike for preduk-
sjon av kvalifetsvin. Etter en
droy limes togreise fra Paris er
man i Champagne, det mest
prestisietylte vindistriktet i lan-

det. Det er kun innenfor gitte
geografiske grenser i detie
omradel at musserende vin har
rett  til  Champagne-navnet.
Vinene ma i tillegg veaere laget
etter en komplisert og arbeids-
krevende metode, méthode
champenoise, foruten de bes-
temmelser som gjelder for den
lokale AOC.

| korte trekk gar "champag-
nemetoden” ul pd & lilegne
vinen kullsyretrykk ved hielp av
annengangsgjzering pa flaske.

De kommersielle Cham-
pagne-typene er gjerne blan-
dingsviner tra forskjellige drue-
typer, vanligvis Chardonnay,
Pinot Noir og Pinot Meunier.
Ofte er de ogsa blandinger av
viner lra ulike omrader og
arganger. De aller dyreste og
edleste Champagner er nor-
malt  argangsviner, laget i
sma kvanta.

Jan Espen Aronsen
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INTERNATIONAL PORSCHE CLUB

PRESIDENTS MEETING

Det 8. internasjonale
Porsche Club Presi-

dents Meeting har gdtt av sta-
belen. Dette fant sted pa Insel-
hotel i Konstanz, fra 10. til 13.
oktober i ar, uten en represen-
tant fra PKN, fordi underteg-
nede pa davaerende tidspunkt
befant seg pa kurs i Paris.

Det hender jo at man priori-
terer feil av og til, og dette var
tydeligvis et slikt tilfelle. Jeg har
imidlertid fait referat fra matet,
og for at alle skal se hva dette
dreier seg om, & kan du her i
grove trekk lese om hva som
sto p& agendaen.

Etter ot Horald Wagner
gnsket alle de 97 representan-
tene fra 32 forskjellige nasjoner
velkommen, ble det holdt fore-
drag utover formiddagen om
sentrale emner av sentrale per-
soner. Farst ut var professor
Gruden, som tok for seg spers-

malet: Hvilken forbindelse er

det mellom Porsche og miljeet?
For 23 &r siden bygde Porsche
den forste eksos-testeren i
Europa, og har siden dette
vaert langt fremme teknologisk
med tanke pd avgassrensing.
Siden midten av 80-tallet har
Porscher blitt utstyrt med en
“closed-loop”, 3-veis katalysa-
tor. Utviklerne hos Porsche job-
ber ogsa i stor grad med & ta ut
mye effekt av en molor ogsam-
tidig fa sa lavt bensinforbruk
som mulig, noe Porsche 968
setter nye standarder for - med
et spesitikt forbruk pa 235

g/kWh. Porsche ser ogsa

naturlig nok pd stey som et
alvorlig miligproblem, noe som
betyr at det hele tiden jobbes
med & redusere stayen - vten &
miste Porsche-lyden.

P orsche har et naert sam-
arbeid med forskjellige

olie/bensinselskaper spesielt
for & forminske de giftige
avgassene fra bilene som igjen
pavirker drivhuselfekten, Detle
samarbeidet er utrolig viklig,
ettersom nesten clle foruren-
sende parlikler | avgassene er
a finne igjen i bensinen. Med
bakgrunn i miljg, har Porsche
AG etablert en avdeling som er
kalt «Environment and Engrgy»
- hvor et av hovedmalene er &
bevise at bilen ikke er miligpro-
blem nummer 1! Enting erialle
fall sikkert - Porsche bidrar ikke
til forsgpling 1 form av bilkirkeg-
arder ndr man far vite at

600000 av totall 200 000
bygde Porscher de siste 43
arene fortsatt er i bruk!

Roland Heiler fortsatte sa
med & fortelle om Porsche
design philosophy, hvor begre-
pet «Porsche - Fahren in seiner
sconsten Form» representerer
det grunnleggende element. Et
historisk tilbakeblikk ble pre-
sentert med tanke pd kontruk-
tarene av Porsche 356 som
med stor inferesse og entusias-
me var med pd & danne grunn-
laget for dagens modeller. Det
ble ogsd poengtert at Porsche
aldri har tillatt seg G bli ledet av
moler og trender. Det er en klar
identitiserbar likhet mellom den
forste 356 til den seneste 911
Carrera.

Del tredje emnet ble
fremlert  av  Ulrich

Wezel, og dreide seg om sik-
kerhet: Airbag. Han startet
med & minne om af den fersle
krasj-testen ble foretatt | Weis-
sach i 1966, og Porsche har
derfor jobbet med sikkerhet de
siste 25 arene. Den farste euro-
peiske bilen som var standard-
utrustet med airbag for bade
farer og passasjer, var en Por-
sche 944 (USA-eksporter i
oktober 1986). Siden da har
det blitt sendt ytterligere 20 000
med noenlunde samme spesifi-
kasjoner. Men airbag elene er
ikke nok. | og med at sikker-
hetsbeltene gir den best vari-
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erte beskytielsen med tanke pd
de forskiellige ulykker, sa ser
Porsche pd dette som den vik-
tigste delen ogsd i fremtiden.

Airbag-systemet tilfredsstil-
ler USA’s krav i en kollisjon mof
en betongvegg i en hastighet
p& 50 km/t. 10 millisekunder inn
i en kollisjon, blir gassbehol-
deme tent elektrisk - og innen
30 millisekunder er airbagen
fyli. Granskninger av ca. 80
alvorlige front mot front kollisjo-
ner i USA, hvor Porsche 944
utstyrt med airbag er involvert,
pdviste bare sma person-
skader.

ldag er airbag standardut-
styrialle typer Porsche, bortsett
fra Carrera RS. Det er svaert
positivt at spesielt Porsche har
senket prisene pa denne type
sikkerhetsutstyr i form av lovere
produksjonskostnader, og der-
ved bidratt til mindre luksusbe-
skatning fil bl.a. den norske
statskassen.

rich Oberhofer tok sa
for seg organisasjons-
preseniasjonen av  Porsche
Classic GmbH. Dette er et eget
selskap i Porsche-konsernet

som skal sgrge for & fremskafle
deler til den eldre generasjon

Porscher. Emnet var spesielt
egnel for represenfanter fra
Porsche Oldtimer Clubs.

Var kjente og kjeere fru llse

Nadele tok for seg Porsche’

Klubbene p& verdensbasis. Vet
du at det finnes 78 Porsche
Clubs i Tyskland, 72 PC’s i res-
ten av Europa, 127 Porsche
Regioner i USA, 23 PC’s utentor
Europa, 24 Oldtimer PC’s og 7
MotorSport Divisjoner?

Hun la stor vekt p& det
sosiale og underholdende
aspektet hos klubbene rundt
om, og bersmmet alle for &
utveksle erfaringer, holde pa&
den internasjonale kontakten
samt vennskapet klubbene
imellom. Flere av klubbene fikk
deretter tid til & fortelle om
seqg selv.

Porsche Club of America
(PCA), som er verdens storste,
har ef medlemstall som inne-
holder 30 000 Porscher. Dette
utgjer ca. 1/8 av alle Porscher
som er registrert | USA. Porsche
Club Great Britain (PCGB) har
rundt 10 500 medlemmer, og er
med dette den nest starste
lkubben i verden. De dekker
over 20% av alle Porschene |
England, og er vel det land
som er mest akliv pd motor-
sporisiden.

Porsche Club Espaia er like
gammel som var egen, og har
+ gkt fra ca. 60 medlemmer il
over 500. Porsche Club South
Africa har ca. 1300 Porscher
registrert i klubben, av totalt ca.
4000. Med bakgrunn i oko-
nomisk darligere tider samf en
importavgift pa 130%, s& har
det i den senere tid stagnert i
antall Porscher pa vei til Sar-
Afrika. Porsche Club New Zea-
land har eksistert i 16 ar, og har
etter hvert kommet opp | ei
medlemstall pd ca. 450.
Porsche Club ltalia brukie mye
av tiden pd & invitere til Porsche
Paraden i Cortina neste ar, og
det kom ogsa frem at maksi-
mum 200 biler kan bli mottatt
samt at alle hotellrom i omra-
det er reservert for dette.
Porsche Owners Club of
Japan har ca. 900 medlemmer,
og arrangerer bl.a. en Porsche
Parade annet hvert ar, med
over 400 deltakende biler.

tover  eftermiddagen

tok Ekkehard Stein for
seg emnet Porsche trade mark
policy, og bekreftet her at Por-
sche holder 4. plass pa en liste
over infernasjonalt kiente kon-
sern - etter Coca Cola, IBM og




Sony. Porsche-logoen er derfor
av en enorm betydning, og mé&
derfor beskyites pa best mulig
mate. Alle Porsche Club’s
benytter sine bestemte logoer
og kiennetegn. Siden det kun
er noen av klubbene som har
skriftige avtaler med Porsche,
s& har del blitt satt opp ret-
ningslinjer for bruken av disse,
som vil bli sendt uttil de respek-
tive klubbene om kort tid (dette
vil jeg informere om i en bulletin
nar PKN har mottatt ut-
sendelsen).

Porsche - idag og i fremtiden
ble kommentert av Porsches
salgsdirektor Dieter Laxy. Han
fortalte her at Porsche er et
solid konsern uten gjeld, og
hvor eierinteresser er holdl
innen firmaet. Spekulasjoner
angdende dérlig salg ble
avkreftet, og 10% av overskud-
det hver ar ble brukt til investe-
ringer.

USA-markedet er ikke det
beste lor tiden, men det tyske
og japanske markedet er sta-
bilt. Produksjonsmalet ligger
mellom 25 000 og 28 000 biler.
Utviklingsarbeid for klienter blir
stadig utvidet i Weissach. Por-
sche tar sine konkurrenter

alvorlig, og spesielt japanerne.
Med sine lave produksjons-

kostnader har de rad til & tilby
sportsbiler til kostpris. Her er et
antall strategi-team sant il &
finne lasninger, i form av forbe-
dret praktisk effektivitet osv.

1992-modellene byr pa et
attraktivt utvalg Porscher. 968
har blitt meget godt mottatt av
savel fagpressen som marke-
det, 911’ene har sin bunnsolide
magneteffekt, og 928 har fatt et
nytt skudd pd stammen med sin
GTS.

Nér det gjelder motorspord,
s har Porsche avsluttet samar-
beidet med Footwork i Formel
l, og det hor ikke blitt inngati
noen avialer for 1992-
sesongen. Porsche og motor-
spori harer sammen, men far
det tas beslutninger om hyilke
baner det skal satses pé, vil
Porsche vaere sikre pé& at de
kan inneha en av de ledende
plasseringene. Laxy avsluttet
med & opplordre klubbene
rundt om i verden til & komme
med forslag til eventuelle
forbedringer.

et var hele tiden mulig-
heter il & stille sper-
smal underveis, og mange av
disse er besvart i reteratet. Del
vil bli for mye & gjengi disse her,

men jeg har lyst til & sitere kom-
mentarene til PC Presidenten
fra Plorzheim, da mye av dette
inneholder en del av de aktu-
elle spgrsmélene som ble stilt:

«Hvorfor kan ikke Porsche
hore pé hva kundene vil ha?
Ettersparselen til Carrero RS
bekrefter i hoy grad hva vi er
ute efter: mindre vekt, mindre
luksusutstyr - og s@ mye eflekt
som motoren kan gi. Hvorfor
bygge en 4-seter? Andre bilfa-
brikanter kan det mye bedre,
og enhver Porscheeier med
familie har alleredle bil nummer
2, hvor de alle lar plass! Por-
sche ma bygge biler som vil sti-
mulere den yngre generasjon
igjen. Den rette modellen for en
tarstegangskjoper er ikke en
4-sylindret bil - men for eksem-
pel en Speedsterd»

Hvis jeg ved neste interna-
sjonale Presidents Meeting
fortsait sitter som ftormann i
PKN, sa skal dere ikke fa et
referat fra et referat, men en
egenhendig opplevet beskri-
velse - det kan jeg love derel

Egil Haugen
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N WEEK-END
KARLSKOGA

enne artikkelen er et

samarbeidsprodukt.
Farste del er skrevet av Olav,
siste del av Egil.

Ved en tilfeldighet skulle
svenskene arrangere "Formel
Gellerésen” pd racerbanen
nord for Karlskoga lerdag den
14. september, m.a.o. dagen
for PKN hadde leid banen for &
ha kjerekurs.

Jeg ringte til bradrene @iom
pa Jevnaker for & sparre om de
skulle vaere med p@ lerdagens
lgp. Joda, det skulle de. Jada,
de hadde plass i "bussen” sin,
en Mercedes 608 D.

"Vi kommer og henter deg
nar vi er klare til & drg, tredag
kveld”, sa de. De kom kl. 21.45,
vi hadde nesten 250 merke
kilometer foran oss. Ettersom
ieg var gjest, og eldst, fikk jeg

hedersplassen, dvs. i passa-
siersetet foran. De andre 6 pas-
sasjerene klompa seg sammen
bak i bilen, men efter hvert
sovna alle unntatt foreren
og |eg.

Man kan sikkert si mye pent
om en Mercedes 608 D - sakk-
lasta med mennesker og deler,
med racerbilen pa tilhenger -
men direkte kjapp var den ikke.
Vi kom fram til racerbanen kl.
03.00 om natta. Helt etter pla-
nen, racergutta fra Jevnaker er
vant med snittfart p&d 50 pé&
fransport-etappene.

Etter fem timers S@yn, var
det full fart. Klargjering av
bilen, og teknisk kontroll. "For-
mel Gellerasen” er noe som
visstnok bare kjgres pa Geller-
asbanen, og en gang i aret pa
Rudskogen. Vitsen gar vt pa &

kiore flest mulig runder i lapei
av 6 timer. Problemet er at du
far ikke lov til a bruke mer ben-
sin (ont. liter) enn det som stari
reglementet. Det gjelder altsé
& kjere skonomisk. Flere av
deliakerne har drapeteller, for
a vite hvor mye bensin de bru-
ker pr. runde og hvor mye de
har igjen.

efte heres jo temmelig
kiedelig ut, men det er
foktisk interessant, bade for
sigferene og for publikum.
Dessverre var vaeret ikke pa
arranggrens side, det regna og
blaste stort sett hele dagen.
Det var rikfig surt! Derfor ingen
bilder fra denne dagen.
Pa "var” bil hadde drapetel-
leren gatt i stykker, s& vi visste
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ikke hvor mye bensin som var
igien. Hadde vi nok til & fort-
sette @ kjgre helt til lopet ble
flagga av? Eller skulle vi ta en
pause i depoet for & veere hell
sikre pa & tortsatt vaere kigrbar
idet flagget gikk? Vi valgte a
fortsette & kjore, og det var
dumt. Neen minutter far lopet
ble flagga av, var det helt tart |
tanken, og ingen plassering
for oss!

Mens bradrene @Diom o©g
vennene deres lasta all baga-
sien inn i Mercedesen, lempa
jeg bagasjen min over i Por-
schen min. Den hadde nemlig
Egil tatt med seg fra Oslo.
Sammen med noen andre
medlemmer fra PKN reisie vi
inn til Scandic Motor Hotel i
Karlstad (hotellet har en avtale
med Gellerasbanen, slik at alle
som deltar i okfiviteter pa
banen far moderasjon pd&
hotellet!). Etter en bedre mid-
dag gikk jeg til kays, og overla-
ter il Egil & fortelle om kjgretu-
ren fra Oslo, samt om
sendagens opplevelser.

eg vil si det sann, at
mens Olav sov sin vel-
fortiente savn natt til sendag,
var vi andre ikke fullt s& trotie.
Derfor valgte vi & se nzermere
p& Karlskogas underhold-

ningsaktiviteter med dertilhe-
rende sus og dus - som jeg ikke
skal ga videre inn pd i dette
forum...

Sendag morgen. Etter en
kort natts savn og en god fro-
kost, bar det i vei mot Gelleras-
banen. Alt er bare kos og gey -
helt fil vi passerer dskammen
med utsikt over banen. “Du
Olav, hva gjer alle de motor-
syklene ute p& banen?” Dette
var tydeligvis et godt sparsmdl,
for svaret uteble. Hadde vi vir-
kelig klart & ta feil av datoen?
Neida, 15. september var spi-
kret for maneder siden, sa her
matte det vaere en mistor-
staelse.

Bilene ble parkern, og efter
ansikisutirykkene fil resten av
giengen G demme, sa var det
tydelig at en del sparsmal var i
vente. Dermed bar det rett inn
til baneansvarlig. Her ble vi
moett av en trivelig kar som vi
ikke hadde sett far.

"Hei, vi er fra Porsche Klubb
Norge, og har leid banen her i
dag...” “Jassa, sager ni det, det
har inte jag i mina bécker. Har
ar det roadracing-tréining hela
da’'n”l

"Ja, men... dette er jo avialt
med Janne Persson for mange
mdneder siden”! "Janne Pers-
son ble sparkad for tre veckor
sen”! Tanken pd & matte dra
slukaret hjem igjen begynte &
melde seg. Men som en rutinert
baneansvarlig stakk han ut av
dera, og sa at han skulle prove
a fa til noe. Efter & ha pratet
med roadracerne, ble vi tilbudt
a kjgre en halv time mellom

deres hele time. Pa davaerende
tidspunkt var dette meget gode
nyheter!

Det begynte s smaft &
regne, noe som gjorde banen
relativt glatt for tohjulingene.
Derfor bestemte de seg for &
holde seg i depoet, og de nor-
ske Porschene kunne benytte
banen. Resten av tormiddagen
fortsatte det & regne, og Por-
schene forisatte a kjore. Regn-
vaer er vel ingen hindring for
7-8 kjgresugne nordmenn som
har reist 30 mil for denne
dagen!

Etter lunch begynte solen &
stikke frem, banen tarket sakte,
men sikkert opp, og det
begynte naturligvis & klg vold-
somt inne i alle skinnhanskene i
depoet. Dermed var det slutt
p& arets Karlskoga-tur for
denne gang, og jeg ma rose
baneledelsen for at de sto pé
for a lase det som til & begynne
med sa ut som et problem. Takk
skal du ha Mikke Luft, vi kom-
mer sikkert til & motes i 1992 -
men da med 100% sikkerhet at
vi har banen for oss selvl




L TEMPO GIGANTE

Det krever talent a bygge en bil som Il Tempo
Gigante. Kreativitet, utholdenhet og vilje til 4
satse bade Lid og penger. Disse egenskapene vel
vi at Kjell Aukrust, Ivo Caprino og Ermanno Mar-
Linuzzi er i besittelse av. Og vi blir stadig minnet
om det hver gang vi ser 1l Tempo Gigante.

A rve Karlsen tra Stokke i
Vestlold er ogsd en

mann prege! av disse egenska-
pene. lkke nok med at et sulte-
foret publikum fikk sin 12. Inter-
nasjonale bilutstilling i Oslo i
mai, vi fikk ogsd en internasjo-
nal bilutstilling i Tensberg |
oktober.

Bak utstillingen i Oslo sioen
samlet bilbransje, som satte
hverandre stevne med alt del
“nyeste av det nye”. | Tonsberg
derimot, apnet Arve Karlsen

"sin” utstilling, der malet heller
var & presentere det “grom-
meste av det gromme”.
26-aringens  tilknytning il
“saken” er eget flirma som sel-
ger am-cars i Stokke, en Chev-
rolet Corvette Targa som privat
entusiastbil, og en enorm jpter-
esse for alt som er "gromt”.
Og Arve Karlsen hadde lyk-
kesid fylle hele messesenieret i
Tensberg med mye “gromt”.
Her var det alt fra Lamborghini
Diablo til Plymouth Roadrunner

Superbird 70, og Bugatti 37A
Grand Prix fra 1929,

| den ene utstillingshallen
var alle de uistilte bilene grup-
pert i familier. Enten iform av
samme mrke, eller satt sam-
men fordi de hadde et felles
utgangspunkt i f.eks. motor,
eller simpelthen fordi de rent
falelsesmessig herte sammen.

I I nder besgket pd utstil-
lingen ble det overhart
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samtaler publikum imellom
som nok konkluderte med at
Ferrari og Lamborghini var det
som skapte mest oppmerks-
omhet. Og det var hele 3 Ferra-
rier utstilt, med en F40 som
hovedattraksjion. Med hele
hekkpartiel laftet opp, demon-
strerte den sin potens - 480 hk
fra en turboladet V8 pa 3 liter.
Nok 1l & bringe F40 til en topp-
hastighet p&a 320 km/t, der 100
km/t passeres etter 4 sekunder.

Testarossa med sin V12 pda
4,9 liter er kanskie pd mange
mater en like Hott bil som F40.
Den vakreste og mest stilfulle
av de tre, vil nok mange hevde
af var den ulstilte 308 GTS,
skignt i selskap med de to
andre matte den nok en gang
finne seg i & betraktes som en
standard 924 i selskop med en
959.

Dersom Lamborghinis mal
er & overgd Ferrari F40 med sin
Diablo, sa har de greid det pa
to av ftre sentrale punkier:
Motoren yter 492 hk, toppfart
oppgis il 325 km/t, men fra
0-100 km/t bruker den 4,1
sekund. Too bad...

| Porsche-standen var "ting”
pd et litt mer mederat nivé. Her
var det plukket ut 4 forskiellige
Porscher fra klubben, som sam-
men presenterte et tverrsniti av
40 ars produksjon. De glade
"50- og "60-arene var represen-
tert ved Rune Larsens fine 3568
coupé fra 1960. Sent '60-/tidlig
'70-tall var representert ved en
914 eiet av Dag Roar Arnisen.
En 211 turbo i sin opprinnelige
form, en '76-modell eiet av Jo-
han Molander avsluttet hekk-
motor-kavalkaden. Underteg-
nedes 924 Carrera GIT
representerer fabrikkens mest
aktive forsgk pa & avlive 911
under ‘80-tallet, mens Knut
Iversens flott 928 Strosek sto
som en representant for Por-
sche slik de bygges idag.

om nevnl ovenfor trek-
ker nok Lamborghini
og Ferrari til seg mer opp-

merksomhet enn Porsche |
utstillingssammenheng - men
du verden s& mange tilskuere
som tok seg tid til & stoppe opp
for & to en god titt p& Por-
schene ogsd. Sammenlikner
man antallet Porscher i Norge
(ca. 850), er jo dette rene stan-
dardbilen & regne sammenli-
knet med de to andre merkene.
Den positive siden ved Porsche
er at pd grunn av antallet er

den etter hver blitt tilgjengelig
for et starre antall entusiaster.

Her i Norge har vi aldri hatt
et skikkelig racing-milig slik
som f.eks. i Sverige. Dette set-
ter idag begrensninger pé
hvilke Porsche-modeller vi
nordmenn er i stand til & vise
frem nér vi skal lage en "attrak-
tiv" publikumsutstilling. Tenk sa
morsomt det hadde vaerl med
en 904 Carrera GTS, en 906, en
935 eller simpelthen en gam-
mel Spyder...
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N orsk Sportsvogn Klubb
var ogsa i hoyeste

grad tilstedevaerende. Hele syv
biler var plukket ut for & repre-
sentere det mangfold klubben
star for. | vilkarhg rekkefalge
nevnes Jaguar Etype 1970
med 4,2 liter motor og 265 hk.
Hva dette virkelig er, gar forst
opp for deg nér du begynner &
reflektere litt over hva en Por-
sche 911 var 1 1970: 2,2 liter 180
hk. Videre en XK 120 Roadster
fra 1954, Skal vitippe at den var
en stor konkurrent til Porsche
356 Cabriclet blant Cote
d'Azurs sosietet | de glade "50-
arene?

Av de & norske sportsvog-
ner fra "50-arene med racing-
historie, ma den utstilte Mor-
gan “flat-rad® ‘52-modellen
veere en av de mest kjente.
Bilen har utallige seire fra isba-
neracene opp gjennom ‘5C-
arene, med Erik Hellum som
farer. Bilen er idag eiet av Knut
Hallan, som ogsé hadde iatt
med seg en Morgan +8 med
en 3,5 liters V8 sydover fil Tens-
berg.

Imange entusiasters ayne er
vel kanskje den utstilte MG TF
fra 1954 den mest "sportsvogn-
ste” av all sporstvogner produ-
sert gjennom tidene. Hvem har
vel ikke latt seg fascinere av
MG’ens kantete karrosseri,
svingende skjermer og smale
eikehjul. Det er vel ingen annen
sportsvogn som har hatt tilnaer-
met samme populzeritet | det
viktige amerikanske markedet
enn MG, og det er for under-
tegnede en stor gate hvorden
BLMC greide & “rote det til” slik
at produksjonen ble nedlagt.

Ogsé den utstilte Austin
Healey 100/6 fra 1957 er et
eksempel p& en meget popu-
lzer sportsvogn som ble produ-
sert i naermere 10 ar uten & f&
noen etterdglger. Vel - det skal i

anstendighetens navn sies af
bade MG og Austin Healey

fikk enterlolgere - henholdsvis
Triumph TR 8 og Donald Hea-
ley fikk den lille Jensen-fabrik-
ken til & bygge en Jensen Hea-
ley - men de to ble liksom aldri
det samme...

En riktig bombe er den lille
Catherham Super Seven. Den
utstilte bilen fro 1986 bygger p&
et Lotus-design, og med sin 175
hk sterke motor har den et
"skyv" fra 0-100 pé 5,4 sekun-
der. Eiere av en Super Seven
pastar at intet kan sammenli-
knes med & kjore en slik bil. Og
det tror vi sa gjerne!

Amcor-helste fikk ogsd
rik anledning til &

kose seg pa denne utstillingen.
Som tidligere nevnt var en Ply-
mouth Roadrunner fra 1970
utstilt. Med et produksjonstall
pa 1920 skk., er dette en meget
sielden bil. Oslomannen Henry
Harrfeldt bidro ogsé'megd to av
sine sieldenheter:™  AC
Cobra’en og Ford GT 40. Sist-
nevnte utstyrt med en motor pa
435 hk. Denne bringer bilen
opp i en topphastighet pa 330
km/t - med en aks. tid fra 0-100

p& dramatiske 3,5 sekunder.

De Tomaso Pantera og
Pontiac Fiero {ombygget fil et
Ferrari 308 “look alike”) var
ogsa pad plass.

Chevrolet Corvetie conver-
tible ble vist i tre forskjellige
utgaver. Hele 4 Cadilloc con-
vertibles, fra arsmodell 1958
og fremaover. Hvor mange m?
med krom og lakk disse fire
bilene representerer, er ikke
godt & si, men de aller fleste
sportsvogner blir sma, sam-
menliknet med disse bilene. En
klassisk ‘55 Thunderbird i per-
tekt stand var ogsd utstilt.

Veteranvogn- {vintage)
interesserte hadde rik anled-
ning til @ beskue et antall flotte
biler, med en Bugatti 37A
Grand Prix som en av de aller
fineste. Denne var selviglgelig
blé av farge. Uten @ misbruke
veteranbetegnelsen, ma ogsa
en Bentley 1946-modell nevnes
i denne sammenheng.

Foreuten PKN og NSK var
ogsd noen andre merkeklub-
ber representert pd utstillingen.
Mest interessant av disse var
BMW-klubbens stand, som
bl.a. viste roadsteren Z1 og en
3,0 CS.
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Citroén-klubbens  stand

var det SM-modellen som
tiltrakk seg mest oppmerksom-
het. Med sin 2,7 | V6-motor fra
Maserati, er vel kanskje dette
en av de mest spennende biler
fra Citroén pé denne siden av
2. verdenskrig. Sikkert en bil
som vil vise seg & vaere en god
investering...

Mercedes  Benz-klubben
viste frem en 170 S fra 1950,
foruten en  rekke  “pon
ton”-modeller fra '50-arene.

Vi rundet av besaket med &
ta en liten titt inn i fremtiden.
Utstillingen hadde flere el-biler
produsert i Danmark. Med de
nye California-kravene har
hybrid- og elektrobiler etter
hvert blitt svaert aktuelle for bil-
labrikkene. At vi om kort tid vil
begynne & se slike biler i trafik-
ken, er nok sveert sannsynlig.
Den mest interessante elekiro-
bilen pd& denne utstillingen,
var Kewet,

At ogsé VW og BMW nett-
opp har vist produksjonsklare
elektro/hybridebiler, tyder pa
at gjennombruddet er nzer.
Den utstilte bilen har en rekke-
vidde pa 50-70 km - og har en
lodetid p& 1-6 timer. Med
dagens priser i Norge vil “driv-
stoftkostnader” pé denne hilen
belepe seg til kr 0,70 pr. mil.
Hvordon denne bilen opplarer
seg pd norske vinterveier - og
hvordan det elektriske varme-
apparatet pavirker driftstiden
under norske vinterforhold,
haper vi & komme tilbake til
under en test av bilen.

Summa summarum - det var
en artig ulstilling for oss som
besaskie den - og Arve Karlsen
var forneyd bade med besgket
og det skanomiske resultatet.
Dermed skulle alt ligge il rette
for en ny utstilling neste ar.

Sven Furuly
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SUPERDEKK

FOR REGNVAR

pp giennom darene har

vi fatt for oss endel
spennende produkter pa mar-
kedet - og skrevet om disse i
Porsche Classic. | enkelte tilfel-
ler har vi i redaksjonen selv
prevet produkiene, og har
egne erfaringer & bygge pa,
andre ganger “ofrer” vi plass i
bladet simpelthen fordi pro-
duktet virker interessant for Por-
sche-eiere.

Til sistnevnte kategori harer
Continental ~ AquaConiact.
Utseendet alene er nok fil &
pirre nysgjerrigheten hos oss
som er litt mer enn middels
opplatt av bil,

Det &penbare malet med
AguaContact er & redusere
taren for vannplaning. Og det
er vel {4 ting forere pa "auto-
bahn” frykter mer enn nettopp
del. Continentals lgsning pa
problemet liggeri den spesielle
utformingen av dekket. Dekket
bestar simpelthen av to helt
separate baner, bygget opp
pd en felles dekkstamme. Dette
gir dekket det spesielle utseen-
det, og apner for nye grenser
nar det gjelder bekjempelse av
vannplaning. Ferere med en
sportslig kjerestil har med et
fatt et nytt alternativ.

"| stedet for et bredi dekk,
tilbyr vi to smale” forklarer sje-
fen for utviklingsavdelingen p4
Continental, Dr,  Thorsten
Reese. Ved & velge to smale
kontaktflater fremfor et bredt
“avirykk” i hele dekkels
bredde, har Contintentals ut-
viklingsavdeling effektivt kom-
binert tordelene ved smale
dekke og brede lavprofil-dekk:

Optimalt veigrep under terre
forhold, og maksimal sikkerhet
ved vat veibane.

P & grunn av dekkets
spesielle design og to

separate  menstre, beveger
dekkel seg gjennom vannet
som en katamaran. Det pres-
ser vannet til siden, inn i det
ekstremt brede sporeet i dek-
kets senter. Dette bade halve-
rer lengden pd den "veien”
vannet skal dreneres vekk, og
gir mulighet for drenering av
sveert store vannmengder.

Det er derfor ikke uten
grunn ot Continentals desig-
nere depte dette senter-sporet
for "aquachannel’. Sammenli-
knet med vanlige dekkbaner
med langsgdende og tversga-
ende manster, gir dette dekket
langt lavere motstand for van-
net nar det dreneres: Vannet
kan passere praktisk talt uten
hinder. Evnen til & motvirke
vannplaning forsterkes ved at
vekten som presser hver av de
to halvdelene ned, sker | for-
hold il et konvensjonelt lav-
profildekk.

ontinentals maélgruppe
for dette dekket er
eiere av hoyhastighets-biler.
Dekket er klassifisert for 240
km/t pluss... og leveres i profil-
haydene 60, 50, 45 og®40.
Ved & introdusere et sa "dra-
matisk” utseende dekk, fokuse-
rer Continental pa et problem
som faktisk har gket etter hvert
som dekker har blitt bredere og

bredere. Faren ved haye has-
tigheter i kombinasjonen med
vat veibane skal ikke undervur-
deres. Ofte kan marginene
vaere sma. Og fysikkens lover
er urokkelige - dess mer vann,
dess darligere veigrep. Og
resultatet er at dekket fil slutt
planer pa laget av vann som
befinner seg mellom dekket og
veibanen... en fryktel opple-
velse der bilen er fullstendig ute
av kontroll,

Dekket er torgvrig bygget

opp omkring den teknologi i
stamme og gummiblandinger
som ogsd kjennetegner de mer
tradisjonelle lavprofil-dekkene
fra Centinental.
Hvor relevante problemstilling-
ene Continental har stéft oven-
for ved utviklingen av dekket,
vurdert ut fra norske kjarefor-
hold, far vaere opp til den
enkelte leser & vurdere. Imidler-
tid har det flere ganger vaert
darlige kjoreforhold  (regn)
under klubbarrangementer pa
Karlskoga- og Rudskogen-
banen. Kanskje nettopp dette
ville vaere en god grunn for &
investere i et seit AquaCon-
tacte Det skulle vaert moro &
praove detl

Dersom noen av leserne har
gjort seg noen erfaringer, vil vi
gierne af de deler disse med
resetn av klubbenl

Sven Furuly
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FIRMA: PER OsSKARSON BILDELER

ADRESSE: BoORGGT. 21, N-1600 FREDRIKSTAD, NORWAY
TeLeroN:  (09) 31 25 40
Tererax: (09) 31 40 41

_ = = -_—

Vi har na apnet firma i Fredrikstad, og kan tilby
vare norske kunder en bedre service med hen-
syn til mindre avstand, og kortere leveringstid.

Av PORSCHE-deler har vi tre grupper:

1.

3.

SLITASJEDELER er stort sett lagervare, og i mange tilfeller
deler som er produsert av samme fabrikant som leverer til
Porsche, men som er pakket i fabrikantens egen emballasje.
Dette gjor at vi mener a ligge gunstig til prismessig. Vi har
laget en prisliste over disse produktene, slik at kundene selv
kan avgjere hvorvidt dette er riktig.

PORSCHE ORIGINALDELER leveres til oss en gang pr. uke
(mandager). Dette gjor at de delene vi ikke har pa lager, kan
skaffes til vare kunder i Igpet av 5 til 14 dager. Dette gjelder
ogsa deler som ma bestilles via Porsche-fabrikken. Vi mener
ogsa her at leveringstid og priser ligger gunstig til i forhold til
vare konkurrenter.

TRIMMINGS- og OMBYGNINGSDELER fra RUF, Strosek Auto
Design og Kerscher er vi eneimportarer for, i tillegg til en del
andre firmaer. Dette tilsammen gjer at vi feler at vi dekker det
meste av de produkter du matte trenge til din Porsche.

Vi haper a se deg som kunde hos oss,
og imoteser en telefonsamtale eller et besok.

r

PORSCHE-DELER




KLUBBMESTERSKAPET 1991 -
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OG ET RESU

<
LIAT

LARDAG 6. JULI:
Var det drets varmeste dag?
Jeg dro il fiells, til traktene
lengst opp og lengst vest i Tele-
mark, tor & toreta "feltundersa-
kelser” til klubbmesterskapet.
Feltundersekelser 1 forbin-
delse med klubbmesterskap er
egentlig noksa enkle opplegg.
Farst ser man pa kartet, og fin-
ner ei rute som ser brukbar ut,
deretter kjsrer man.
Turen gikk fra Heydalsmo i
Tokke kommune, via Rauland,

langs riksveg 362 til Haukeli-
grend. Hele tida var jeg pa
utkikk etter brukbare steder &
legge inn en post. Mulige ste-
der ble skrevet ned (“Stor par-
keringsplass pa hayre side av
vegen, brukbar il praktisk
avelse - ryggeovelse?”). Bt par
steder star oppfert med “Flott
badeplass, usjenert parkering
av bilene”.

Rett nord for Edland (Hau-
keligrend) fant jeg en stor dem-

ning med interessante skogs-
bilveger. En lesttur viste likevel
at vegene egner seg bedre for
ferrengbilentusiaster enn for
Porscheentusiaster.

Det ligger minst ett hotell i
Haukeligren, og flere et par mil
mot vest. Jeg var ikke innom
hotellet (hotellene?) i Haukeli-
grend, jeg likte ikke parkerings-
plassen. Derimot var jeg innom
flere hoteller vest for Grenda,
og kom til slutt fram til Vagslid
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Turisthotell. Eiter en hyggelig
samtale med resepsjonen, bes-
temte jeg oss for at HER skulle
overnatting, festmiddag og
premieutdeling skje om kvel-
den den 24. ougust! For dem
som syns det blir for dyrt & bo
pa hotell, fantes det camping-
hytter rett i naerheten.

LORDAG 24. AUGUST:

Denne dagen var [eg terreng-
bilkjarer p& Trandum og Sess-
voll [ved Gardermoen fly-
plass). For PKNs klubbmester-
skap var avlyst! Fire dager far
mesterskapet skulle avvikles,
var det fortsatt kun 1 av klub-
bens medlemmer som hadde
meldt seg pal

SNOR DET | NOVEMBER?
Viistyret mé bare innremme at
noe av overskuddet gikk ut av
oss etter den darlige oppslut-
ningen i august.

Derfor var vi kommet helt til
slutten ov okiober da vi bes-
temte oss: Klubbmesterskapet
SKAL arrangeres lgrdag 9.
november,

Egil mente at vi matte reser-
vere oss mot sn@. Det var jeg
ikke enig i. Porschene er utmer-
ket pd vinterfare, sett pd vinter-
dekk [med eller uten pigger),
og du tar deg fram bedre enn
de aller [leste biler uten
firehjulsdrift,

Faren for sne, og medlem-
mer ulen vinterdekk, farte til at
vi lo opp en nedprosedyre. Vi
kunne arrangere klubbmester-
skapet innenders, uten biler
[men med desto llere praktiske
ovelser], Om vi sa skulle ha
med pilkast, sa skulle vi avvikle
klubbmesterskapet.

En stille ettermiddag kierte
Egil og jeg opp leypa. Sa jeg
stille2 Sa jeg eftermiddag? Det

regna og bldaste fra alle kanter

somtidig, og ettermiddagen
var blitt til kveld far vi passerte
Tusenfryd (Post 1).
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S& vor det hjem og lage
sparsmalsark, samt & ponske
ut praktiske oppgaver.

LORDAG 9. NOVEMBER:
Vekkerklokka ringte kl. 06.00.
Hurral Strélende sol, men noen
kuldegrader [fare for glatte
veger|.

Starten skulle gé fra Bertel
O. Steen pda Stabekk i Basrum,
klubbens faste metested de
siste arenel. Eqgil dro utover for
& telle deltakerne, og ordne
med start.

Jeg kjerte siste halvdel av
leypa, mot kigreretningen.

Joda, vegene var glatte, sé&
jeg tok det med ro. Mens jec
kiprte  gjennom  Raelingen,
ringte Oddmund Stensrud -
som skulle vaere Post 3, ved
Tomter kirke, "Det er glatt”, so
han. “Disse Porschene, de er
ganske verdifulle de, vel2 Det
er ikke noen vits i @ ta sjanse pda
den bratte bakken opp til kirka,
dersom det er glatl, er det vel2”
Vi ble enige om at det var best
at han tok en prevetur. Var det
den aller minste fare for proble-
mer, skulle vi flytte posten noen
kilometer mot nord, til grensa
mellom @stfold og Akershus.

Et kvarter seinere var Odd-
mund tilbake i telefonen. Ingen
fare, ikke noe is!

| mellomtida hadde vi fatt et
annet problem. lkke is, denne
gangen, men steinblokker! Det
hadde gatt et steinras over Rv.
120 s@r for Enebakk kirke.
Omkjeringen  var  tydelig
merka, viste det seq. Problemet
var altsa ikke sterre enn af
leypa ble noen kilometer
lengre, og at kigrebeskrivelsen
ikke stemte.

Til sist nadde jeg fram il Post
2, Elvestadkrysset langs E-18.

Dermed ga jeg meg fil &
vente. Bade Egil og jeg hadde
med oss mobiltelefoner, men
ettersom Egil hadde oppgitt feil

nummer, fikk jeg ikke kontokt
med ham.

Deltakerne? De matte opp
hos Berthel O. Steen ca. klokka

10. Etter hvert kom det 7 delta-

kende Porscher, | tillegg hadde
Egil l4nt min pick-up, slik at det
ble 8 Porsher tilsammen.

Deliakerne fikk utleveri en kjo-
rebeskrivelse, som viste at
turen gikk fra Baerum, via Oslo/
Oslotunnellen, serover langs
E-18/E-6 (dvs. Mossevegen), til
POST 1 ved fornayelsesparken
Tusenfryd, som ligger der hvor
det var en dyrepark tidligere.
Ettersom Tusenfryd hadde
stengt for vinteren, var det mas-
sevis av ledig plass. Egil var
postmannskap. Oppgaven var
& identifisere 6 gjenstander
som la inne i ei kasse. Man fikk
fale, men ikke se. Oppgaven
gikk greit, den eneste gjenstan-
den som voldte problemer, var
en modell av 944. De som
svarte 924 fikk feil.

Egil samla ogsa sammen et
spersmalsark som deliakerne
hadde fatt utlevert ved stari.

Fra Post 1 kjerte deltakerne
ut pd E-18 mot Stockholm, men
ollerede ved Elvestadkrysset i
Hobel sto jeg, POST 2.

Oppgaven besio korl og
godt av & skru sammen flest
mulig bolter og muttere, alle av
forskiellig sterrelse.  Tid: 1
minut. De flinkeste fant & mut-
tere som passa til 6 bolier.

Derfra bar det nordover
langs Rv. 120, mot Lillestrem.

Etter ta kilometer tok vi av
sidevegen opp mot Tomter
kirke (det var ikke glatt, heldig-
vis). POST 3: Ryggeprove.
@velsen viste al de aller fleste
er meget flinke iil & bedesmme
avstander bakover.

Ut pa Rv. 120 igjen, retning
tortsatt mot Lillestrem.

| nordenden av Flateby i
Enebakk hadde Egil tait opp-
stilling, POST 4. Her var det

ingen praktisk evelse, men
mosjon for hjernen.

Mens Egil holdt pd med
hjernetesten sin, passerte jeg
p& veg mot MAL, som var pé
Olavsgaard Hotell og Kafete-
ria i Skedsmo, ved E-6.

Etter hvert som deltakerne
kom i mal, gikk Egil og jeg i
gong med & regne poeng.
Hvem ble klubbmester? Det
var meget tett i ledelsen, men il
slutt visste vi at medlem nr. 1,
Sven Furuly {redakter av Por-
sche Classic) vant, mens med-
lem nr. 307, @yvind Renning,
kom pa 2. plass. Pa tredjeplass
kom medlem nr. 223, Vidar
Aasen.

GRATULERER ALLE TRE!

PS: Som dere kanskje husker,
vant Dyvind Renning bdade i
1989 og 90. Sven har ogsé vaert
klubbmester far, | 1986, sa vi
gleder oss allerede til Klubb-
mesterskapet 1992.

Tekst: Olov Helge
Foto: Egil Haugen, Olav Helge
og Alf Bjarne Rosseland
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FIRMA: PER OSKARSON BILDELER

ADRESSE; BORGGT. 21, N-1600 FREDRIKSTAD, NORWAY
Tereron: (09) 31 25 40
(09) 31 40 41

TELEFAX:

ENEIMPORTOR AV RUF PRODUKTER TIL NORGE
Vi er eneimporter av hele RUF's

program av deler og biler
til Norge.

Felger, spoilerkit, ratt, statdempere,
motortimming, seter og mye mer.

RUF 10""x17 felg Frontspoiler 911 Carrera. RUF skinnratt. RUF 9”%x17 felg
for 911 Turbo. for Carrera 2/4.

3.2 liter - 217 HK SCR
34 liter - 250 HK

34 liter - 275 HK BTR Il
34 liter — 408 HK BTR Il
36 liter — 263 HK

Motortrimmingssatser: Porsche 911 SC og 30 Carrera, 180 - 200 HK
FPorsche 911 32 Carrera, 231 HK
Parsche 911 Turbo, -89 K-Jetronic
Porsche 911 Turbo, -89 Motronic
Porsche 911 Carrera 2/4

Totalombygging av: Porsche 911/Turbo, til RUF CTR | + 469 HK

Felgsats: 911 SC/Carrera 8”+9"X17 med RUF navdeksler
911 Turbo/Turbobred. 8"+10”%x17 med RUF navdeksler og distanseskiver
911 Carrera 2/4 8"+9"x17 med RUF navdeksler
944/Turbo, tom. 86-mod. 8"+9""x17 med RUF navdeksler
944/Turbo, fra 87-mod. 8"+9""x17 med RUF navdeksler

Annet RUF tilbehor: Stetdemperkit for 911, fra 75- til 89-mod.
Stetdemperkit for 911 Turbo Nurburgring Sport
Senkningssats for 911 Carrera 2/4
Skinnraft med nav
Frontspoiler for 911 SC/Carrera *
Frontspoiler for 911 Turbo
“Frontspoilergummi til 911 Carrera 2/4

NYHET: RUF seter til alle typer Porsche
RUF 6-trinns gearkasse til 911 Turbo -89
RUF mattesett med RUF logo

Priseksempel 911 SC RUF felgsats: Kr. 16.000,- + moms

L | S| | B
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ALFA ROMEO SPIDER
FEIRER 25 AR

D et ble gjort stor stas pa
Porsche 911 da den

feiret 25 &r for en tid tilbake.
Ogséd Porsche Classic mar-
kerte jubileet med en stor 911-
artikkel i nr. 5. Det er ikke ofte
en sportsvogn feirer & ha vaert i

produksjon et kvart < arhun-
drede, og at Alfa Romeoer et
"ekte” sportsvognmerke, kan
det ikke vaere tvil om. At de i til-
legg lager en rekke familiebiler
som lales som sportsvogner, er
herlig - i en verden av mer eller

mindre anonyme familiebiler.
Pa samme mate som 911
avlgste 356, som hadde vaert i
produksjon i mer enn 10 &r og
ble formgitt av en helt annen
konstrukiar, avlgste ogsda Alfa
Romeo Spider en merenn 10 ar
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gammel serie. Ved introduksjo-
nen i Geneve i 1966, satte den
sluttstrek for Guilietta og Guilio
Sprint-serien formgitt av Ber-
tone tidlig p& 50-tallet.

Den nye modellen deb-
uterte under navnet Duetto, og
var formgitt av Pinifarina. Pa
introduksjonstidspunktet  var
Duetto utstyrt med en motor pa
1600 ccm, og effekten var 109
hk ved 6000 o/min. Dette ga
den 940 kg tunge bilen en
toppfart pd 185 km/t. Til sam-
menlikning oppgir vi dataene
for Porsche 356 Cabriolet, som
gikk ut av produksjon i 1966:
Motor p& 1600 ccm, effekt 95
hk ved 5800 o/min, vekt 935 kg
og topplart 187 km/t.

P orsche 356 forsvant, og
det skulle gé hele 16 &r

fer en cabriolet igjen ble fil-
giengelig fra Porsche. Duetto
fylte p& mange mater dette hul-
let, og i likhet med 356 og 911
har den blitt kontinuerlig
modernisert. Den karakteristi-
ske, runde Duetto-bakparten
forsvant i 1969. Dette gjer des-
sverre Duetto til en vanskelig
sportsvogn a restaurere.
Gamle karosserideler er i prak-
sis ikke & oppdrive.

Den nye modellen med reft
avskaret hekk fikk i 1971 en 2
liters motor med 132 hk. Denne
toppmodellen fikk navnel Spi-

der Veloce 2000. Den neste '

store forandringen fant sted i
1983. Blant de mange endring-
ene er den store stetfangeren
toran og spoileren p& bakluken
de mest karakteristiske.

P& samme maten som Por-
sche 911 i sin ndvaerende form
har hentet sine "myke” design-
frekk fra 356, har ogsé Alfa
Romeo Spider sluttet ringen
med sin nyeste modell, lansert i
1990. Her finner vi igjen de
runde, tidlese formene fra
Duetto. Borte er kantete former
og "flotte” spoilere.

Med sin 2 liters motor og
120 hk er det en Spider som pé&
s& mange mater virker sa riktig
- man kan da ikke kjgre "&pent”
samtidig som man utnytter
potensialel i en 315 hk turbo-
cabriolel... Denne filosofien
deles tydeligvis av mange, tor i
jubileumsaret 1991 vil det bl
produsert 6000 eksemplarer av
Spideren. Og det er ny produk-
sjonsrekord.

Det finnes faktisk endel Spi-
dere her i Norge. Senest i dag
var jeg tilfeldigvis innom en helt
ukient garasie hvor det sto
bade en Duetto og en Spider

Veloce. Doettoer og Spidere
fra 70-allet er det ikke sa
mange av, men det ble solgt en
god del Spidere mellom 84 og
88. Fellestrekket, enten det er
en Duetto eller en sen Spider,
er at “det nesten er som & &
det” - sammenlignet med pri-
sene pa en 356 eller 9711
Cabriolet. Hva med en Spider i
garasjen sammen med din Por-
sche Coupé...2

Sven Furuly

Sterkere enn sentrifugalkraften

Kommer du for fortinni en skarp sving, merker du at sentrifugal-
kraften forseker & tvinge deg og bilen ut av veien. Det er
dekkenes svingstyrke som holder deg pd rett kjol. Dekkenes
svingstyrke (og sikkerhet) varierer fra merke 1il merke.

PORSCHE, FERRARI, AUDI OG FORD COSWORTH original-
monteres med BRIDGESTONE dekk. Dette er raske biler som

trenger sikre-dekk,

‘H

I BRIDGESTONE,

Derfor utstyreg?de med BRIDGESTONE DEKK.

ZBIIDGESTONE]

HOLDER DEG PA VEIEN
GJERDE & BYHRING A/S '

Jerikovn, 22, 1067 Oslo 10. T (02) 30 55 77
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