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FORMANNEN
HAR ORDET

ok et &r er iferd med & ga

inn i historiebakene, et ar
ieg med Porscheayne kan se lilba-
ke pa som svaert vellykket.
Aktivitetene i klubben var har hatt
gode fremmeater, noe som beviser at
medlemmene drar nytte av de filbud
som finnes.
Arets siste begivenhet (vart tradi-
sjonsrike julebord) ble avholdt for fé&
dager siden, og om f& uker er det
neste ars ferste, siore begivenhet
som star for tur: Generalforsam-
lingen, som blant annet har som
oppgave & velge styre for det kom-
mende 4.
En ting vi skal jobbe med i vinter, er
& f& orden pa bilregistere. Idag er
356- og P14 registerne naermest
komplette, og jeg vil gjerne at du
som er gledende 924, 944 eller
928 entusiast vil ta delle som en
utfordring. Mest sansynlig blir jeg
selv siftende med 911 registeret

dersom ingen frivillig ulirykker enske
om & overla dette.

Klubben sitter nd med veldig mye
informasjon som det er fullt mulig &
bygge videre pa. A vaere registerfer
rer krever selvsagt en skikkelig inn-
sats med malseining om & f& det s&
komplett som mulig. Blont de ca
250 medlemmene vi har idag, bur-
de det veere mulig & finne 3 med-
lemmer som er villige il & ta i et tak.

F or nayaklig et &r siden arbei-
del vi med Porsche Classic,
som ble sent ut relt for jul. Tre ulgi-
velser senere har du nd motialt nr
12 i rekken. Vi har dermed gjentatt
bedriffen fra 1991 med“d@ komme
ut med tre utgaver av KlubB-bladet
ogsa delte aret.

Jeg tror det er veldig vikiig @ ha mal-
sefninger - og en av klubbens store

mélsetninger for 1993 kunne kan-

skjie vaere & ulgi Porsche Classic
hvert kvartal. Men for & kunne klare
dette er vi selvlelgelig avhengig av
hielp fra medlemmene, slik at ikke
all jobben blir presset ned over
redakizrens  skuldre.  Porsche
Classic nr 10 vil bli stéende som el
bevis for denne hjelpen i framtiden.
Det fales som om dette blir nevnt
hver eneste gang i defte forum, men
jeg sier det igjen - vaer med & fa
ansvar for bladet!
| disse tider finnes det sikkert mye
innpakket Porschedlitteratur fra jule-
nissen rundt i de mange hjem. Jeg
haper at den julepresangen du né
holder i handen faller i smak. P&
vegne av styret og redakieren vil
jeg herved f& enske deg og din
familie en god jul og et riklig godt
nytar!

Egil Haugen
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OM TOLLERE OG SYNDERE.. ..

Hva er forskjellen p& en Porsche registrert som varevogn og som per-
sonbil2 Er den ene en 2-sefer og den andre en 4-seterg A nei, du...|

AI Norge er dustelandet frem-

for noe annet ser vi sladig eksem-
pler pa. At janteloven ma vaere den
sterste  drivkraften  for  offentlige
byrakrater burde vaere hevet over
enhver tvil. Naremnet i fillegg er bil
- ja da er det nesten som om all vett
forsvinner som dugg for solen.

Det var et sjokkert Vegdirekiorat
som i 1984 var vitne fil al noen f&
enkeltpersoner salle igang det som
skulle bli fidenes slerste imporf-
boom av Porscher fil Norge. Ca
250 biler av dette edle merke fant
veien nordover, og ble fortallet som
varebiler. De siste ‘importerene”
kiorte riklignok et race mot klokken:
selv om regelverket var helt klart pé
det lidspunki importen starlef, var

det helt klarl at denne importen mat-
le myndighefene selle en stopper
for. Derfor ble det som kient satt en
siste dalo og klokkeslett for innfarsel
av Porschene som varevogner.

At sa mange som 250 slykker ble
importert er jo logisk - en sportsbil fil
knallpris - uten et baksete som for de
fleste var uvesentlig. En sportsbil
kjopes da ikke med bakgrunn i bak-

seteplassen!

D el er nettop baksete denne lit
le artikkelen handler om. En kan sto-
dig lese i pressen om hva tollvese-
net gjer med bileiere som har fier
net skillevegger, satt inn bakseter,
eller simpelthen frakiet personer i

varerommet pa en varebil.

| de aller fleste tilfelle ender historien
med en litle hyggelig tilleggsavgift,
som svaert ofte oversliger verdien av
bilen i personbilutferelse. Sa delte
er vel et punkt de fleste Porsche-eie-
re har fattet - begar du en av disse
syndene kan det koste deg dyrt!
Alsa aksepterer man at det er en 2-
seter man kjerer, og skaffer seg en
annen bil il & transportere far +
mor + et bam eller to.

Dette med varevogn og personbill
kan jo veere greift & skille p& den
dagen du star og skal kiepe en
bruki Porsche. Skulle det veere
behov for & frakte mer enn en pas-
sasjer spiller jo detie en viss olle.
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Bildet er “saksef” fra en av de utallige bro-
sjyrene fra Porsche-fabrikken som preserte-
rer 924. Er det wvil om hva fabrikken har
for synspunki mht. bakseteplassen?

Né& har det elterhvert gatt sé mange
ar siden importboomen at den fil-
eggsavgiften som skal betales for &
f&a omregistrert Porschen lil personbil
dreier seg om belep fra snauve
10.000 til 25.000 - avhengig av
type og argang. Dermed er det jo
bare & betale, f& ik i et baksete,
og reise p& tur med hele familien!

A kk, var del bare s& enkal.

Hvem i allverden har sagt at det er
lillaft med 4 personer i en Porsche?
Selv har jeg hatt 2 Porsche 356, 2
Porsche 924 og 2 Porsche @11
som alle har veert registrert for 4
personer. Den forste av disse regis-
trerte jeg sa fidlig som i 1978, den
seneste i 1987. .

Ved registrering var det aldri spars-
mél om anfall sitieplasser. Enhver
idiot m& da kunne se al det er sitte
plass fil 4 i clle de ovennevnte

modellene. Det er bare a telle 1il 4,
det. kanskje ikke spesiellt behagelig
a sitte bak - men det var da ikke stor
re plassen bak i en Mini, heller...

Du er heldig - og finner akkurat den
brukle Porschen du har lyst p&. Pris,
utseende og filstand stemmer. Du
slér il -at det er en varevogn spiller
mindre rolle, et baksete er det sik-
kert mulig & f& fak i, og lillegsavgif-
ten er du innstilt pd & betale.

| denne arlikkelen har jeg hentet
frem et virkelig filfelle: bilen er en
924 Turbo, en tidlig modell - men i
god stand. Bilen blir innkjept i
1988, og i november 1989
bestemmer eieren seg for at nd vil
han giere den om Hil persopbil. Og
eirens moliv er sare enkelt - han
synes det ville vaere hyggelig @ fa
med seg barnebarna pa tur......

Den 13. november betaler han til-
eggsavgift il Tollvesenet, og med

stempler pa plass river han ut skille-
veggen, kjgper sefer og sikkerhels-
seler, og monlerer det hele pa
plass.

Fordi bestefar er en forsiklig mann
ringer han fil biltilsynet for & fa for-
andrelt vognkortet -slik at det bade
siér at Porschen er en personbil, og
at aniall sitleplasser fremkommer
som 4 ialt.

Den 29/11 kontrollerer biltilsyns-
mann Andersen, eller var del
Karlsen ved Billilsynet i Mysen
bilen. Sjekker at sefe og seferygg er
skikkelig festet, at sikkerhetsseler er
pd plass - og sjekker for ordens
skyld papirene fra Tollvesenet. Alt
stemmer - og bilen far ny kode i fel
tet for kjereteygruppe: 101, PER-
SONBIL.

Om bestefar siekket vognkortet vel
jeg ikke - men jeg har et nyere
vognkort fra Billilsynet | Mysen - pa
den samme bilen ved siden av meg
- og fro det eller ei, defte vognkortet
fra slutten av 1990 har kjereloy-
gruppe 101 personbil, har fatt
overfert  godkjenningen fra det
gamle vognkortet - men har tallet 2,
skriver -lo- sitteplasser tolall....!

Ja, ja fenker jeg, og ringer fil
Bililsynet for & f& reftet opp dette fer
nytt vognkort igjen skal ulsiedes,
denne gang i milt navn.

Kizere leser, hold deg fast, vi naer-
mer oss sakens kierne, n& skal du f&
vite om bade tollere og syndere:
Tollvesenet bukker deg velkommen
inn, der du star med lua i handen
og sjekkhefiet klart for & betale fik
leggsavgiften.  Statskassen suger
begjeerlig pengene 1l seg - det
byrakratiske udyret er umetielig.

I mellomtiden har Vegdirektoratet
drevet med litt komitéarbeid. Alle
de inflekle reglene for godkjenning
og regisirering av molorvogner i
Norge mé "tokelegges og vanske-
liggjeres" litt igjen.....

Og atter en gang far man forslag fil
regelendringer som bunner ut i mis-
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Biltilsynet?

Vanvittig byrikra-
tisk, er Porsche enfusi.
&sten  Sven  Furulys
kommentar il plakrif.
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Billilsynsstasjoner med finllesende
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sele. Som nevnt ovenfor er det alsa
ikke lenger mulig & fillate at en bil
godkjennes for lo voksne og o
bam. Dermed oppstér jo problemet
med & vurdere om en Porsche er en
4-sefer eller en 2-seter. Som sagt fin-
nes det ikke noe regelverk som tar
for seg dette - det hele er basert pd
skjenn fra den akiuelle biltilsyns-
mann som har bilen il godkjenning!
Og alt tyder pa at Vegdirekioralet
synes det er helt OK med et slikt
skignn - om jeg skal tolke det svaret
som Vegdirekloratet hadde & gi i
den arfikkelen som jeg fikk inn i VG
over defte bedrevelige emne.
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S & hva var det egentlig beste-
far belalte penger for? For & slippe

& ha "varevogn® i vognkortefe Var

det fordi han ikke ensket & kjere
rundt med en “usynlig skillevegg av
pleksiglass inne i bilen2 Kanskje
han synes det var umoralsk at
Porscher skulle importeres som vare-
vogner i ulgangspunktet?

Rundskrivet er forisatt il hering, 4 ar
efter. Konsekvensen er at Berfel O
Steen ogsé ma registrere nye
Porscher som 2-sefere - liltross for at
f.eks. ToV i Tyskland mener at det er
plass il 4....

Hva jeg gjer? Siden avgiften
engang er befalt er det jo en per
sonbil - s& Tollvesenet vil jeg aldri f&
problemer med. Men storebror og
byrakratiet er der - s& et forenklet
forelegg pa kr 600.-- vil jeg alltid
kunne risikere - tillross for at begge
barna sitter i et originalt Porsche-
baksete med sikkerhefsseler mon-

Et lite "haha" tilslutt - egentlig har
jeg fatt det som jeg vil: Mitt problem
er at kun et av barna er ned! fil & sit
te bak - og det gir kierelayforskrifte-
ne meg anledning fil. | forskriftenes
3.1. star & lese: At innfil ef barn
under 15 ar kan medias utover det
antall passasjerer bilen er registrert
for. Sa da, sa!

Sven Furuly
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KLUBBMES]
PA VILLE

o m det var ren skjeer flaks

som gjorde at alle deltakerne infant
seg pd scmme sted, nesten samti-
dig, eller om det virkelig er sa
mange gode karflesere blant med-
lemmene vites ikke.

Men om noe av furen gikk pa "ville
veier' hadde arrangementskomite-
én et fast grep pd awviklingen av
arets klubbmesterskap.

Samlingspunkt og start pa klubb-
mesterskapet var iar lagt il
Drammen. Man kunne kanskje tro
at det var en sterk Drammensmafia
som hadde ulevet et visst press -
men efter @ ha fatt tildelt kart og kie-
reinstruksjoner var det lett & forsta
hvorfor “ starfen var lagt fil nettop

Drammen. P& en parkeringsplass
med fin ulsikt fil alle Porschene som
kom kjerene ned fra motorveien
samlet stadig flere medlemmer seg,
og ved start stod det 15 Porscher
av type 911, 928 og 924. Er det
ikke 356¢ér, 914 og 944 som er
kierbare i denne klubben?

| stralende hestsol rygget alle seg
giennom den ferste evelsen to
ganger. A rygge pa ‘pinnen” er en
klassiker blant evelsene, og egent-
lig burde vel alle “terrirene” denne
pa forhand: Men like’ sikkert som
evelsen er med, like sikkert er det at
enkelle kjerer i pinnen, og andre
vurderer bilen fil & vaere bade 40
og 50 em lenger enn den virkelig
erl

Med kart og kjereinstruksioner for-
svant Porschene sydover E-18 med
kurs for Sem i Vestfold. Og litt hode-
bry til & forkorle turen var sendt med
iform av el "kullent" sperreskjema.
Om spersmalene har vaert ille tidli-
gere, slo dette alle rekorder.. Nar
var det du sist gikk rundt og tenkte
p& hva en 6 x 15" Fuchs felg veier?
Eller hva var nd camberverdien bak
pa en Carrera 3,0 RSR, nd igjen?

P & en parkeringsplass i Sem
ble deltokere mett av Kristin og
Jack Eidsvoll, som hadde satt opp
en ganske stor "bane” med kjegler.

Her skulle det bli slalom!
Hva de ansatte ved denne bedriften
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Doreens fine Porsche 928 i spissen for et
utvalg Porscher av alle slag. Nei, forres-
ten,i ar var det ingen 944 eller 356 med..

ienkie neste morgen skulle veert
moro & vite. En parkeringsplass full
av sorte striper fra Gtslarter og slad-
ding gir unekielig et litt "annerledes”
bilde av en vanlig, dedelig parke-
ringsplass.

Flere satset friskt, og uten & nevne
navn var defte 91 Ténes show. Mye
rayk, mye lyd, og mye moro.
Spesiellt hyggelig var det sfore
antallet ledsagende  kvinner og
barn. Klubbmesterskapet er fenkt
som en hyggelig sammenkomst
med en kjeretur og en felles lunsj -
men med tid til & bli kjent med
andre medlemmer innimellom. P&
"banen’ i Sem sa vi bade bam som
lekle sammen for ferste gang, og
felles te- og kaffeservering pa filsku-
erplass.

Undertegnede retfer en stor takk til
bilens codriver og karlleser. Uten
denne hadde det ikke vaert godt &
si hvor det hele ville endl. At nesie
stopp var Svarsiad var alle enige
om pd forhdnd. Men hvordan kom-
me dit¢ Ned fil lavik, og opp
lagendalen pd riksvei 8 ville nok
vaert det enkleste. Men eventyr-
trangen fikk de fleste il & prove &
orientere seg pd smd bygdeveier
giennom indre Vestfold.

Er det noe slags lzp, dette, spurle
en av den lille bygda Hvames inn-
byggere etter at Porsche nummer 6
hadde spurt om veien.

Etter & ha "kjert og kjert" begynnie
det endelig & bli litt sivilisasjon - og
den ferste bensinstasjonen ga lang
tid dpenbarte seg. En akult sult ble
stillet ved hijelp av sjokolade - bare
for & konstantere 5 minutter senere
at vi var ved nesle post, noen kilo-

meter fri Svarstad. En liten aks-preve
med en vending, og pafelgende
lukeparkering stod pd programmet.
Vi lar bildene tale for seg selv - det
fe gikke unnal

L unsj-elskapet pa 25-30 perso-
ner var nok noe i meste laget for
befieningen & handtere - det endte
med at noen hadde fatt i seg bade
dessert og kaffe fer alle hadde fatt
servering av varmretten.  Men
pytt,pytt, tid hadde alle nok av, og
Porsche-praten gikk livlig rundt alle
bordene.

Etter lunsj var det tid for & sefte kur-
sen mot Drammen igjen. Knut Lien
fra Stavanger tok farvel med resten
av klubben for & sefte kursen hjemo-
ver, direkte fra Svarstad. Med 50
mils kjering foran seg var det liksom
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Trond Dale med energisk blikk og sam-
menbilte tenner kaster sin 911 furbo rundt
-en kjegle som markerer slutien pd banen
[oversi]
lkke mindre entusiastisk er Sven Furuly in sin
@24 carrera GT [midten]
Mdlet var & rygge pa plass i en luke, uten
& freffe noen av de to pinnene som marker-
te hver ende. Forst ndr bilen var pa plass
ble lidtakingen stoppet.
Jack Eidsvold i 1 1 Cabriolet {nederst] har
det hele under full kontrolf...

litt unedvendig & legge p& nye 10-
12 mil ved & reise fil Drammen
ferst. Sporty gjort @ stile opp i
klubbmesterskapet, Knut!

Fglsomme fingre matie til pd
Holmen i Drammen. Olav Helge

var pd plass med "delekassen” - et
uvalge deler som skulle identifise-
res i blinde. At Olav hadde plassert
en del som overhode ikke hadde
noe med Porsche & gjere, gjorde at
ingen greide & identifisere alle dele-
ne.

Etterhvert som dellakerne gjorde
seg klar med ‘delekassen” var det
klart for dagens andre slalomkje-
ring. Men i hvilket tempo! Rayk og
hjulspinn herte formiddagen fil - n&
var det balansekunst om & gjere.
Med handen ut av vinduet skulle en
tennisbal balanseres pd en vanlig
skje. Med 205/50-16 pa forhjule-
ne, sportfahrwerk og bil uten servo
malte det g& galt - ballen hoppet av
skjeen - og fillet langt.... Vinneren
av denne gvelsen hodde servo.

De siste bildene av alle bilene ble
fatt akkurat i det skumringen
begynnte & falle over havnen pa
Holmen. | flokk og felge reiste de
fleste til Lierkioa for & ta seg en sisle
kopp kaffe fer hiemreisen.

Arrangementskomiteén innsa at del
ikke ville vaere mulig & regne ut
poeng og kare en vinner pd den
korte tiden som gjensto - og det ble
beslutet & offentliggjere vinneren




pa det palfelgende medlemsmetet.
lkke vet jeg om noen hadde fipset
vinneren pé forhand - men iallefall
stilte VIDAR ASEN p& metet, og
moltiok gratulasjoner som
Klubbmesfer 1992. Dette var spesi-
ellt hyggelig, ettersom Vidar er en
av de medlemmene som har deltalt
i rikig mange klubbmesterskap.
@YVIND RONNING 1ok annen-
plassen, og pa iredje plass kom
TORE MAGNUSSEN.  Eitersom
alle tre er fra Buskerud og Vesifold
md vi vel nesten snakke om seier p&
hiemmebane!

Krisﬁn, Jack, Olav, Egil og Per

- Christian hadde lagt ned mye
arbeid i et bra mesterskap som for-
fiener mye ros.

Og opplegget ville uten problem
kunne handtert  yiterligere 10
Porscher . Ser vi 25 biler nesle ar2

Sven Furuly

Jon Borg “Klar 1l aclion® p& Sem racerbane
-elet av Vestfold Eggesentral. Mon Iro hva
de ansalte menle om alle de svarle stipene
nér de kom pé jobb 2 [evers))

Dagens siste avelse var slalomkjering med
ball plossert pa en skje. Olov Helge forkla-
rer - og pasér at def ikke jukses [midfen)

Tore Magnussen klar lil start. Har han plas-
sert tommelfingeren p& ballen? Ikke bare
Tore smilte - denne evelsen var Hil stor for-
neyelse for alle filskuerne. Det var nemlig
slett ikke alle som behersket denne evelsen!
(nederst)




Skal vi tippe at Vidar Asen [med briller i midien) felger neye med Det var ikke bare utrolig mange fine Porscher & se pé klubbmes:
pd en av konkurrentene? Smilet vor atskillig sterre ndr det ble klart terskapet - aldri hai s& mange vakre kvinner kastet glans over tref-
at Vidar endlle som drets Klubbmester! [bilde over) fet. Fra vensire: Anne, Eva, Nina, Kristin, Ingrid-Tone og Asta....




PORSCH

Med kalalysatorens innlog er det
vel helt klart at det langsiklige mélet
fra myndighelene er & fierne bly
som en del av bensinens sammen-
sefning. A f& tak i blybensin er ikke
noe problem - og myndighetene har
lovet at defte skal veere tilgjengelig i
voverskuelig fremtid. Men politikere
er vel ikke nettop den yrkesgruppe
som nyter sterst tiliro né om dagen -
og at prisforskjellen mellom blyfri og
blyholdig bensin kommer il @ bli
betydelig i de kommende dr, freng-
er en vel ikke vaere spadmann for &
kunne lenke seg fil.

Det kan derfor vaere bra & vite hvil-
ke Porsche-modeller som kan kjeres
pd de forskjellig bensinkvaliteter.

Til trest skal det ogsd nevnes at
Porsche har uttalt at dersom blyben-
sin helt skulle forsvinne, sa il
ombyggingssett for alle typer
Porscher bli lilgjengelig. Billig blir
det sikkert ikke - men clt er da bedre

enn & matte sefte fra seg bilen!

Grunnen il at eldre molorer ikke
kan bruke blyfri bensin kontinverig
er maferialet i
Smeringen mellom ventilen og selet
blir for darlig - og resulterer i ket sli-
tasje - ikke minst ved hardkiering. |
vaerste fall kan dette fere 1il moto~
havari.

Veer oppmerksom pd at noen olie-
selskap utenlands har begynnt &
markedsfere  bensinkvaliteter som
har andre filsetninger istedenfor bly.
Disse er ikke godkjente av Porsche-
fabrikken, og skal, dersom de
anvendes p& Porsche, befrakles
som en blyfri bensin. Disse addifive-
ne, som er basert pd natrium, er
ikke like effekiive som bly nar det
gielder smaring av ventiler og ven-
lilseter. Dersom denne typen bensin
anvendes og man hardkjerer moto-

ventilsetene.

lig forkortning i leveliden pa ventfiler
og ventilseter.

Tabellen under viser hvilke bensink-
valiteter som kreves fil de forskjelli-
ge Porschemodellene. For de
modeller som krever blybensin hver
4.de fylling 1 henhold il tabellen -
skal deffe ubelinget vaere 98 okian
blyholdig bensin - og ingenting
annef! Andre blyholdige bensinkva-
liteter inneholder for lite bly!

Som det fremgar av tabellen kan
man godt anvende bensin med
heyere oktanlall enn det som kreves
- men det er jo bare & kaste bort

- PA BLYFRITTS

ren, m& man regne med el betyde-

c

pengene. Det er bare ef fafall
Porschemotorer av de seneste
argangene som har ‘bankesenso-
rer" som er istand fil & effekimessig
uinytte et hayere okiantall. Dersom
du er i il om dette ber du sjekke i
instruksjonsboken.
Helt til sluit: Kaotalysatorbiler skal
aldri kieres med blyholdig bensin!
De fleste Porscher med katalysator
skal ha 95 okian blyfri - dvs. den
kvaliteten som er mest vanlig i
Norge. @1 oklan som er omtalt i
labellen finnes ikke i Norge - 95 er
det laveste.
Ul Tolérus
Porsche Club Sverige

BLYFRI BENSIN FOR PORSCHEMODELLER UTEN KATALYSATOR:

Tegnene i tabellen har felgende forklaring:
++ Delle er rikiig bensinkvalitel for denne modellen. xx Riktig kvalite!, men efter
tre fulle tanker blyfri, en full tank 98 blyholdig. ©@e Allemativ kvalitet, men elter tre

fulle tanker blyfri, en full tank blyholdig. © Alternativ kvalitet. === Forbudt.
Bilmodell Arsmodell Oktantall

1 95 98
356,356A,356B,356C 1950-1965 — P 0o
356B-590,3565C, Carrera 1956-1965 — — XX
211,211LRTIEQIIT,211S| 1964-1971 — —_ XX
Q12 1965-1969 — —_ XX
Q11EQ11T, Q118 1972-1975 XX 00 fole}
Q11 Carrera 2,7 1973-1975 XX 00 00
@11,911 Carrera 3,0 19761977 XX 00 00
@11SC 1978-1980 XX (%) o
@115C, 211 Carrera 1981-1984 — — XX
Q11 Carrera 1985~ — — i
Q11 Turbo 1975-1983 — — XX
Q11 Turbo 1984- — — ++
Ql4/4914/6 ALLE — — XX
Q24 1976-1979 — — XX
Q24 1980 — — ++
924 Turbo,924 Carrera GT ALLE — — XX
9245 1986-1987 ++ (o) o
Q245 .| 1988 — ++ o
Q44 - 1982-1987 — — ++
Q44 1988- — ++ o
Q445,944 52 1987- — ++ o)
Q28 1978-1979 ++ o o
Q28,9285 1980-1986 — — ++
Q28 54 1987- — ++ o
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JAGDWAGEN

FORLIPEREN FOR PORSCHE CARRERA 422

TEKST: OLAV HELGE

E n av oppgavene som delio-
kerne fikk under klubbmesterskapet

fil Porsche Klubb Norge i november
191, wvar & skive ned
navnet/betegnelsen pd flest mulig
e Porschekonstruksioner med fire-
hjulsdrift. Forbausende mange del
lakere visste om Porsche 597
Jagdwagen.

| 1954 fikk VestTyskland for ferste
gang efter nederlaget i 1945 lov il
& opprette egen haer. Man fant ut at
i de kommende 5 &rene ville den
nye haeren (som fikk  novnet
Bundeswehr] ha behov for 10.000
lette terrengbiler.

Det tyske forsvarsdepartementet vur-

derte om de skulle kjepe fabrikknye
Jeep C| 5 fra USA, eller kjpe bruk-
le krigsjeeper fra amerikanske over-
skuddslagere i Europa, men fant ut
at nye Jeeper ble for kostbart, og at
de brukte Jeepene var i s& darlig
forfatning ot de ogsa ville bli for
kostbare innen de kunne brukes.
Det ble derfor bestemt & lyse ut en
konkurranse for & finne en ny bilty-
pe fil den nye haeren.

Det ser ikke ut fil at forsvagsdeparte-
mentet brukte lang fid pa & vurdere
den brifiske land-Roveren, de men-
te den var robust - men for lite kulti-
verl og pdlitig! Og det 1l tross for
[eller kanskje neftop p& grunn av) at

forleperen for Bundeswehr - grense-
politiet - allerede hadde 9.500
land-Rovere i bruk. Disse land-
Roverne var lisensprodusert av den
tyske Tempo-fabrikken.

Tre iyske labrikker meldte seg p&
konkurransen om & & levere

10.000 terrengbiler: Goliath, Auto
Union og Porsche.

Allerede 1 1954 var profotypene
klare. Mange hadde venia at VW
ogsa skulle delta i konkurransen.
Det ville vaert left for VW-fabrikken &
ulstyre  krigens  VW-Kibelwagen
med firehjulsdrift. Som kjent hadde
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Bildet il venstre viser med all tydelighet de
heye og brede dertersklene som gjorde

jagdwagen flylende.

VWHabrikken laget  amfibiebilen
Schwimmwagen under krigen. Den
hadde firehjulsdrift, og dersom VWV-
fabrikken hadde bestemt seg for &
delta | konkurransen med Goliath,
Aute Union og Porsche, kunne de
ha neyd seg med & kombinere
Kubelwagen og Schwimmwagen.
Begge modellene er lorevrig opp-
rinnelige Porsche-konstruksjoner.
Men VW valgte & sid over konkur
ranser, det sies at de ikke gadd bry
seg med sa lite som 10.000 biler
over 5 ar.

D a USA i 1941 skulle velge

hvilken Jeep ce ville ha, hadde de
valget mellom Willys, Bantam og
Ford. de valgte Willysen bla. fordi
Willysen hadde en bedre motor
enn konkurrenfene. '

Skulle vestTyskland valgt terrengbil
ut i fra hvilken fabrikk som hadde

den beste motoren, ville de ha valgt

I motsetning il Schwimmwagen fra krigens
dager var ikke Jagdwagen utstyrt med pro-
pell for egen fremdift 1il vanns.

Porsche. Porsches modell hadde
samme molor som saft i sportsvog-
na 356 (riklignok med en forgasser
i Jagdwagen, mot lo i 356). Ingen
av de lo konkurrentene hadde
motorer med filstrekkelig dreiemo-
ment.

Arbeidet med jagdwagen begynn-
fe 19. desember 1953, og bilen
ble farste gang vist for publikum pa
bilutsiillingen i Geneve | mars
1955.

Bilen hadde samme hjuloppheng
som Porsche 356 {og VW), og fikk
reduksjonsgir 1 hjulnavene (poria-
laksler) for @ eke bakkeklaringen.
En ulempe med Porsche-motoren -
som naturligvis var luftkjelt og satt
helt bakerst i bilen - var at bilen
brukte mye bensin. T g

P orsche hdpet & vinne konkur-
ransen om & f& bygge 10.000

biler for Bundeswehr, og de hapet

pd & selge terrengbiler til jegere
og andre sivile. | 1955 loget
fabrikken til og med en brosjyre

,som var beregna pd det sivile

markedet, men yiterst [& biler (om
noen) ble solgt sivilt.

Armeen menle at p& mange mdter
var Porsche den beste konkurren-
len. Motoren var bedre enn hos
konkurrentene. Bilen kunne flyte -
derimot hadde den ikke propell,
og kunne alsa ikke svemme. Men
en flytende bil er bedre enn en
synkende bil - en flytende bil kan
slepes over innsjeer eller elver. For
& loge en flytende bil hadde
Porschekonstrukierene  valgt et
karosseri uten derer (ndja, de siste
prototypene -fra 1957/58 had-
de sma darer), og med heye og
brede derferskeler. Dermed var
det vanskelig @ komme ut og inn
av bilen. Var man ferst inne |
bilen, salt man godt og hadde
god plass.

Klare ulemper med bilen var dar
lig sikt framover. Dessuten var det
vanskelig & komme til for & repa-
rere ndr noe gikk i stykker.
Tilsammen ble det produsert 71
eksemplarer av Jagdwagen, som
ble prevekjert av fabrikken og
armeén. Det kom aldri til noen
serieproduksjon.

Den prisen Porschefabrikken mat-
te ha for & produsere Jagdwagen
var avskrekkende, 16.000 DM.
Det var nesten det dobbelte av det
Auto Union forlangte for sin DKW
Munga - 8.700 DM.

Dessuten: Porsche kunne ikke pro-
dusere mange nok biler! Mens
VW syntes at 10.000 biler var s&
lite ot de ikke gadd delia i konkur-
ransen, var deffe s& mange biler
at Porsche ikke hadde mulighet for
& lage dem. Fabrikken i Stuttgart
gikk for fulll med & produsere
356-modellen. Skulle det produ-
seres 10.000 jagdwagen mdtte
det bygges en ny fabrikk, og kan-
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skje malte stalen vaere med pd @
finansiere fabrikken.

Ogsa pd en annen sekior hadde
Porsche for liten produksjonskapasi-
let. For & dekke vestyske banders
behov for landbruksmaskiner, fant
Porsche ut at de skulle begynne @
loge trakiorer. Men pa grunn av
manglende  produksjonskapasitet
valgle Porsche & seffe bort iraktor-
produksjonen il Allgaierfabrikken
inntil Porsche i januar 1956 fikk fer-
dig sin egen fraklorfabrikk i
Friedrichshafen, rett | naerhelen av
ZF-  lobrikken  (ZF  belyr
Zahnradfabriek  Friedrichshafen,

som oversatt fil norsk  blir

Tannhjulsfabrikken Friedrichshafen.
Denne fabrikken har i all ar levert
sty og  drivkomponenter il
Porsches bilproduksjon.

olotypen  fra  Borgward
Goliath slo heller ikke ann hos
den tyske haeren. problemet var
moloren. De fersie prototypene
hadde en tolakismolor pa to sylin-
dere og 900 ccm, med, 40 Hk.
Porsche hadde riklignok ‘bare 50
Hk, men hadde 1600 ccm, og der
for bedre dreiemoment.
Ferst i 1957 kunne Borgward leve-
re en firetakismotor med fire sylinde-

re og 1100 ccm med 50 Hk. Men
da var foget gdtt: varen 1956
bestemte armeén seg for Auto
Union DKW Munga.

Den enesle innvendingen armeén
hadde mot DKW Munga var molo-
ren, som var en tolakler med tre
sylindere og et volum pa 200 ccm.
Bortseit fra motoren var Munga‘en
den enkleste og beste bilen.
Dessuten var den rimelig (i alle fall i
forhold il Porschen), og sist men
ikke minst: fobrikken hadde kapasi-
tet fil & produsere minst 10.000
eksemplarer. Og det var bra, skulle
det vise seg. For i lepet av 12 &,
fra 1956 til 1968, produserte Auto
Union 46.750 Mungaer, derav
31.000 fil Bundeswehr.

Det kom noen Mungaer til Norge
ogsd, 56 slykker, sies det.
Antakelig var det Forsvaret som
kizpte dem for & sammenlikne med
andre ferrengbiler i begynnelsen pa
1960+4allet. Som kient endte den
konkurransen med al Forsvaret kjgp-
te Volvo "Valp'.

Noen av de 71 Jagdwagene som
ble produsert star pd museér |
Tyskland. Andre er hos Porsche-
eller terregbilentusiaster. Sommeren
1985 sa jeg tre stykker, hvorav to
p& det tekniske museet i Sindsheim.
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FABRIKKBESOKE

Ide senere arene har PKN fait
gleden av & bli invitert fil en omvis-
ning pd Porschefabrikken - noe som
bade i 1988 og 1990 ble gjort i
sluffen ov okiober méned. Denne
gangen ble det fremskyndet Io
méneder - reisen sydover gikk pd
snsommeren Istedenfor.

Dette var tredje gangen pé rad som
jeg selv dellok, og jeg ma si at den-
ne tiden pd dret er absolutt & fore-
frekke.

Totalt ble 30 stykker fra klubben
med iar (hvorav nesten 20 kjerte
bil) - noe som er opp mot en for-
dobling i forhold 1il fidligere turer.
Per Henrik Skjolden og jeg kjerte
totalt ca 300 mil i hans 911 turbo
pa denne Europatuméen - Herlig!

Det hele kan vel sies & begynne i
Geteborg, hvor vi mette tre andre
Porscher tilherende Odd Nilsen
med codriver Stein Gildberg,
Steinar Ingebrelsen m/frue og Stein
Gisle Hansen med en kammeral.
Med 14 timer foran seg pa ferge il
Kiel - ja da vor det bare & ha det
koselig {som Tom Mathisen sier...) |
Kiel ventet vi pd Color line fra Oslo
med Dyvind Renning /John Armne
Cratierud samt Tor Helge Ludvigsen
og hans far.

Med Autobahn foran oss, variﬁ' det
ikke lenge fer dlle var fremme i
Stuttgart .. og ilepet av kvelden var
hele gjengen samlet, og vi noterte
‘alle mann, alle". Med en s& sfor
gjeng over en tysk maibit blir det

P92

hele selvsagt bare enda koseligere!

Med en voksen turisibuss it

giengelig for hele dagen, ankom vi
fabrikkomradet it etter kI 9.00
Fredag den 28. august - delte ver
dens frivligste ferieparadis!

Etter & ha blitt introdusert til dagens
begivenheter av llse Naedele, fikk
vi utlevert en hodetelefon hver for &
kunne here bedre hva somble sagt
inne  pd produksjonsomréadene.
Denne lesningen var kort sagt
meget bra - under de lidligere bese-
kene har det vaert vanskelig & opp-
fatie hva Volker Spannagel har for-
talt underveis.

For at denne arfikkelen ikke skal bli
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Forventingsfull gjeng pd Weissach - und!
en 968 Cabriolet (forrige side). lelt kamu-
flert Speedster med nytt karosseri [over)

for lik den jeg skrev etter forrige tur,
lar jeg deloliene om selve runden
pd fabrikken, og hva vi opplevde
der, vtebli.

Som vanlig - lunch i Casino med
videre fremdrift mot Weissach - det
vil si med visse forsinkelser. P& vei
mot bussen ble det observert en
knall gul @11 Turbo S som hadde
en lilirekning ikke ulik bukken og
havresekken. Resultat: 60 tarevdte
norske eyne!

J eg har i efiertid blitt forlalt at
sveert fa klubber far anledning fil &
oppleve Weissach. Siden dette var
andre gangen PKN fikk vaere med
pa detie, feles det nesten som et pri-

vilegium. Men her var vi alsé! Tre
Porscher stod og ventet pd @ bli
hardkjert rundt denne feslbanen -en
928 GIS, en 211 Carera 2
Tiptronic (som forevrig var den sam-
me bilen med samme sjéfer som for
lo &r siden), og en 968 cabriolet.
De fleste fikk seg en tur i hver av
bilene med disse halvgale fererme.
Vaerst var vel sjdleren i 968°en -
som fektet og gestikulerte med den
ene handen mens han kontrollert og
sikkert manevrerfe sidelengs gjen-
nom det mest svingete partiet pa
banen. Og ikke nok med det - han
festet nok blikket mer p& passasje-
ren under sin forteling om bilen,
enn pd selve banen. Morg var det
iallefall. '

Helt filfeldig ble det oppdaget en
bla @11 Speedster med det nye
karosserief, dog noe maskert ved
sleffangerne - men ulvilsomt en fest-

bil basert pd Carrera 2. Vips, s&
var den pa film, og jeg spurte
Ronald Till om hva dette var for
noe? Svaret ble som felger: “You
have never seen that Car...OK2"

Videre gikk ferden fil ludwigsburg,
primeert for & handle Porsche-effek-
ter fra bulikken. Her befinner som
kjent sentrallageret til Porsche samt
Porsche Classic seg. | et lite utshil-
lingslokale fant jeg faklisk en god
gammel Porsche 910 banevogn i
en aldeles utrolig fin forfatning.

Porsche stod for akliviletene ogs@
pa kvelden. Vart veriskap inviterte
oss med pd en 4-reffers middag i en
‘sehr gemdtlich® restaurant inne i
Stuttgart. Pa nytt var det bare & kose
seg, noe som det sa vl Iil at dlle
gjorde...1il de tidlige morgentimer.
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Alois Ruf fortalte villig vekk om bdde moto-
rer, aulomaiclutcher og hvordan han far
enda mer uf av Porsche’ne faversl)

) ludwigsburg kunne vi bla. se en 910
banevogn i en helt utrolig fin stand {midten)

En helt ny @11 Turbo § fillrakk seg s& mye
oppmerksomhet at gjengen glemle bdde

tiden og bussavgangen. Og fargen var
den nye "Speed-Gelb’ [bilde nederst p&
siden)

H ele denne turen hadde et for-

holdsvis trangt lidsskjema. Allerede
lerdag morgen satte alle kursen mot
Plaffenhausen ca 16-17 mil syd-est
for Stutigart. Her er nemlig tilholds-
stedet for Alois Ruf, hvor Per
Oskarson hadde serget for en audi-
ens og full omvisning. Med tfanke
p& at det tross alt var i feriefiden,
som kom Herr Ruf personlig for & ka
hénd om oss denne dagen.

Alle safte nok pris pa hans servering
av kaldt el og rundstykker i det var
me vaerel. Ruf CTR er vel efterhvert
blitt et kjent kapittel for de fleste og
er alltid en fryd for @yet. Han hadde
derimot en ny modell som vakte stor
interesse, spesiellt etter at Per slod
for trekningen av 5 prevelurer med
denne bilen.

Etter omvisningen tok Ruf frem sin
Ruf BR2, som opprinnelig er et r&-
karosseri fra Porschedabrikken byg-
get opp med et forsterket Ruf under-
stell, bremser fra Turbo 2, innred-
ning efter enske, &trinns Rufgear-
kasse og en modifisert 3,3 liters
mofor - ogsa denne fra Turbo 2.
Den bilen vi fikk se var i lillegg
utstyrt med EKS  [Elecironische
Kupplung Sysiem) - som i enkelhet
kan beskrives som en automat
cluich.

Jeg var laktisk s& heldig at jeg trakk
en av de 5 plassene for provekje
ring (selv uten & jukse..) "Dessverre”
var jeg ferstemann ut, og tok det
derfor relativt rolig. Som du sikkert
forstar byr denne kruttenna p& mye
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hay puls - noe en av de fo andre
visstnok fikk sjansen til & preve.

A kiere en 911 med bare to peda-
ler er en litt annerledes opplevelse,
man feler at noe mangler. Defte
geniale systemet som forevrig er et
samarbeide mellom Ruf og Sachs,
fungerte perfekt. Nar du skal skifte
gear er det bare @ slippe opp gos-
sen og gjere gearvalget. EKSsyste-
met vil sikkert bli @ finne pd listen
over ekstraulstyr hos mange bilfabri-
kanter i de kommende &r - for hvor-
for bruke lid péa & clutche nér elek-
tronikk og hydraulikk kan gjere det
for deg?

Etter besaket hos Ruf var det tid for
at gruppen skulle splites opp.
Noen reiste tilbake fil Stutigart,
noen satte kursen mot Kiel. Et par
skulle videre sydover, og de 13 res-
lerende skulle il Spa i Belgia for &
se pd Formel1 lpet der.

Etter mange limer pd Autobahn kom
vi omsider il Trier (Tysklands eldste
by) hvor vi overnatiet - et sted og
landskap jeg m& anbelole pd det
sterkeste.

s endag morgen bar det avgar-
de igjen, til et folkemylder uten like.
Det ble et drayt siykke & ga fer vi
kom fram til tribunene, forbi bla. tus-
ner av engelske ManselHans. | en
slik folkemengde er det godt & ha
tribunebilelt, selv om den koster
1200 kroner. Her i Belgia vor kii-
maet av en litt annen sorl, og det
ble etterhvert en meget sur opplevel-
se & sifte stille da det begynnte &
blése og duskregne. Spa hadde
mye & by pd denne dagen. Mens
vi var pd vei mot kibunen var et
Formel Opel/lotus lzp i gang, eller-
fulgt av en oppvisning med gamle
Ferrarier. Videre startet ef Carrera
Cuplep hvilket passet oss Porsche-
folk godt. Dette lepet ble foreviig
sloppet en stund, etler et skikkelig

sammenstet "oppe i bakken®. Som
bildene viser er det en kraltig hay-
deforskiell p& banen, og man kan
jo forestille seg hvilken folelse det er
& kjere formelbil pa denne "berg-
og dalbanen’.

Endelig var tiden inne for de store
gutta. De av dere som har veert pd
Formel1 lep tidligere, vet at disse-
bilene gir lyd fra seg. Det er ef s&
vanvittig lydniva idét de passerer, at
an absolutt ber ha herselvern fil
giengelig. Idét bilene kom nedover
langsiden formelig belget folkemas-
sene seg nedover Hibunene.
Stemningen i det eyeblikket er fil &
la og fele pa.

D ette var et lep hvor det skjed-
de mye de ferste rundene. Etter at
Senna, Mansell og Patrese hadde
latt starten skjedde det store rokke-
ringer i de felgende rundene.
Jubelen var selvsagt stor nar Senna
ledet, men den var enda stamre ndr
Williams Renaullene var  farst.
Mansell havnet pa rundt 14. plass
efter 3 runder, men pd det sleipe
foret kiorte han seg opp fil leder
plass ilepet av 5-6 runder!

Idealsporet tarket efterhvert opp og
grepel bedret seg. En som lydelig-
vis hadde mye inne denne dagen
var Michoel Schumacher i sin
Benetton Ford. Etier meget jevn kjer
ring hele veien kjerte han seg efter-
hvert opp pa fersteplass 56 runder
fer slutt, og holdt denne plassen helt
il méil. Mansell kjerte inn il andre-
plassen med edelagt gearkasse -
de siste rundene et ellerfulgt av
Patrese, som sikkert hadde fatt fra
ham andreplassen dersom det had-
de vaert en runde fil. Det yar skikke-
lig morsomt at Schmacher vant net-
lop her i Belgia, hvor 104usner av
lyske fans var tilstede. Han er som
kient bare 23 &r gammel, og har
sikkert mange seiere foran seg i

kommende sesong, nd som
Mansell {og eventuellt Senna) blir &
“finne i Indy-serien i USA. Som debu-
tant i Formel1 verdenen har han
endt opp p& 3. plass sammenlagt
idr - en presiasjon def bare er 4 fa
av seg hatten for.

[s]
A komme seg ut av tribuneom-

rédet er ikke gjort i en fei. Nar fus-
ner av mennesker skal gjennom de
samme slusene er det bare & lefte
opp bena og felge massene. Vi
kom oss omsider ut pa selve banen,
og fulgle denne oppover.

Vel tilbake i bilen var neste stopp
Aachen i Tyskland, hvor vi overnat
tet til mandag. | denne byen befin-
ner det seg en bulikk som heter
Danhausen - og for de som samler
p& modellbiler er dette som & kom-
me il himmelen. Det ble selvsagt et
besek her mandag morgen fer furen
forisatie nordover fil Kiel, og deret
ter videre med ferge lil Geteborg.

Etler en dray uke i Tyskland og
Belgia opplevde vi selvsagt sveert
mye. Det var en skikkelig fin gjeng
som var med hele veien, og effer en
uke sammen sa lzerer man hveran-
dre godt & kjenne.

Det er nd mindre enn fo &r fil neste
fabrikkiur, og jeg vil anbelfale de
som ikke har vaert med fidligere &
bli med - det vil bli mitt fierde
fabrikkbesak.....!

Egil Haugen
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Nigel Mansell for full fart i sin Williams Renault. En defek! gear- Hvor stor haydeforskjell det er pa denne racerbanen vises lydelig
kasse edela et flot lop. Seierherre ble Michael Schumacher i pd dette bildet, taff efter at lepet er slutt, og publikunm er pd vei
Benetton Ford (bilde over) mo! ulgangene [under)
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@24 TURBO - NYKOMMIINGEN SOM @DDELA FABRIKKENS
ETABLERTE RANGORDNING

Pd mange mdater var Porsche
Q24 trbo allerede pd introduk-

sionstidpunkiet en fremiidig klassi-
ker med samleverdi.

Gijennom hele leveliden var den en
"vanseelig  blomst" i Porsches
modellprogram - uensket, og i skyg-
gen av de 'ekte” Porschene.

Né& - tidlig pa 904allet, og snart et
fiar efter af den gikk ut av produk-
sjon - kan plutselig 924 turbo frem-
vise alle de saeregenheler som er
med p& & skape en klassiker. Med
el samlet produksionstall ‘pa bare
6431 enheter tilherer den en gene-
rasjon turbobiler som ikke lenger fin-
nes - en generasjon lurbobiler som

den dag i dag like sterkt overrasker

fereren med silt pluselige og brutale
"turborkick.

Sikkert er det at den 4-sylindrede
moloren med 170 hk, fra 1981
177 hk, byr pa en turbcopplevelse
i seerklasse - for mange en nytelse,
for andre ubehagelig - men med et
uslettelig innirykk pd clle som har
prevd seg som farer.

Porsche 924 var den ferslp sports-
vognen fra Zuffenhausen bygget
efter fabrikkens nye filosofi med
moloren foran og frekk pd bakhjule-
ne. Grunnmodellen var allerede 3
ar gammel idét den sterkere sester-

modellen s& dagens lys.

lkke bare var bilen utstyrt med en
KKK turbolader, ingenierene hos
Porsche hadde ogsé designet et
helt nytt topplokk med delvis inte-
grerie forbrenningskammere, en
endret plassering av tennpluggene
pd grunn av andre temperalurfor-
hold, og langt sterre utblasnings-
ventiler enn p& standardmodellen.
Med en kompresjon redusert fil
7,5:1 presterte 2itersmotoren med
et ladetrykk pa 0,7 bar hele 170
Hk ved 5500 o/min. - ikke mindre
enn 45 Hk over "lillesesteren”.

Utseendemessig var det mer enn et
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Under sin produksjonstid ikke saarlig velseft,
idag en sjelden Porsche som er en klassiker
4 satse pa: 924 turbo (il venstie)

lurbomerke pé& hekken som skille
den fra standardmodellen. Bilen var
lett gjenkjennelig pa de fire luftinn-
lakene plassert pa frontplaten, mel-
lom de nedfellbare hovedlyktene. Et
stort NACA-uftinntak pd motorpan-
serels hoyre side, og sist men ikke
minst hekkspoileren p& bakluken
var med pa & indenfifisere bilen
som ‘noe’ utover standardmodel-
len.

Kjennere merket seg ogsa bilens
nydesignede felger med fem bolter -
i kontrast til fire- p& slandardmodel-
len.

D e farsle testene viste raskt at

denne varianten av Porsches “billig-
modell' edela den rangordning
som lidligere fanles i Porsche-pro-
grammet. -

"Turboladingen har skapt en sports-
vogn ut av 924 som bringer den
langt opp i Porsches modell-hierar-

Turbomotoren hadde en ytelse p& 170 Hk
i den farste versjonen. Senere ble den utvik-
let il 177 Hk fover)

ki. En 928 eller den noe tilalder-
skommede 911 SC m& mobilisere
absolutt alle ressurser for i det hele
fatt & henge med..." uttalie biltester-
ne i bladet Auto Motor und Sport i
den ferste testen av 924 turbo, sent
i 1978.

Forunderlig nok lovel fabrikken en
toppfart p& 225 km/t og en aksel-
reasjon fra 1-100 pa 7,8 sekunder
- mens Aulo Molor und Sport i sin
test oppnadde at “firesylinderen®
sprintet fra 0-100 pd 7,6 sekunder,
og oppnadde en topplart pd 229
km/1.

Tillross for disse imponerende egen-
skapene skulle det snart vise seg at
924 turbo skulle bli Zuffenhausens
Askepott. C g

Hvor fullstendig feil marketingfolke-
ne hadde fatt mht. denne modellen
kan best beskrives gjennom et sitat
o daveerende  Uiviklingssjef

Helmut Bott: Han betraktet den lille

lurboen som "en modell direkfe ret
tet mot @1 1-kundene..” | eftertid
ser’vi at defie var en helt feil
beslutning. Mens etterfalgeren fil
@11 SC lever videre med fornyet
ungdommelig friskhet - er 924 tur-
bo like ded som den er sjelden.
Et skikkelig gjennombrudd fikk
den aldri - fil det var [og er fortsalf)
hekkmotorentusiatene  alt  for
mange. Og dessuten: med sift
stromlinjeformede og neytralt uise-
ende karrosseri manglet 924 tur-
bo noe av det utseendemessige
"flair* og seerpreg som kjenneteg-
ner en 911. Porsche-kunder skal
ikke bare ha yielser i toppklasse -
det skal ogsd synes p& bilens utse-
endel

H osten 1980 gjennomgikk

den lille turboPorschen sitt ferste
store utviklingstrinn foran modelld-
ret 1981, Etter & ha blitt kritisert
for at 924 turbo kunne vaere van-
skelig & handiere nar den ble kjeri
"pd grensen' - fordrsaket av en tur-
bo som uventet begynnte & lode
kraftig ved 3000 o/min, matte
Porscheingeniarene gd tilbake i
tenkeboksen. Ogsa det heye ben-
sinforbruket "under full damp® var
blitt krifisert,

lesningen var digitalelekironisk
lenning, hoyere  kompreson
(8,5:1) og et ladetrykk redusert fil
0,6 bar. Alt defte ga moforen en
helt annen karakleristikk - ikke
minst var den skremmende, og
plutselige turboladingen som kun-
ne komme ukontrollert ved f.eks.
hurtig kurvekjering, prakfisk falt
fiemet - men motoren var ogsd
smidigere takket vaere nye 7 hes-
tekrefter, Hilsammen 1771

Disse ekstra heslekreflene okte
Q@24 turbo s prestasjoner viterli-
gere - akselreasjonen fra 0-100
var n& 6,7 sekunder, og toppfar-
ten var eket fil 232.
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| tillegg gikk bensinforbruket kraftig
ned - under fester brukle den farste
ulgaven av 924 turbo 1,79 liter pr.
mil - mens forbruket p& den senere
versjonen var redusert til 1,36 liter
pr. mil. Det var ikke uten grunn at
festerne  brukle uttrykket ‘ingen
annen sporisvogn kan kjere sa fort -
sa ekonomisk.....!

N oe szerlig utslag pd salgssto-

lislikkene gjorde ikke de ovennevn-
te forbedringene. Til det var det alt
for mange kunder som hadde
beklaget seg over den ‘gamle’
modellens svakhet: en turbo som

gikk for varm og "skar® seg. Etter
relativt beskjedne salgsresuliater ble
salget av 924 turbo innstilt pa det
tyske markedet i 1983. Eifer detfe
tidspunkt ble det produsert yiterlige-
re 600 enheler spesiellt for det itali-
enske markedet. Arsaken var de
spesielle italienske toll- og avgiftsbe-
stemmelsene som begunstiger molo-
rer under 2.0 liter. Deretter var det
sluth,

r 8
| dag har 924 nesten forsvunnet fra
bruktbilannonsene i faglidsskrifiene
- man md lete lenge fer man finner
lilgiengelige objekter - og i de fleste
tilfeller rundt 20.000 mark.

Kraftstykke med skikkelige skjermbreddere,
og - fakket vaere blant annet ladeluftkjaler,
210 Hk: Porsche 924 Carrera. Kun produ-
sert i 400 eksemplarer [over]

Bakfra synes hekkspoileren, som senere ble
standard pd alle 924-modeller. Turbo-fel-
ger og 5 boller gjer det lett & idenlifisere
en turbo fra en standard 924 (il vensire)

For tremiidsorienterte klassikersam-
lere med ambisjoner om bdade kjer-
egenskaper og spekulasjon anbefo-
les den spesielll sjeldne sport
/racingversionen av 924 lurbo -
bare 400 eksemplarer ble bygget,
og med priser p& 40- 50.000 mark
idag 924 Carrera CT....

Denne optisk ‘brutall® utseende
modellen med skikkelig skjermut
bygging og det store lufiinniaket pa
motorpanseret er hele 150 kg lette-
re, og har en motoreffekt pa 210
hk.  Utviklingsmalet for  bilen:
Gruppe 4.

Den som idag greier & finne, og
redder en av disse, har ikke bare
umiddelbart opplevelsen og fornay-
elsen av en racervogn - men kan i
morgen med sikkerhel innkassere
gevinsten.......

Ulrich Bethscheider-Kieser
Avulo Classic, Tyskland
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FIRMA: PErR OSKARSON BILDELER

ADRESSE: BORGGT. 21, N-1600 FREDRIKSTAD, NORWAY
Tereron: 09 31 25 40
TeLerax: 09 31 40 41

ENEIMPORTER AV RUF PRODUKTER TIL NORGE

Vi er eneimporter av hele RUF's
program av deler og biler
til Norge.

Felger, spoilerkit, ratt, stetdempere,
motortrimming, seter og mye mer.

e
A -
-
Q o .

RUF 10"x17 felg Frontspoiler 911 Carrera. RUF skinnratt. RUF 9"x17 felg
for 911 Turbo. for Carrera 2/4.

Nyhet for medilemmer av
PORSCHE KLUBB NORGE

10%0 rabatt

pa alle Porsche original- og slitasjedeler.

JULETILBUD:
Panseremblem med underlag og fester.. ... ... & v W s A v pr. stk. k. 288-
Steinsprutfolie til 911/turbo bakskjermer .. ... ... .. y I pr. stk. kr. 240,
RUF felgsats 911 SC/32 Carrera/944 — 87......... ..., kr. 16.800;-
911 turbo skinnseter, brukte .........c.. . i iiiiiian e a kr. 4.200-
7+8'"x16 Fuchs med dekk, brukte . ........................... kr. 12.000,-

Alle priser er inkl. mva.

Vi gnsker alle Porsche-interesserte en God Jul og et Godt Nytt Ar!



STAFETTPINN

D enne gangen har stafelipin-

nen vandret helt fil Stavanger. Selve
historien er egenilig hentet enda
lenger unna - naermere bestemt helt
nede i Tyskland.

Historien har nemlig vaert pé trykk i
den tyske 914-6 klubben allerede.

Pa 9146 klubbens varmate |
Tyskland i 1984 hadde John reist
nedover med sin 914-6. En original
bil, smal, og Blutcrange av farge.
En defekt gearkasse satte strek for
en verdig avreise fra dette melet -
og bilen ble slept derifra.

Historien om hvordan John havnet
pd 914-mete i Tyskland, begynner
som for de fleste av oss, mange,
mange &r tidligere.

Som de fleste guiter var interessen

for bil det alloverskyggende ved
18-ars alderen. Dremmen om noe
spesielll, helt en sporisbil 1& latent.
Men farst efter en rekke biler endie
det med noe som var litt utenom det
vanlige - en BMW 2002. P4
mange mdter opplylle denne bilen
mange av diemmene - og effer en
skikkelig jobb fremsio bilen i perfeki
stand, og med mer enn nok heste-
krefter. Egentlig en bil jeg hadde
bestemt meg for aldri & selge.
Porsche var pd dette tidspunklet noe
uoppnéelig - et eksofisk merke pa
linje med Ferrari, lamborghini og
Maserati. "

Det heye prisnivéel - re ganger de
bruktprisene som var annonsert i tys-
ke blader - og et heller mangelfullt
dele- og serviceapparal gjorde alle

"N GAR-

JOHN HAALAND, STAVANGER

disse bilene sjeldne. Ja, det var s&
f& Porscher, of det faklisk kunne ga
et helt ar mellom hver gang jeg s&
en Porsche.

E tier en lid begynnle dremmen
om noe "mer" & bli sterkere og ster-
kere. Jeg var pa jakt efter den opfi-
male, men allikevel en hverdagsbil,
blant alle de eksoliske sportsvogne-
ne. Etter min oppfalning kunne det
ikke veere noe alternaliv fil midtmot-
orkonseptel nar det gjaldt kjeree-
genskaper.

Den fidligere s& heyt elskede
BMMW’en innfridde s& langt fra
mine forvenininger - og min interes-
se begynnte & sirkle seg rundt
Porsche 914 - spesiellt en 9146,

24




| visshet om at det egentlig ikke fan-
tes noen sportsvogn som helt kunne
tilfredsstille mine spesielle krav og
begrensede skonomi - var det en
VW-Porsche 914 som |& nsermest.
Pa dette fidspunkt var alle de oven-
nevnte synspunkfer ren teori - jeg
hadde aldri kjert en Porsche - men i
efterlid viser del seg at jeg hadde
helt reft!

ermed ble den ferste 914
oppsporet og kiept. Jeg hadde sto-
re planer med bilen, som var ska-
det. Men som en del av min videre-
utdannelse matte jeg flytte fil USA
for en tid - og jeg gjorde en av mine
forste, sterre feil. Bilen ble videre-
solgt i samme stand som jeg over-
tok den. Porsche.feil nr 1.

En dag i 1981 saff jeg og leste
brukibilannonsene i avisen, og
eynene falt pa “914-6 TIL SAIGS".

Til tross for at bilen befant seg helt
p& den andre siden av Norge, ble
det aviall mete og besikiigelse av
bilen. Jeg var overbevist om at defte
mdlle vaere den enesle originale
Q14-6 i Norge.

"Helt tilfeldig® planla jeg en familie-
tur for & besake venner pa estlan-
det. Vel fremme lok jeg med meg
min 7-arige senn for & fa bilen i eye-
syn. Et strekent eksemplor av en
Q146 - merk brun melallic (original-
farge red) med en 2 | Smolor stod
foran meg. Forelskelse ved ferste
blikk. Jeg kiepte bilen, der og dal

Bilen hadde en litt morsom forhisto-
rie. Kjept ny hos Raffay i Hamburg
av en nordmann som skulle arbeide
i Afrka. Han tok bilen med seg
direkte sydover. Av ekstrautstyr var
bilen levert med fargede vinduer,
Bilstein sporisdempere og diff.sper-
re.

Etter noen ar i solskinn kom bilen fil
Norge - med regn og sne. Eieren

dro raskt tilbake fil Afiika - og bilen
ble stGende igjen hjemme. Slik sto
den noen ar, inntil en entusiast fant
ut om bilen - og kjgple den.
Heldigvis for meg trengle han peng-
er noe senere - og bilen ble - som
nevnt tidligere - min.

Desverre havnet jeg noe senere i
samme siluasjon, og jeg begikk min
Porschefeil nr 2.

Jeg solgte bilen iil en marinesoldat
som nettop hadde gait pd land - og
som hadde en fullstappet bankbok.
lallefall fer han kigple seg en 914-
6. Senere har bilen skiftet eier flere
ganger - og nd befinner den seg i
Osloomradet vel ivarelatt av el

medlem i klubben.

gentlig var jeg lei meg for at
jeg hadde solgt bilen. lkke kunne
ieg glemme den, og det gikk ikke
lang fid fer jeg igjen var pd jakt
elter en ny Porsche 914.
Tenk, igjen, rent tilfeldig, kikket jeg i
en Osloavis og fant en @14 il
salgs. En lidkrevende og vanskelig
overialelse av min kone resulterte i
nok en "@14-reise" 1l Oslo. Og
igjen endte jeg opp som 9 14- eier.
Min andre 914-6!
Jeg kigpte den i god original stand -
saerdeles rusthri selt i lys av at den
hadde filbrakt mesteparfen av sin
tid i Norge. Bilen kom opprinnelig
fra Frankrike - den var importert hit
av en ansalt ved den Franske
Ambassade i Oslo.
Den svake Tmoloren og manglende
diff.sperre, iillross, bilen var utrolig
morsom & kjere pa smale og sving-
efe vesflandsveier. Jeg skulle like &
mefte den som kan log ter) felge en

Q14-6 pd slike veier!

Jeg forstar godt alle som méﬁer at
en slik sjieldenhet som en 9146 ber
holdes absolutt original. Men min
drem er nd & bygge opp bilen med
en 3 |. Carrera-motor og en 916

gearkasse. Selvsagl med under
stell og bremser filpasset denne
kombinasjonen. Defie métie vaere

.den absolutt optimale sportsvog-

nen for gatebruk - og kanskje opp-
fyllelsen av alle mine dremmer!
Drem, og diem. Jeg hadde ogsé
et annet karosseri stdende. Et bra
ulgangspunkt for en kompromiss-
lzs banebil - der det er mulig &
bygge sammen " det vaerste av
alt"....

<

A rene har gatt. Og i mellom-

fiden har jeg begatt Parschefeil nr
3 og 4. Jeg har solgt bade den
originale 9146 og karosseriet
jeg hadde tenkt fil & bygge bane-
racer av. Det sistnevnle ble hentet
for bare noen f& maneder siden -
og det blir nok & se i klubbmiljeet
om ikke sa alt for lenge.

Om det blir en ny Porsche?
Feilene jeg har begétt gjentatie
ganger har ikke veert & kiepe
Porschene - derimot har feilen
vaert & selge dem......

P&l Rognaldsen i Oslo - som visst-
nok ogsa gar rundt og har lyst p&
en Porsche 914 - utfordres herved
lil & ta sistettpinnen og skrive i nes-
te nummer av Porsche Classic. det
rykies om béde politijakt efter en

ed 911, og forsvunnede
Porsche-presanger i Stuttgart......

Omarbeidet lil Porsche Classic
av Sven Furuly
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NYTT OM @14 REGISTERET

Mer aktivitet, mer informasjon, flere biler dukker oppl!

S om du sikkert husker fra forrige
utgave av Porsche Classic, sd
avsluttet det med en artikkel om
Sven Furulys gjeninniatte interesse
for @14 med derliherende register-
fererjobb. N& har det imidlertid vist
seg at hans arbeid ble forholdsvis
korivarig - men vi skylder ham en
stor takk for den glimrende jobben
han gjorde pd & maneder.

Efter & ha blitt "snytt* for en 1971
modell 91 1T [som vissinok ble solgt
for kr 65.000.4, har jeg na anskaf
fet meg et meget bra 914-cbjekt
som for fiden gjennomgar en full
stendig nedplukking. DBerfor har
den gledende interessen for 914
smiltet over p& meg, med del natur-
lige resuliat at jeg tok over register-

fererjobben. Og som nevnt ovenfor,
s& var defle naermest som & komme
fil dekket bord. Etter litt mer finpus-
sing og undersekelser her og der,
s& har nd 914-oversikien fatt enda
mer kit pd beinet. lfelge listen vil
den som er litt observant se at fleste-
parten av eieme er medlem av
PKN, og kjenner jeg meg selv rett
(og det gjer jeg jo), sa varer det vel
ikke lenge fer de resterende har blitt
kontakiet - med et medlemmsnum-
mer som resultat!

| forbindelse med overfakelsen av
registeret, har jeg blitt verlevert
den dokumentasjonsmengden som
Sven nevnte i forrige nummer.
Denne bestar ov bla. fabrikkens ori-
ginale verksiedhandbgker som er

béde i tysk og engelsk utgave (13
ringpermer iall], original delekata-
log for 914/4 og 914 /6 (telefon-
katalogen blir smagutt i forhold fil
denne), flere tyske delekalaloger -
deriblant fra Lothar Stockl. | tillegg
har jeg skaffet meg en amerikansk
delekolalog fra Automobile Allanta
som forevrig har hyggelige priser.
Et annet amerikansk firma ved navn
Automation har ogsd mye deler fil
Q14 (mye racing] som forhandles
av Per Oskarson eller Autotrim AB i
Geteborg. Med andre ord: med sa
mye stoff samlet omkring Porsche
Q14, sa tror jeg at det skulle dekke
enhver eltersparsel fra de 20-25
eierne vi mener det er av 914
Porscher her i Norge.
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Reg.nr. Type |Arsmod. Originalfarge Naveerende farge Eier Medl. | Chassisnr.

BL 13715 914/4 | 1970 Signalgul ? Svein+Pettersen 601 | 4702911149
BL 14728 914/4 | 1970 Sort / Gull ? Erland Breiskallbakken | 210 | 4702201370
BL 49597 914/4 1870 Adriabla Indishrot Frithjof Sylte 4702501831
CC 62053 914/6 | 1972 Signalorange Brun metallic QOve Andre Pedersen 571 | 8142430058
DA 18588 814/4 | 1970 Blutorange Blutorange Torkel Trannes 417 | 4702801143
DA 41626 914/6 | 1970 Blutorange Red metallic Dag Roar Amtsen 409 | 9140430763
DA 48217 S14/4 1971 Red Hvit Petter Bye 463 | 4712802175
DA 61666 a14/4 | 1970 Gul Rad Per Hegstad 544 | 4702803821
DA 94111 14/4 | 1972 Blutorange Blutorange Qla Guldahl 563 | 4722911372
DA 85215 Q14/4 | 1970 Orange Paul Rossebg 4702909465
DC 30521 S14/4 | 1973 Hvit Per Ove Amtsen 220 | 4732911946
DD 86867 g14/4 | 1971 Blutorange Blutorange Jon Erling Berven 4712904645
HS 26094 914/4 | 1972 Salv metallic Sglv metallic Christian Meisterlind 23 | 4722911942
KE34595 | 914/4 | 1972 Hvit Marit Elisabet Faugli 4722917319
LS 15827 914/4 | 1972 Selv metallic Salv metallic Aud Holmen 4722918868
PC 14262 914/4 1971 Sort Fridtjof Klareng 4712902167
PN 38848 914/4 1971 Indishrot Geir Enberg 4712909598
RE 52017 914/4 | 1972 Rad Trygve Kvamme 364 | 4722901231
VD 54333 914/4 | 1970 Red Erland Midtgard 136 | 4702911993
Uregistrert | 914/4 | 1970 Blutorange Egil Haugen 226

Uregistrert | 914/4 ? Adriabla Odd Rune Hovdan 606

E tter @ ha lest mye om 914/6
Club 1 Tyskland tok jeg like godt
kontakt med denne klubben for &
tegne medlemsskap. Dette er en
klubb med heyt akiiviletsnivéd og
med el medlemsblad som innehal-
der sveert mye nyltig informasjon.
For en med gledende inleresse for
214 er detle medlemsskapet bare
& anbefale. Arskontingenten er pé
DM 200! -nce som kanskje
undersireker at PKN"s kr 300 i ars-
konlingent er latterlig billig!

Nar det gjelder min egen 914, s&
vil det i de neste utgovene av
Porsche Classic komme statusrap-
porter om hvordan ned-/oppbyg-
gingen av bilen utvikler seg. | dag
er neslen hele bilen plukket ned iil
bare rékarosseriet. Bilen er sa og si
kjemisk fri for rust [ utrolig effer sé&
mange ar - og det er jo ef Karmanr
karosseri..) og pa nydret er det ve

pa lide & begynne & bygge den
oppover igjen.
Planen er & rigge den for banebruk

fil kommende Porschesesong med

minst mulig kilo & slepe pd, og en
2,7 eller 3, O molori effekiomradet
200 Hk. Nar man fenker orginalitet
sa1 er kanskje disse planene il & rive
seg i haret av, for enkelle, men elter-
som bilen fidligere har blitt bygget
om fil 914/6 med mye deler fra
911 (bremser, osv.) ligger jo alt il
refle for at dette skal kunne bli en
utrolig morsom bil & stille med pd
feks. Rudskogen. 914 har jo som
kient en glimrende vekifordeling
med sin midimotor som igjen gir et
fantastisk veigrep.

Hvis alt klaffer fremover, sa skulle
det ikke forundre meg mye om den
blir & finne pa vart farste banetreff |

1993.

A It ligger na fil rette for ot vi

kan [& et meget akiivi 914-milie i
klubben, og jeg haper at d’fleste
@14-eierme vil vaere med pa & byg-
ge opp- videreuivikle, og vedlike-
holde detie i tiden fremover.

| forrige nummer ble det utfordret

@14-eiere om & lage et merke, eks-
klusivt for @14-bilene. jeg opplor-
drer nok en gang iil & sluite opp om
dette!

Hva Sven har pa gang istedenfor &
fa seg av Q14-egisteret regner jeg
med at du kan lese om i neste num-
mer av Porsche Classic. At det har
noe med vannkjeling & gjere kom-
mer sikker ikke som noen stor over
raskelse...

Egil Haugen
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Den nye modellen er her. P4 Stabekk presenterer vi
968, med bade den nye Tiptronic gearkassen, og
ordingr, manuell gearing.

Vi gnsker velkommen til demonstrasjon av overlegen
teknologi og kjgreglede - slik bare Porsche kan
fremvise.

Interesserte bes ta kontakt med vare Porsche-
eksperter for naermere opplysninger.
Spesifikasjoner: 4-sylindret motor, slagvolum 3 liter,
Maks. effekt 240 Hk v/6200 o/min Maks dreiemoment
305 Nm v/4200 o/min

BERTEL O. STEEN “%
AUTORISERT PORSCHE-FORHANDLER
Prof. Kohtsﬁei 83/85, 1320 Stabekk. TIf. 02/53 61 80




