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Da jeg meldte meg inn i

kiubben var det ferskeste
bladet nummerert med 1/87 - eller
nummer 4 siden slarten. | dag, 6 &r
og 10 ulgaver senere har vi som el
resullat av iherdig jobbing, ukllige
telefoner, mye frem og tilbake, og
mye masing ulgilt nok et nummer av
Porsche Classic. Derfor er det en
faniastisk god felelse & hente blade-
ne pd trykkeriet, hvor man f&r sin
lonn for strevel. Jeg hdiper alle setter
like stor pris pd det arbeide! som
nedlegges i bladet - for du skal vile
al del ligger mye arbeid bak en lay-
oul og el design vi mener ser enkell
og ryddig ut. En personlig mening
er at Porsche Classic, med sift lave
opplag har blitt et samleobijek! i seg
selv, og haper det blir godt motatt
og lalt vare pa for fremtiden blandt
vare medlemmer. .
Nar det gjelder medlemmer, sa
sank antallet ganske mye efter &rs-
skiftet. Om det kommer av at kon-

et

NEN

lingenten ekte med en femlilapp,
eller at ikkeenlusiasler har solgl
bilene sine skal vaere usagt, men et
frafall p& 25% anser jeg for & vaere
alfor heyt. Det som p& den andre
siden er sveert positivt er at nye
Porsche-eiere som ringer for & mel
de seg inn | klubben, har fatt here
om PKN av bilens fidligere eier.
Dette skal dere selvsagt ha ros for -
en bedre markedsfaring av klubben
og det den stér for kan ikke kigpes
for penger.

Det vitker som om de siste ordene
fra denne siden i #13 har gitt resul-
tater: mange av de artiklene du
snarl kommer Kil & kasle deg over i
delte nummere! er skrevel av for-
skielige personer. Som du sikkert
kienner er ogsa sideantallet oket i
forhold il tidligere utgaver Denne
gangen har ogsd opplage! blitt
oket med noen hundre eksemplarer.
Disse skal sendes ut som “lokkemat”
il Porscheeiere som kanskie ikke

har hert om PKN - i hép om & f& de
som medlemmer.
Jeg holder for liden p& & etablere
en Porschedatabase som kommer
lil & inneholde masse opplysninger
om hver enkell Porsche vi kjenner fil.
For liden er dette god! over 600
biler, og som du sikkert skjenner er
dette en tidkrevende jobb med sia-
dig oppdatering. Det kom for noen
dager siden inn et forslag fra e
medlem om nettop en slik regisire-
ring - hvor klubben satt inne med
chassisnummer, motornummer, saml
andre delenummere som kunne
spores. Tanken er svaert god, for
med detle kan vi bidra til ot stjélede
Porscher blir vanskeligere & omset
le! Jeg haper pa forsidelse for et
omfatlende sperresjema som vil
komme i posten.
Jeg onsker alle en god Porscheferie!
Egil Haugen
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D a Porsche Q11 for farste
gang ble vist ved den inter-
nasjonale  bilutstillingen  1AA i
Frankfurt 1963, ante ingen hvilker
suksess denne bilen ville f&. Flere
uttrykte at bare Porsche 356 var en
ekie Porsche. 30 ar med Q11 har
vist of pastanden var feil, og det er
felgelig grunn til & feire.

Dr. Ing. h.c.F. Porsche AG valgte &
markere denne begivenheten ved &
invitere Porsche-klubber over hele
verden 1l 30 &rs jubileum: 30 Jahre
911" - Europa Sternfahrt 10-13 juni
1993. S

Av praktiske grunner hadde Porsche
begrenset anlall biler til 300 fordel
pd de forskjellige klubbene. For
Norge var det salt av én plass, og

do Egil Haugen ringle og spurte om
vi kunne tenke oss & represeniere
PKN, rengte vi ingen belenknings-
lid.

Bilen var er en 75 modell
"‘Gelbgrin® @11 Coupe i urestaurert
originalstand. Da vi kjepte bilen
stod den og lysle opp | lokalene til
Bertel O Steen pa Stabekk, og fer
den lid har den veert omsorgsfult
pleiel av fidligere PKN medlem
Wilhelm Aaser.

Fer vi reiste fikk vi filsendt el kart
hvor det var angitt 13 forskiellige
treffpunkter rund! om i Europa.
Deliakerne ble oppfordret til & sfille
opp ved et av disse stedene il el
gitt tidspunkt den 10, juni, for s& &
kjere sammen il Porsches avdeling i

GAR

ludwigsburg utenfor Stutigart. Min
samboer og jeg kombinerte dette
treffet med litt ferie i Tysklond og
Dsterrike. Av den grunn valgle vi &
mete opp pa treffpunkiet i
Salzburg. De ble forbausel over &
f& besak av nordmenn, men vi ble
meget godt motiatt. Eter & ha spist
lunch sammen, salte vi kursen mot
ludwigsburg - 10 asterrikske biler

og én norsk.

Dc vi ankom ludwigsburg,
hadde det allerede dukket
opp ca 100 stiekne 911 “er. Utover
kvelden forisatle filstromningen av
biler, og vi begynnie & ane hvilken
begivenhet defte kom fil & bl
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Stemningen var pd fopp, og mange
brukle nok opp sin ferste filmrull
allerede denne kvelden.

For & fierne veislavet var det arran-
gert “fellesvask” der man kunne
pleie sin bil med Porsche bilsham-
po. Vi greide selvlelgelig & havre
sammen med den spanske "arma-
da" hvor del var sa mye gestikule-
ring og kaos at Porsches filmleam
ble tilkall (det vil bli laget en video
om orrangementet). | vaskekeen
traff vi ogsé en gjeng fra den sven-
ske klubben, og noen av disse kjen-
le igjen bilen var fra den liden
Wilhelm var med i PCS.

Et medlem fra PCS hold! faklisk p&
& komme lomhendt fil ludwigsburg.
Hon kjerle alene, og da er det jo il
vanskelig a kjere bil, lese karl, og
passe p& avkjeringer samtidig.
Felgelig holdt han pd & kjere forbi
den sisle avkjeringen fra Aulobahn.
| 150 km/! beslemte han seg for &
prove allikevel, hvilket resulterte i at
bilen tok en serie nydelige pinetter -
hele tiden pd avkjeringsrampen...
ikke en skramme... puh!

P dlelgende dag var det Klart
for *Concours D°élégance i
slottsgérden pd ludwigsburg slott.
Samilige biler deliok i denne utstil
lingen, inklusive spesielll inviferle,
var det 320 biler. Alle Grganger og
modeller var representer, fra 1964
lil 1993.

Bilene ble inndelt i 10 grupper som
felger:

GRUPPE |: 64-68 modeller. 27 stk
biler.

GRUPPE 2: 69-73 modeller, untalt
Carrera RS. 29 skk biler.

GRUPPE 3: 7274 modeller 2,7-
3,0 Carrera RS. 22 sk biler!
GRUPPE 4: 74-79 modeller. 43 stk
biler.

GRUPPE 5: B0O-85 modeller. 32 stk
biler.

GRUPPE 6: 86-88 modeller. 26 stk
biler.

GRUPPE 7: 89 modeller.
biler.

GRUPPE 8: 2091 modeller, unntott
Carrera 2 RS. 32 stk biler.

GRUPPE  9: 9192 modeller
Carrera 2 RS. 30 stk biler!

GRUPPE 10: 9293 modeller. 38
stk biler.

28 stk

et slort arbeid i & velge ut biler fra
hele fidsepoken. Unntakel her var
Spania og llalia, de haddesnok sett
mere pa person enn pd bil. For
Spanias vedkommende var 8 av
10 biler 91 modeller eller nyere,
deriblant diverse Carrera 2 RS og
Turbo 3,6. Dette gjorde at det kan-

De ﬂesie klubbene hcdde |agi )

skje ble litt vel mange nye biler.
Som nevnt var alle modeller repre-
sentert (inklusive en 4 seters prolo-

. typ tra PCS - se bilde under], og

antakelig var ogsé alle farger repre-
sentert. Del var morsom!t & se at de
mest fargerike bilene var de fra syfii-
lollet sam! den lange rekka med nye
Carrera 2 RS -det ser ut som syftilal-
lets fc:rger kommer tilbake! Eksira

morsom! var det af vr.’:r bll var den
eneste med fargen “Gelbgron.
Fargen vakle interesse hos flere,
bla. hos en som ville lakkere felge-
ne p& sin rede Carrera 2 RS!

| hver gruppe skulle de 3 fineste
bilene kdres. Dette foregikk ved ot
deltakerne fikk fildelt én gruppe
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[ikke sin egen), hvor man skulle vel-
ge ut kandidaler il ferste- andre- og
tredjeplass. P4 forhénd var det delr
ul retningslinjer for bedemningen
samt skiema for poengberegning.
En del var bekymret over at det ikke
ble benyttet “profesjonelle” domme-
re, men det vitket som om de fleste
lok oppgaven pd blodig alvor.
Premieutdelingen var lag! fil siste
dagen, men froen pd premie var
ikke s& sterk.

Om kvelden var det klart for
"Schabischer Abend” 1 Porsche
Casino Zuffenhausen: Der var det i
alt 700 gjester som ble servert en
imponerende meny av mol og drik-
ke.

Kveldens underhold-
ningsbidrag var det
gjestene selv som stod
for. Del ble nemlig
arangert  “Porsche
Melodi Grand  Prix"
hvor hver klubb var
inviterl il & gi silf
bidrag.

Den siore konfingen-
ten fra Norge valgte &
fremfare svensk drik-
kevise sammen med
PCS. Karingen var
enkel og rasjonell,
man malle anlall deci-
bel pd applousen.
Vare 95 decibel ble
beskjedne mot llalias
126.

L erdagen starlet med folorally.
Her fikk dlle deltiakerne ulle-
vert et kart pluss et billedhefte. S&
var det om & gjere a finne vt hvor
bildene var lott og svare pd diverse
sparsmal. Det eksisterle ire forskjelli-
ge kart, s& mon kunne ikke bare
henge seg p& noen andre.

leypene var ca 6 mil lange, og
gikk pd kryss og tvers gjennom
diverse “Dorfer' rundt Weissach.

Nér 300 stk @117er skal tréle et
relativt lite omréde, kan man jo len-
ke seg al det ble litt av et skue. leg
fror de som bodde i omrédet hadde
det neslen like moro som deltaker-
ne.

De siste oppgavene i rallyet var lagt
il Porschemuseet i Zull- enhausen,
der del for anledningen var en spe-
sialutstilling med 911 som tema.

Etter lunch bar del pa nytt utover il
Weissach, og pa veien dit var det
igien PCS som sted for dramatik-
ken. Anders Hammer kjgrte en 67
modell 211 RS med temmelig friskt
maskineri... "den trivs basl vid 600
varv'. | el lyskryss begynnte aggre-

gotet & fuske mer enn normall.. “jog
sag bara varmlagoma sk ul ur gak-
leret” Da hadde det latt fyr i den en
forgasserrekka, noe som resulterle i
en stk smeltet forgasser. Né& var
imidlertid Anders forbered! pd det
mesle, og hadde tatt med sgg en
Saab 9000 ombygd med lasteplan
for bilttansport. Alsa ingen grunn il
a avbryte programmet der og dal

Neste punkt pd menyen var "Das

Porsche Weissach Ballett “93". Etter
lonene fra Ravel’s "Bolero” kjerte 4
sote 911 Coupeer og 4 911

. Cabrioleter i grasisese formasjoner

ute pd sirkelbanen | Weissach. Del
lor seg vanskelig beskrive, det md
oppleves.

En del ov tilskveme kunne nok tenkt
seg & se balleften ulfert med en
annen bil. Ved siden av skidpad’en
hadde de stilt ut | stk @11 Turbo S
le Mans GIT. Bilen var under klor-
giering for deliakelse 1 le Mans 24
limers pafelgende helg...haftigt!

Etter balletlen var det anledning fil &
lo seg et par runder pd Porsches
testbane. Den bilen som da vakte

mesl oppsikt var en Saab 9000 ...
med en 911 bakpa!

S erdag kveld var fiden inne
for & pakke ui smokingen,
og gjere seg klar for “Porsche 911
Jubilaums Ball* i Porsche Casino
Weissach.

Ved ankomsten fil casinoet ble gjes-

tene meit av et knippe rykende fer-
ske Porsche-produkier, bla. en 911
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Carrera RS 3,8 og en 968 Turbo S,
begge diskret lckkert i noe som min-
net om "Blulorange’. Hva med en
3,8 RS i "Gelbgrin® farge...2

Kveldens program besiod av en
ulsekt 4 refters middag med péfel

gende dons og underhldning.
Tilslede blant gjestene var ogsa “mr
Porsche himsell*, Herr Ferry Porsche
og hans senn, Ferdinand Alexander
Porsche. Sistnevnte har jo som kjent

designetl 911 “en.

endag var del kun én enes-

le post p& programmel,
brunch med premieutdeling. Det var
mange spenle fies & se mens vin-
neme ble ropt opp. Etierhvert kom
de frem lil var gruppe, og underteg-
nede salte nesten loffen fast i halsen
da de leste opp.. "3. Plalz, Herr
Hans Peter Havdal aus Norwegen,
mil seinem 211 Coupe, Baujahr
1975°
Vonvilig morsomt, spesielt  ndr
Norge bare fikk slille med én enes-
te bil. Premien var en lilen 911
stop! i bronse.... tenker vi hiver ut
TV'en og setter @1 1’en der isteden-
for.
Farsteprisen | klassen gikk 1il en
Carmera 3,0 fra Nederland. For
ordens skyld ma det ogsa nevnes at
PCS fikk med seg en ferstepris. Den
gikk 1il Ewa og Ingvar Nilsson for
deres ulirastrakne 911 SC Targo.
Det ble ogsa delt ut premier for folo-
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rallyet. PCS plukket nok en gang
med seg en premie - en lreslepre-
mie for ikke & ha funnet noen av
postene. Da vinner man selvielgelig
el kart over Stutigort!

Etler prisutdelingen var det tid for &
la avskjed med mange nye Porsche-
venner, 0g selte kursen nordover,

eg vel ikke hva detle arran-

gementet har kostel Porsche,
men lror nok at de har sikre! seg at
700 enlusiaster ogsa lar sin neste
bil bli en.....Porsche!

mit freundlichen Griissen
Hons Peter Havdol

Det er s& mange forskiéllige bilder og s& mange innirykk of det er 'nesten”
umulig & kommentere hveri enkelt bilde for seg - og dessuten vil vel de aller
fleste av leseme selv kjenne igjen de forskjellige 911 ‘ene som er avbildel,
Det er forsokt & plukke ut bilder av Hans Peter’s rikholdige uivalg - som sam-
let gir feseren el innirykk av det "mangfold” som var 1l stede.! Redakieren




Velger du Bridgestone niar du kjpper
e sommerdekk, sa far du el nylt og
modarne dekk fra verdens starste

« dekk-konsern.

8 COT er en patentert produksjons-
teknikk, sorm ikke kan benytles av
andre dekk-merker

Roting Conmour Cottmizatcn Thegxy

Unik dekk-teori

Bridgestone har forbedret radialdekket!

| matselning il andre dekk-merker, som
baserer sin radial-tekniikk pa el stilestaende
ag ubelzastet dekk, sa har Bridgestone
ulvikiet en radial-tekmikk, sorm gar ul t fra et
derkk som rulter 1 belastel tilstand Dette
betyr at dekket deformeres i mindre grad
enn andre dekk, og al det rufler kjaligere.
Mafselningen var d kondrollere spenningen
inne | dekketl. og derved lorbedre alle

= dekkets egenskaper. (ESaT
Dekket ruller lettere, og bruker derfor mindre A COT (uttales: gerkatt) betyr- Roling Cor- Hayere spenning i dekkets bane, gir starce
drivstoff, Du sparer penger 0g miljeet, four Optimization Theory. elfer Optimal ‘totavirykk” mot veien, saerlig | kriliske
Rullskantur. siluasjoner. Du forbedrer veigrep og din
STYRE ECENSKAPER Sikkerhel
-~ '/?"\ -
EOLITORT (,A/ I \.:;o LEVTD
" -
’/, < e “'-,.\
VTV T8 vmsRep
MOTETaND |
Y
B.?EVSE.LE’ASDE

R COT dekket forbedrer egenskaper som
veigrep og bremsalengde Dette betyr akt

(AT | eker dekkets levetid sikkerhet | Lengere fevelid og lavere rulle- gir mer komfort
Temperaturen | dekkel er lavere enn vanlg. motstand, (mindre bensinforbruk), Lavere spenning | dekkels sideveaq, gir
Det balyr mindre silasje, 0g lengere fevelid. e i liflegqg vikiige fakiorer for van milio. bedre fiening og mer komiforl. Lydnivaet
Du sparer penger og miljest. reduseres 0gsa.

5228 5215 ER 80 v 5373 5350
B2.seeia 5T TBa-sene ST G5-soneH 2 TO-serie H &il-seve H
ST = 180-180 kmitim L H =210 kmbim

RIDGESTONE
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E tter & ha blitt purret gjentatie
ganger av redakleren, er
endelig min bilhistorie klar for &
komme pd Irykk

| likhel med mange av de lidligere
forfatterne begynner ogsd min histo-
rie med en "boble”. En rikiig fin 68.
modell 1200 som ble pint 1l 80
km/1 pd andre gear gjenlatie gang-
er for "& blase moloren ren* og der-
med forhépentligvis fa dratt den
enda lenger neste gong.

Vel, lengre enn til 80 km/t kom den
aldri, da den efter kort lid endte sill
livi fronten paen Ford 12Men ler-
dag pa vei il polet, fem minutter for
stengetid.

Den klassiske linjen ble da selvfel-

LYKKELG ER DEN

MAN
PO

N SOM SELGER
RSCHE
FORTSATT

OG
AR

N\

LAPPEN

gelig fulgl - og efter kert lid var jeg
eier av en gul BMW 2002, den
fids statussymbol for de fleste gutter
med ferskt farerkort 1 baklomma.
Innkjepsprisen var desverre alt for
hay 1 forhold fil innteklen, sa il ved-
likehold og utskiltninger var det lite
penger lil overs Iil. '

Bedre ble det ikke da jeg mdlie trek-
ke i kongens klzer, men bilen skulle
beholdes - koste hva det koste ville.

Desverre gikk det jo som det mdtie,

en sen hastkveld, hjemme p& perm,
lrakk ogsd denne bilen sitt siste
sukk- tredd inn i el diger! bjerketre,
etter farst @ ha jevnet 15 meter av
naboens havegjerde med jorden!

Turen gikk deretter videre innom en
Opel, som raskt ble solgt da mitt far-
ste "store” prosiekt s& dagens lys.
Na& skulle det bli sportsbil. Og som
de fleste andre Mllinger pa den
tiden, holdt det ikke med & handle i
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Norge. Nei, her matte det andre
boller til, og Tyskland, bilens
Mekka, skulle erobres.

Etter & ha femdoblet mine forldres
lelefonregning, tok jeg ploss pa fiy-
el til Hamburg for & handle min far-
ste sportsbil. Det skulle bli en Datsun
260Z. Vel fremme i Hamburg ble
handelen fullbyrdet, efter uvitende
ha selt *halve Nord-Tyskland™ gjen-
nom et drosievindu med dertil
herende regning. En tyve ar gam-
mel witende nordmann var nok et
lett bytte for en av Hamburgs mer
erarene drosjesjéferer!

Ivrig efter & komme hjemover ble
kursen siraks salt nordover p& Auto-
bahn i et ufyselig hestvaer med regn
og rndl null groder lemperalur.
Bilen slukte unna mil eller mil, og
halvdesen hadde festel seg god!,
da jeg fil min store forskrekkelse -
idét jeg passerte et litle haydedrag -
oppdaget at bilen plutselig 1& side-
lengs p& Autobahn i en haslighet
pd 160 km/1.

Som ved el under reltet den seg het
digvis opp igjen, og jeg skjente fort
at regn blir il is ndr man beveger
seg nordover.

Vel hijemme, og efter & ha blit lit
mere familizer med Datsunen synes
jeg eflerhvert at fabrikkens oppgitie
hestekrefiantall p& 160 lignet mer
pd ponnier enn pd hester, og jeg
bestemle fort for & f& falt | noen som
"gikk skikkelig®. Og slikkordet matte

veere Porsche.
Jeg hadde i lengre tid lagt
J veien om Skillebekk for &
beundre en red 911 som ofie stod
parkert der, og beslemle meg relo-
tivt fort for al detle matie veere noe
for meg.
Som sagl, s& gjort. Jeg tok bena fatt
og Irdlet oppgang etfter oppgang
med derfil herende forklaringer il
en rekke mennesker, for jeg endelig

fikk klaff. Om bilen var il salgse

RO, - &

Den ferste Porschen - og ferste utenlandstrelf - i Sverige 1982

Joda, det passet lilfeldigvis veldig
fint, da eleten var midt i en eien-
domshandel og Irengle penget.
Saken var biff, bortseft fra at bilen
fremdeles hadde 4 mnd igjen av
karenteneliden som llytlegods, noe
som ble avfeid av meg som bage-
teller, da jeg allikevel skulle *modifi-
sere litt" p& bilen, og trengte denne
liden pd verksted. Som de fleste

vond! &r, hos Erik Amesen A/S.
Mannen som skulle ulfere arbeidet
var, eller anbefalinger fra andre,
Geir Hagen pd Nesset ved
Bunnefjorden.

Bilen og delene ble levert - og def
var det sisle jeg sa til den pa flere
maneder. Jeg fikk allikevel fil stadig-
het here av mine venner af jeg var
selt kjzrende bade her og der - gjelt

Pé avstand var den gamle 7 3-modei’!en rikfig frekk”

ondre som blir nyforelsket i en
Porsche led ogsa jeg av "Turbo-
look™syken. Sa her skulle det bli
bdde bredt og ratt!

Min stakkars 73 Porsche 911 resul
lerte | en bestillingsliste a skjermer
og annet fivlbeher, lang som et

hvem som salt
inni!

Etter & ha besaki
verksledet 1 gjen
nomsnilt re gang-
er hver uke, for
hver gang & kon-
slantere last der
og ingen bil, fikk
jeg endelig fatt i
Hagen. Og der
sto bilen - med
lom tank, svarl av

sole, og med full
askebeger.

Vel, dette var ingen saerlig holdbar
sifuasjon, og uken efler ga jeg
beskjed om at bilen ville bli hentet
hvis ingenting n& ble gjort. luringen
skrelte da av alle fire skiermene og
parkerte bilen i bakgarden som et
"ieg far det ilepet av vinleren pro-
siekl".
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Dette var imidlertid langt fra hold-
barl, og jeg allierte meg da med
Sven Furuly, og fikk lane hans
BMW 520 for & trekke bilen p&
henger 1il en kar p& Llena som Sven
kiente, lor videre arbeid.Porschen
ble etter mye om og men lastet og
p& henegeren og [eg piskel
BMWeén pda vei fil Toten. Over
lygna begynnie lemperaturmdleren
pa BMW’en & neerme seg faretru-
ende det rede felle!, men

Kebenhavn resulierte i en ny motor -
en ‘81 SC-motor pd 204 Hk.

Etter defie gikk bilen som et skudd,
og jeg rosle undt | Oslotrafikken
og hylte av fryd. Hylte gjorde ogsa
den Volvoen som jeg plutselig opp-

daget kom efler meg pd

Drammensveien en sen kveld. Med
140 km/!t i 8Osone er det vel ikke
verd & stoppe i det hele lall, tenkle
jeg, og dio pa videre. Del sisle jeg

jeg slet bilen over “fiellet*
med full pinne pd andre
gear. Vel fremme ble
bilen lever!, og hjemluren

péabegynn.

Eter noen kilometer var
temperaturmdleren  igjen
pd del rede fellel, og
efier en rask sjekk oppda-
gel jeg at jeg hadde kjert
radiatoren tem for vann.
Som den radsnare bille-
rer jeg var, lenkle jeg ai
noen liter iskaldt vann fra
en bekk i veikanten nok
ville lzse bilens terstepro-
blem. Jeg helte pd del
bilen var istond 1il & svek
ge unna - og del boblet
og lreste. Dette gjer nok
susen, lenkle jeg.

Det som imidlertid skjed-
de ndr jeg starlet igjen,
var en voldsom damp ul
av BMW’ens eksosrer. Glovarm
motor og iskaldl vann visle seg &
veere en darlig kombinasion for
lopplokket pd motoren - som selvial-
gelig hadde vridd seg som en orm.
Sven var lite formeyd over & métte
leke redningspatrulie mid! pd natten
fra Oslo - szerlig ndr det i lillegg var
hans bil jeg hadde drept. Men vi
prevde & se det positive | del, han
fikk i hverfall en ny motor i
BMW-en (sely om det tok lang tid,
og var mye arbeid).

Omsider ble Porschen ferdig, og en
rask tur fil Porsche Centrum i

s¢ il Volvoen var da den kom hop-
pende pé fire stive hjul i svingen
under togbroen i Skeyen sentrum -
og s& var den borle for godt - trod-
de jeg!

Det gikk imidlertid ikke mer enn 20
minutier fer det ringle p& deren
hjemme, og gjennom sprekken i
gordinet s& jeg den samme
Volvoen. De hadde alsé it noter!
registreringsnummerel mitt cllikevel,
Det var som bare [... Vel, det er vel
ikke verdt @ &pne tenkle jeg, og ble
siftende musestille.

For & gjere en lang historie kort, ble

enden pd visa at jeg il slult godiok
et forelegg pad kr 1200.- efter al

‘begge parter hadde prevd seg

med ulike varianter av forklaringer
og péastander.

Som ogsa i de fleste andres liv, kom
del ogsa etterhverl en kvinne seilen-
de inn i mitt liv - noe som resullerte i
at Porschen ble solgt fil fordel for
kiedligere ling som mebler og inn-
bo.

Den hapelulle kigper var
en ung lensmannsbetjent
tra Gol, like farsgal som
meg selv. Jeg har hert i
etterfid at bilen ble brukt
som sivil patuliebil i
Hallingdal, inntil polil
mesteren salte en slop-
per for det, pd grunn ov
en rekke klager boser
pd provoserende frem
ferd. Det er vel neppe
poliiet du ferst og
fremmst lenker pa nér du
ser en 911 Kile hele
speilel!

Engang bitt av
Porschesyken - alltid smit-
lel, og del tok ikke
mange arene for neste
Porsche var et faktum. En
77 modell @11 Carrera
3,0. En nydelig bil & kjere, og en
fryd for ayet & se pa. Heldigvis had-
de jeg voks! av meg Turbosyken'
ilopet av disse arene, og holdt hele
liden bilen som den skule veere:
100 % original.

Behovene skiftet imidlertid igjen -
og alter en gang ble en Porsche
“slaklet” til fordel for familiens eviige

behov.

Suget 1 imidlertid like lalent, og det
neste, og navaerende prosjekt ble
anskaffet noen &r senere, En 78
modell 211 SC med en ‘87
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Carrera molor (3,2 liter).

llzpet ov det knappe dret jeg har
hatt bilen har jeg veert heldig, og
har kun padrali meg et forenklet
forelegg etter & ha passert en folo-
boks "det var noe inne i . Og jeg
krysser fingrene for at hellet holder.
Al jeg fremdeles har Fru Forluno
med meg ndr jeg er ute og kjerer,
fikk jeg bevis for forleden, da jeg
en mandags morgen kI 05.00 var
pa vei lil Geilo og plulselig oppdc-
get en hvit Sierra i speilet allerede
ved Sandvika. Jeg rodde sansynlig-
heten for noe "muffens® var liten pa
denne tiden av degnet - og stabill
serle hosligheten p& ca 110 km/t1
80-sonen.

Jeg hadde ikke engang lenk! tanken
ul, fer Siemaen halle innpd med
blinkende blée lys. Jeg bannet i mitt
stille sinn - men hve skjedde? D en
la seg ut og dro forbi - og forsvanl!
leg gjefter pd ot de o UP-mennene
fikk seg en god latler da de s& milt
forundrede uttrykk idé! de kiarte for-
bi.

Prosjektet ruller videre - og i skriven-
de stund er bilen inne hos Per
Oskarson for montering av fulll RUF
understell - noe det skal bli spennen-
de & se resullatel av.

El lite sparsmal helt Hil slutt: er del
noen som kan forlelle meg noe om
radarvarslere, og hvordan disse
brukes?

Til nesle nummer av Porsche Classic
er allerede Toge Odland utfordret -
og jeg venler spent pd & hare hva
han har & fortelle!

Tre bilder laft | Stuttgar i1982. Alle er
ganske typiske for meg - pd det over-
ste for jeg provesifte en 956, i midlen
kjorer jeg med kofferten pd bok-spoile-
ren fer del s& naye..] og neders! er
kanskje loppen: Del skal las bilde med
en ny cab som bakgrunn - ‘mor” slér
pen! - men jeg lenker bare 911...




PORSCH
HOCKEN

J eg vet ikke helt hvor jeg skal
begynne, men det var noen
venner av meg i utlandet som [erst
fikk meg ineressert i sikkerhefskurset
fil Porsche. Jeg viet ikke kursel
mange tanker far Johan ringte fra
Belgia i begynnelsen av mars cg sa
al han hadde fait pameldingspapi-
rene for de dtte kursene som
Porsche skulle arrangere i 1993.
Her gjaldt det & melde seg pa med
en gang, siden plassene {ca Q00)
blir opptatt raskt. Vi ble fort enige
om at helgen 15/16 mai passet

B

best, s& jeg foxet paAmeldingen min
ned fil Cloudio Schéffrer hos
Porsche ilzpet av en halv time.

Sa hva er egentlig 'Sicherheilirain-

ing der Sportfahrerschule Porsche™2
Det er ikke & kjore med de raskeste
wndetidene, men felgende:

1) Forbedre de daglige kjeregen-
skaper. ¢

2] Serge for at man behdrsker sam-
spillet siafer - bil - vei.

3) lzere & veere sikkerhelsbevisste.
4) Vise hensyn i trafikken.

5) Uwvidelse av tekniske kunnskaper.

- FAHRSCHULE
sl

6] Fort leere, gjenkjenne og takle
falige situasjoner.

7) Begrense skadenes omfang nér
ulykken ferst ikke er fil & unngd.

Alt defte heres jo greil ul, men jeg
begynner & Nile ndr Johan (han har
vaeit p& kursef lo ganger fer) sier al
man blir helt ulkjert og “kjert ut' efter
lo dager hos Porsche. En annen jeg
snakker med fleiper med at han
matie pd sykehus for @ komme seg
efter at kurset var ferdig. Hmmm!

Del er bare fem dager igjen il
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Hockenheim da varsel
tonen hyler i min Carre-
ra 4 nar jeg slarler den
opp om morgenen. Jeg
hyler nesten il Tore
Magnussen ogsa, men
han sier at jeg kan komr
me innom samme dag.
Det viser seg al lempera-
lurfeleren 1il oljekjeleren
foran ikke er helt palite-
lig. Jeg f&r plukke opp
en ny feler i Hamburg
pd veien ned.

Torsdag eftermiddog er
det ombordkjering pd
Kielfergen, og fredag
begynner stormlepet mot
Hockenheim. Ferst er

det innom Ralfay i Ham-
burg og kjepe den tem-
peraturfeleren som jeg

senere skifter pd en
"Rastsiatte” pd A-7,
Mye "Stav® mellom

Hannover og Kassel,
men s& kan jeg dpne slu-
sene. Jeg synes det rek-
ker nar jeg passerer
250 k/mt.

Ankomst Hockenheim kI
21.00. lchan er allere
de der [han kommer fra
Belgia)] med sin nye
Turbo 3,3. Jeg gjer el
sisle desperat forsek pa
& lirkke ut flere detaljer
om morgendagen, men

han sier at jeg far pent vente og sel

eg liker aldri lange innled-
J ninger, men na har dere akky-
rat falt en. Vi registrerer oss pa kur-
set neste morgen. Heldigvis kom-
mer vi i samme gruppe. Av de hun-
dre bilene som har mett opp blir
man dell i ni grupper.

Etier en rask gjennomgang av de o
dagene som ligger foran, er del

kolonnekjering ut til Hockenheim-
banen. En rasende borgermester
har kalt ut hele politistyrken for & ser-
ge lor at det ikke blir noen fartsover-
skridelser. Det er ikke s& lett med
kolonnekjering, og selv om ikke far-
len er s& slor, er det et Impenerende
syn & se naermere 100 Porscler pa
rekke og rad.

Stemningen stiger fort n4. Vel inne
p& banen treffer vi de andre fra var

gruppe for farste gang. | var gruppe

er det en Tutbo 3,6 [fiherende
instiukioren, Herr Deltling), en
Turbe 3,3, to Carrera 4, fire Carr
era 2, 1o 928 GIS, samt en
AMG 300TE og en MB 300E.
Del er ikke nadvendig & ha en
Porsche for & delta. Ca 9095%
var Porscher, derav 3/4 deler
Q11.

Vi er heldige med vér gruppe.
Kiemien stemmer, og vi er rask!

pé fornavn med hverandre. Vi har
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ogsS lait slartnummere som méa klis-
fres pd bilen sammen med en
Porsche  Sicherheitstraining  -logo.
Tilkommen er del li evelser, og vi
begynner dagen med & kjere slo-
lom med en "PorscheBuggy”. Jeg
lar bildene 1ale for seg selv. Buggy:
en er en shippet Carrera 2 med Tip-
tronic. P& grunn av den lave vekien
kan dere vel selv tenke dere egen-
skapene. Det vonket en pokal il
den som klarte de raskeste rundeti-
dene. Bade Johan og jeg kom naer-
me, men ikke neerme nok. For & eke
inleressen, hadde Porsche lalt en ny
Q11 Speedsier st ved siden av
Buggy-banen.

De lorskielige guppene rolerte
raskt undl pd banen reslen av
dagen. Var nesle ovelse var ideal
linje kjering. Her brukle vi Start og
Ameisen -kurvene pd Hockenheim.
Vi kjgrte med ca 300 melers mel-
lomrom. Ferst gikk det rolig for seg,
men lempoel kom opp gonske
raskl. Gruppen ble delt i o, s& vi
vekselvis kunne kjere, og se pa de
andre. Johan er bak meg med lur-
boen og avstanden mellom oss min-
ker. Detle f&r meg fil & sia pd'enda
hardere - og et eyeblikk Iror jeg ot
ieg har kjer! fra turboen - inntil jeg

ser en sky av stev fra Amheisen-
svingen. Tutboen hadde svirret av
banen, og like elterpa skjedde del
samme med en 928 GTS. Jeg pri-
ser meg lykkelig for firehjulsdrifi.
Den evelsen sefter standard for de
palelgende evelser. Nesle ovelse
er slalomkjering. Her far man ikke
opp dampen, men gey er det. En
bil som begynner & imponere sterkl
er AMG 300TE. Siasjonsvognen er
jevnt over en av de raskeste bilene.
Kanskje ikke like stabil i svingene,
men den kjeres godt av eieren.
Alle grupper mates il en korl lunch.
Jeg begynner & fomemme at det er
noe galt med bilen min. Den tar lik-
som ikke som den skal under akse-
lerasjonen. Senere viser det seg al
clutchen er g&en.

Etler lunch instrueres det i & unnga
farlige situasjoner. En lastebil star
parkert i en sving i form av plastkje-
gler. Riklig ulfert evelse inkluderer
brébrems, slkenge seg utenom lasle-
bilen, og s& fort tilbake i riktig kjere-
felt igjen. Og igjen blir det il al
man kjerer fortere og fortere, Den
5. gangen kommer jeg i 140 km /!
rundl svingen, da jeg ser al kjegle-
ne er llyttet om. Det gér for fort fil ot
jeg kan tyde hva kjeglene forestiller,

s jeg beslutier & bare kjzre kiegle-
ne ned. ‘Totalchaden® skriker Herr
Dellling. De andre som ser pa er

derimot sirélende fornayd.
tter & ha hatt strélende vaer

E hele dagen, kommer sprut-

regnet akkural idét vi skal fil med
bremseevelsene. Instrukierene lov-
priser ABS, og mener at man nesten
ollid kommer ut av alle situasjoner
ndr man holder rattet stedig og
sparker bremsepedalen helt inn. Jeg
var aldii klar over hvor hardt man
md holde pedalen inne for & fa full
effeki, men det er effekiivt.
Innimellom fikk alle ogsd en sjanse
til & sitte p& med Herr Dellling 1 3,6
Turboen. Det i seg selv var en opp-
levelse.

Den siste evelsen denne dagen er
ideallinjekjering 1 “Birken™kurvene.
Det er fremdeles vatt pd veien efter
regnel, men nd har de fleste virkelig
fatt grepet pa kjeringen. Vi blir
advart mol & ikke kjere for fort i dis-
se krappe svingene. Molet er pd
lopp og jeg har fullstendig filtio Hil
bilen. Jeg ser heller ingen grunn til &
gire ned i svingen. Farlen blir for
stor, og jeg kommer litt ut av ideal
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linjen. Plutselig er jeg utenfor
banen, og roterer rundt som en
karusell. Jord og gress fyker over all.
Johan, som sitter i Turboen og ser
pa, mener at jords@ylen minner om
vannsaylen man lager ndr man
svinger krappt p& vannski, Bilen ser
ul som om den har vaerl gjennom
Volle 3 (stridsvognleypa) pd
Tandum. Jeg holder meg p& banen
resten av dagen,

Om kvelden er del felles middag for
alle deltakeme.

P& veien ut lil Hockenheim leler jeg
igien at bilen ikke er helt bra. Det
tar en av Porsche-mekanikerne 5
sekunder & finne ul at cluichen er
gden.Det blir derfor ikke noe med
kiering pd banen med denne bilen.
Istedenfor far jeg kjzre med Johans
Turbo. Det er ikke noe dérlig plaster
pa saret,

Hockenheim har mange svinger, og
dagens ideallinjetrening foregdr i
*Sachs’ og ‘Opel" kurvene. Det tar

litt lid & bli vant med turboen, og
ieg loler dessulen ot jeg ikke ber
presse den, siden bilen Tkke er
min. Spesielll Opelkurven er kreven-
de, siden svingen er feil dosert. Her
md man relle opp uslabilitet i sving-
en med et roskt rykk pd bremsen.
Det f&r bilen kjapt ned mot kiorebo-
nen igjen. Nivdet har bedret seg
betakielig hos alle, og det blir f&
feil. Herr Defiling er stort sett for-
neyd med oss.

Den siste avelsen vi skal gjennom er
& spinne bilen rundt en vanndam
pd parkeringsplassen. Mens de
andre older pd med dette stikker
jieg bort 1il Porsche-mekanikerne for
& se lil bilen min. Den m& pd verk-
sted snaresl. Da jeg forteller at jeg
skal kjzre 700 km fil Belgia senere
pd dagen rister de pa ‘hoglet. lkke
kizr over 100 sier sjefsiekanike-
ten, mens den andre nikker med.
[turen til Belgia gikk fint den, | 160-
170 km/, men akselerasjonen mé

ha veert lik en lada). Vi er na ferdi-
ge med den formelle treningen, og
étter lunch er det banekjering for en
gruppe av gangen. Siden jeg er
uten bil i min egen gruppe md jeg
kisre i en annen gruppe med
Turboen, Mens var gruppe kjerer sit
ter jeg pd med Dellling. Han plas-
serer seg rundt om pa banen og
evaluerer sine elever. Del er megel
vanskelig for ham & kare de beste
elevene. Alle har gjort store frem-
skritt. Del er synd at jeg ikke kan kje-
re med gruppen min, men del blir
interessant nok i den andre grup-
pen. Vi starler p& rekke, og av en
eller annen grunn slarter jeg sist
med Turboen. Det er egentlig OK,
siden jeg kon prakiisere forbikje-
ringer sa def suser.

Nér vi senere star ved premievide-
lingen virker det som om de fo
dagene bare hor vart noen minutier,
Det er hell klart at jeg skal della pa
flere Porschekurs!

el var ingen ondre nord-

menn med pd kurset, eller
andre skandinaver. Her har dere
gatt glipp ov noe!
Jeg synes Porsche Klubb Norge bur-
de markedsiere disse kursene bed-
re. All man trenger er DEM 700 for
selve kurset, og man ber forsta it
“motortysk”. Det er ikke s& viklig &
kunne snckke fysk. Kanskje PKN
kunne arbeide for at man fikk en hel
"gruppe” som kunne befjenes av en
instrukler med it engelsk-kunnskap.
Det kan man jo spere Cloudia
Schéffner om!
Dette var absolutt heydepunkiet for

meg hittil i Porsche-sammenheng!

Hans H. Riddervold
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August tilbud til medlemmer i PKN

Unnga motorhavari - fa tannreimene sjekket
og justert for kr. 150,-

- 20% pa alle deler til egne biler
(ta med vognkort)

For- og bakstillingskontroll m/justering gir
bedre kjegreegenskaper og hindrer ungdig
dekkslitasje - spesialpris kr. 850,-

Tilbudene gjelder hele august maned

GOD PORSCHE SOMMER
BERTEL O. STEEN %

© AUTORISERT PORSCHE-FORHANDLER

Prof. Kohtsvei 83-85, 1320 Stabekk. Tif. 67536180
Man-Tor 07-22 Ler 10-15




v om asfalt, stekende sol og

bléd himmel. En perfekt dag for en
kigretur med Porschen. Cruise
bedagelig pd en sendagssiille E 6
ut av Oslo. Kurs sydover gjennom
@slold. En tur til hytia, eller badetur
il Hanka...2

Nei.. daloen er 23 mai og malet er
Rudskogen motorstadion og sam-
ling i Porsche Klubb Norge.

Tidlig opp. Malpakker smeres cg
kaffe kokes. Spenningen sitler i hele
kroppen. | dag er det dagen. Ut p&
banen - slippe hestene les - kjenne
at Porschen er levende.

Ankoms! Rudskogen i halv elve-
liden. Oppdager en “kjent" Porsche
i sladrespeilet idét jeg svinger av

riksvei 111 og “skritier” forsiklig opp
grusveien som leder frem il selve
baneomrédet. Kommer snart inn i
depotel og far eye pa to Porscher
fil. Javel, da er vi iallefall fire stykker
som har skjgnt hva denne fine
dagen skal brukes fil.

Praten gar liviig mens depolet fylles
opp av stadig flere Porscher. Snart
er dusinel fullt. Alle farerne gar rundt
med det scmme forveniningsfulle
smilet - og forsikeer at netiop “jeg"
har tenk! lil & veere rolig og sindig -
skal slelt ikke kjere sa alt for fort eller
la meg rive med av andre...

Instruksjonen begynner. En lang rek-
ke med Porscher som slynger seg
sakte rund! banen | idealsporel. En

N qw & . et i .
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slags gdsegang (hermed er detle
ordet introdusert som erslalning for
det svenske ulirykket “flia John',
som fidligere har veert adoptert for
& beskrive denne delen av opplee-
ringen)!

Etier noen runder er det slopp, og
clle mann vl av bilene. Nyttig infor-
masjon og prakiiske lips “renner" ut
av dagens instrukier, som er Jack
Eidsvoll. Og mens vi beveger oss
fra sving til sving kommer det stadig
flere Porscher ut pa banen og heng-
er seg pd.

Nar deltakerne igjen belinner seg i
depolet, er det klart for inndeling i
grupper, og pa lide & spenne fasl
hielmene. Alle takluker lukkes, og
vinduer sveives igjen. Instrukierens
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Ivrige PKNFmedlemmer hadde en fantastisk
mersom dag pd Rudskogen - i strélende
sommervaar! Dette vil vi ha mer avl

formaninger har Iydeligvis “gail
inn’l

s lipp heslene las - nd er du der!
Ule pa banen. Ingen radar

kontroller, fotobokser,  trafipaxer
eller *hansen-biler’. Bare deg - med
klamme hender, svelt panne, kjegler
som markerer idealspor, krappe
svinger og en rask Porsche.

Etter noen runder for & varme opp
dekkene begynner det & ga forfere,
Finner rytmen 1 bilen, velger riklig
gear i svingene, og begynner ¢ fele
deg som Derek Bell, Jacky lckx eller
hvem del nd matte vaere av disse
mesterne som har skaffet Porsche
ulallige verdensmesterpoeng opp
gjennom drene.

Har du het om ‘Slakierens

Rudskogens beryklede sving med
ord pd seg for & fa knekken pd
bade biler og selvillit?

Fullt ladetrvkk pa turboen pa feil
sled | svingen sender den lokale
Derek Bell {og artikkelforfatter) inn i
en shdlende pinvell. Svellen siler
nedover pannen - delle er varml
Med samme ansikisfarge som bilen
lindischrol] settes bilen igjen i beve-
gelse, og ryimen komme tilbake.
Passasieren ler, og vil ikke hare
snakk om @ kjere inn i depolel.
“Slakieren’ hadde vist frem oksen -
men bare som en advarsel....

Flere runder, det gar befusgnde
raski - men Porschen gar akkurat dit
du vil, og hestene lar seg teyle. Er
ikke dette & level Men ckk, hvor
varml.

Etter et anlall runder (sikkert langt

feerre enn det du feler al du har
kjerl) seites kursen inn mot depotom-
rddet med dugg nederst pa alle
vinduene. Hvordan i all verden har
defte seg? Rikiignok Klistre! skjorten
seg god! fasttil ryggen - men & svet
te s& mye..2 Det var ikke vanskelig
4 finne forklaringen pa duggen.
Kjerer du med aircondition fil dag-
lig, stenger du selvsagt alle andre
muligheter for luftiilfersel. Kjerer du
p& bane vil du helst ha alle kreftene
til bakhjulene - det vil si at du skrur
av aircondition anlegget. S4...
med dette som de fleste andre fing |
livet - det meste har en logisk forklo-
fing.

En efter en kommer Porschene inn i
depolel, og snart er hele den ferste
gruppen ule av bilene. Bare smi-
lende ansikler og vennskaplige
kommentarer. Varme ansikler og
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Ove Rekdal valgle & ko sin fine "57 modell
Speedster hvile i depotet. Men en rikiigt
skl 356 burde vaere lemmelig rask pd en
bane som Rudskogen.

. P& bildet er redakieren [med assisten) |

arbeid med & "dokumentere” dagens begi-
venheler.

Under den innledende insiniksjonen fulgle
medlemmane oppmerksom! med pd hva
Jock Eidsvoll hadde & fortelle. [ det
nederste bildel).

svett, fuklig hér. En friser hadde ikke
vaert arbeidsledig resten av denne
dogen.

Opp pa verandoen, frem med kaf-
fe, mineralvann og litt mat. Det er
detfte som er klubbliv!

Andre gruppe er ute pd banen og
morer seg. De kan da "umulig” kjere
s& fort som jeg gjorde. ..

Alt falos s& mye mindre dramotisk
som lilskuer. Porschene suser forbi -
noen litt mer "bredbenl” enn andre i
svingen inn foran depotet. Drar ut
p& langsiden - det ser ikke sa fort ut,
men alle har mellom 145 og 160
km/t ndr oppbremsingen ved
enden begynner. Og den svingen
du skal inn i, er langt skarpere enn
noe du finner p& vanlig landevei!

I kke mindre enn 16 Porscher sir
kulerte ute pa banen denne flotle
sandagen. En inleressant observa:
sjon er at av disse var hele 13 siyk-
ker @11 "er. Hvorfor del?

Alle Porscher, uansett modell har
vaert bruk! i racing. Del belyr jo al
bilene er bygget for & kunne kjeres
hardt noen timer uten al defte gar ut
over annef enn dekkene.

| klubben finnes det [. eks. en lang
rekke 944-elere som alle glimrel
med silt fraveer. Dette er en bilmo-
dell som er sveert lefikjert, og som
opplerer seg veldig trygl pd en
bane. Samtidig har ikke bilen szer-
lig stivt “understell” - og den er mor
som & kjere svinger med - uten at




Tit tider genske telt Ialikk” og kort avstand melfom bilene. Det ble
hele tiden innskjerpet ot det méne vaere goo avstand - i riffelle det
skulle bli en ‘snuming”. Hey disiplin gjorde dagen problemfi.

Q28 S “en holdt godlt tak p& 911 “ene tiliross for sin heye vekt
og auvtomalgear. £t lite teknisk problem satte dessverre bilen ut
av diift etter alt for kort tid.
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hastigheten blir skremmende sltor.
Sa herved uffordres clle eiere av
fronimotor-Porscher til & slille opp
pa nesie banetrelf - slik at det kan
bli en miks av alle lyper Porsche!

Yilerligere Ire Porscher fant veien fil
Rudskogen ilepet av denne fine san-
dagen - men uten & veere med pd
banekjzringen. Slelf ingen dum idé
- & bruke sendagen 1l en hyggelig
kjorelur i finvaerel, og lilbringe
dagen sammen med en gjeng like-
sinnece Porsche-entusiaster.

Bland! biler som filherte sisthevnte
kalegori regisirerte vi bade en flott
original 356 Speedster ogen 911
Carresa RS replika.

P& plass var ogsd servicepersonell
fra Bertel O. Steen , Stabekk, som
kzste noen tekniske problemer ilapet
av arrangementet.

B anetreflene, som det etterhvert
begynner & bli mange av i
den lyse érsliden, er iferd med & bii
el av de virkelig vikiige elementene
bland! klubbens akliviteter - noe
ikke minst Jan Inge Russnes - med
7Q mils kjering hver vei, delinitivt
hadde funnet ut!

S8 ta sjansen, la med nistekury,
mineralvann, koner og barn - slipp
hestene los.....

Sven Furly

Cabrioleten ¥l jon Inge Rusnes vor ferste
fremmette Porsche - og stod ferst i keen.
Etter 70 mils kjigring! (evers)

I midten et knippe P11 “er som puster ut i
depotomrdde! imellom slagene.

P4 slutten av dagen virket det som om de
fleste hadde fat kjert fra seg. Det ble st
dig letre og fatre biler pé bonen.

P& det nederste bildet er bade ‘den lange
refistrekka (il vensire] og depolstrekka fom -
dvs. nesten fom, Bare Jack Eidsvoll holdt ut.
Farste mann uf og siste mann inn....
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OSKARSON AUTOTUNING AS - BorGoT. 21, N-1608 FREDRIKSTAD - NORWAY - TELEFON 69 21 25 40 - Tererax 69 31 40 41

e e e (®

Nirburgring-
Nordschleife

Motortrimmingskit: Porsche 911 SC og 3,0 Carrera, 180 - 200 HK
Porsche 911 3,2 Carrera, 231 HK
Porsche 911 Turbo, -89 K-Jetronic
Porsche 911 Turbo, -89 Motronic
Porsche 911 Carrera 2/4
Porsche 911 Carrera 2/4
Porsche 911 Turbo |l
Porsche 911 Turbo 3,6
Porsche 911 SC/Carrera/Turbo

Felgsett: 911 SC/Carrera 8" +9"”X17 med RUF navdeksler
911 Turbo/Turbobred. 9"+ 10" x 17 med RUF navdeksler og distanseskiver
911 Carrera 2/4 8" +9" x 17 med RUF navdeksler
944/Turbo, t.o.m. 86-mod. 8"+9"”x 17 med RUF navdeksler
944/Turbo, fran 87-mod. 8" +9"x 17 med RUF navdeksler
911 Carrera 2/4 8Y2" +92" x 18 med RUF navdeksler
911 Turbo Il 8%2" + 10" x 18 med RUF navdeksler

RUF FARGEPROSPEKT m/PRISLISTE kr 50,-

3.2 liter — 217 HK SCR
3,4 liter - 250 HK

3.4 liter — 375 HK BTR |l
3,4 liter - 408 HK BTR Il
3,6 liter - 263 HK

3,6 liter - 280 HK

3.3 liter - 360 HK BR
3.8 liter - 415 HK BR 3,8
3,4 liter - 469 HK CTR

| | | | R | I A A ||

RING ELLER FAX FOR BESTILLING/INFORMASJON:
TELEFON 69 31 25 40 - TELEFAX 69 31 40 41
VI BENYTTER OGSA ANLEDNINGEN TIL A INFORMERE
OM AT VI FLYTTER TIL NYE LOKALER VED E 6, RADE
| AUGUST/SEPTEMBER



PORSCHE PANAME

SUPERMODELL | LITE

enne gangen har jeg fenkl
DHI 4 ta for meg Porscnes

prototype  fra  Frankiurt-
salongen 1989 - nemlig Porsche
Panamerikana.
Denne modelien er vel kanskje en
av mine fineste, og derfor en som
sitler svaeri godt fast i samlingen. En
av grunnene lil at Porsche konslruer-
te en slik modelli 1:1 var vel & bevi-
se at det var fullt mulig & lage en
moderne ulgave av den legendaris-
ke 550 Spyder, som i sin lid blont
onnet tiumferte | kandeveislopel
Carnera Panamericana Mexico.
Den nye Panamericana modellen
ble [dessverre etter min mening] kun
laget i et enesle eksemplar, lillross
for al Porsche sikkert kunne gjort
den fil en stor suksess. Den er basert

pa Carrera 4 bade nér det gjelder
chassiset og det lekniske, noe som i
seg selv gjer den til en faniaslisk
sportsbil. Firehjulsdrifien ble fore-
iukket med lanke pd konkurrenter
som Audi og lancia, to bilmerker
som begge regjerte rally og racing

i slutien av “80-drene.

Det som skjedde med
Panamericana, var al den ble git
fra Porschelabrikken pd den ene
siden, 1il Professor Ferry Porsche -
neermere bestem! som gave pd
hans 80<rs fedselsdag. Slett ingen

darlig presang, ellere  #

Selve modellen av Panamericana
ble laget for fabrikken i et begrenset
opplag pa 8000 siykker. Den er
massiv og lung, og har Ferry

RICANA:
N SKALA

Porsches signatur og fedselsdags-
daloen (10.09.89) gravert inn pa
messingplaten modellen er montert
pd. Et sapass stort opplag gjorde al
markedsprisen I p& ca DEM 300.-
i 1990, hvilket ikke er avskrekken-
de i utgangspunktel. Det som deri-
mot ble skrekkslagent var felgende
episode. Jeg bestille, sammen med
Sven, to stykker fra et firma som
hadde kjept opp et belydelig antall
av disse modellbilene. P4 telefonen
ble det avialt en pris som filsvarte ca
1500.- kroner pr bil - ikke spesiellt
billig, men vi synles defte harle
greitt nok ut - det var jo fross alt en
helt spesiell modell. Etter & ha vente!
spent i dagesvis & endelig hentar
lappen i postkassen. Men hva var
nd dette? P& hentelappen ta tolk
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To illustrasjoner; En original i full sterrelse -
og en ‘onginal” i 1:43, Fersinevnte bygget
I kun et eneste eksemplar - modellen | 8000
signerte eksemploreer.

Det er foitsalt mulig & & lok | modsilen!

posteriminalen var belepet pakken
skulle leses inn med, vokst til
"beskjedne” kr 7200.- lkke bare
hadde den norske staten forsynt seg
gradig med toll og moms - men pri-
sen pa fakluraen fra Tyskland var en
hell annen enn den som hadde vaerl
avialt p& lelefonen.

En rask telefon fra Sven til den tyske
forhandleren av slerle al denne
hadde “plusse!® lit pd prisen fordi
de o modellene var blanl de aller
siste han hodde - og prisen visle en
klart stigende trend blant samlere,
Maken lil frekkhet!

Det er vel unedvendig & fortelle at
disse lo modellene ble liggende
uavhetet - og selvsagt il slutt ble
returnert il Tyskland for selgerens

regning.

Min modell har jeg skaffet fra
England fil en *riklig” pris.
| dag iror jeg det er relalivt vanske-

ig & & tk i en orginal
Panamericanamodell med signert
plate og de! hele. Men jeg vel al
Starter har en lilsvarende modell i
Resinplast som byggesett fil ca
250.-1il 300.- kroner. Og dette kan

jo vaere et alternaliv for en samler
som vil ho en ekstra modell i sin
1:43 skala Porsche samling

Egil Haugen

Importar:

Auta Geip a-s

Egil Stenshagen

Nye High Performance dekk til Porsche
Allerede testvinner i flere tyske dekktester.

"

DUNLOP SP 2000/SP 800

L

&> DUNLOFP

Breivollveien 27, Postboks 154 Alnabru. 0614 Oslo. Tif.: 22 64 53 50 - Fax: 22 64 03 39
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"SPORTSVOGNER OG VIKINGSKIP

MOTORVETERANENE, HEDEMARK , 15 AR

F eiringen skjer dels ved at de
arrangerer Norgeslapet den
19. og 20. juni - dels ved al de
arrangerte bil og motorsykkelutstil
ing i Hamar Olympiahall
Vikingskipet dagene 17. og 18.
april.

Utslillingen viste spennvidden blant
oss som samler pd kjerelay. Her var
det biler og molorsykler fra 1898
(Wartburg) il 1993. P& ulsida av
hallen var del en utstilling av krakto-
rer og stasjonaermotorer, pluss en
vegvals og en Stludebaker Weasel
[belteglende kioreloy fa 1942).
Motorveleranene hadde invitert fle-
re museer lil & ha egen stand pd
utslillingen, og vi s& Norsk
Skogbrsksmuseum fra  Elverum,
Glomdalsmuseet fra Elverum [gamle
bygninger, Norges 3. sterste frilufls-
museum),  Jermbanemuséet  fra
Hamar, Norsk  Molorhistorisk
Museum fra Stange [velerantrakio-
rer), Stiftelsen Klevioss fra Adalsbruk

(treforedlingsindustriumuseum),
Skiblodner [nei, de hadde ikke lat!
med seg bdten inn pd utstillingen),
Norsk  Vegmuseum fra  Dyer,
Hedemarksmuseel og
Domkirkeodden fa Homar og
Norsk Utvandrermuseum fa Koigen
utenfor Hamar. Alle disse museene
var plassert midt 1 Vikingskipet (alsé
utstillingshallen). Midt mellom alle
museumsulstillingene var det ogsd
et Vikingskip, nemlig Olav Kvite,
som er en kopi av el 10 meler lengt

Vikingskip.

Dessulen hadde bade Trygg
Trafikk, Politiet, KNA og NAF og
fle,e andre plass i lokalet.

Naturligvis g&r man ikke pd ulstil
ling for & teffe politiet eller NAF,
men slike utstillere bidraf til & skape
bredde over ulstillingen.” En stor
bilutstilling uten slike inslanser, kan
forl vitke lilt dau, naermest som en
parkeringsplass.

Ingen stor uistiling av entusiastkje-

refeyer kan heller klare seg uten fir-
maer som ligger i grenseland mel-
lom entusiasme og forretningsdrift.
Hobbyen var blir adskillig leflere -
og mer inleressant - nar det gar ann
& fa tak i spennende kjerelayer, ndr
vi kan kiepe dekk og annet ulslyr,
og ndr vi kan kiope baker om kjele-
deggene vare. | Vikingskipet fant vi
bla. Roadster Square [engelske og
ilalienske sportsvogner] Statoil Storo
{dekk il veleranbiler, m.v.) og
Automobilia Bokhandel {baker om
biler, motorsykler, log, fly, osv.). Alle
tre firmaene holder 1l i Oslo.

L erdag var det delemarked.
Her var det telt med folk som
undersakle muligheten fil & finne
‘umulige” deler til kjereteyene sine.
Sendag var det ikke delematked
fordi arrangerene trengle plassen il
& avholde auksjon. Det ble dessver-
re ingen suksess - budene var & og
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lave. Det ser ikke ut til al veteran-
avksjoner slar ann i Norge - det er
mer stas med delemarkeder.
Sendag ble det ogsa amangert for-
sok pa & sefte verdensrekord 1 & skif-
le molor pd VW  Boble.
Politimesteren p& Hamar var kon-
trollant. Tidene som ble oppnadd
var gode, men ikke gode nok hl &
havne i Guinnes rekordbok.

Av de utstille bilene var naturligvis
en stor del sportsvogner. NSK's
Austin Healey Register holdt il |
naerhelen av inngangen, men en
etasje opp. Ettersom alle de eviige
utstilie bilene var pa gulvplan, kan
det nok lenkes at AHfolka gikk
glipp av en del beszkende, men de
var fornayd likevel (eller kanskje net-
lop derfore).

Parkert pent ved sida av flere laste-
biler fant vi en Formel V - en en-
seters formelbil bygd pd VW-kom-
ponenter. Bilen s& ut fil & veere kom-
plell, og fil salgs for kr 6000.- Dette
er antakelig en rimelig kosebil for
Rudskogen eller andre racerbaner.
Henvendelse lil Knut Bakke, Hamar,
fif 62531333.

Flere firmaer stille ut nye biler. Alfa
Romeo stille ut et par vanlige per-
sonbiler, men ogsé en Spider.
Bortselt fra Porsche 911 er det vel
ingen sporlsvogn som har vaert i
produksjon s& lenge (hva med,
Morgan da, Olav, red.anm,
[Cheviolel Corvelte er naturligvis
vesenllig eldre, men den har halt s&
mange karcsserier ot del kun er
navnel som er del gamle}.
Corvetter, jo. Usslillerne hadde fa
lak i en flott samling av alle &rgang-
er, tra lidlig -50 iall il 1993, Det
var morsom! @ se s& mange flofie
amerikanske sporlsvogner.

Et morsomt innslag var en Porsche
356, argang ca 1955, Den ble
funnet i en live med masse hey
over, under, og inne i bilen. Eieren,
Kai Henning Niolsen fra @yer, had-
de like godt talt med seg heyel, og

viste bilen slik den ble funnet. Fint!

| tillegg lil denne 356en var del
kun to Porscher utslill. Jan og Bengt
Nordeng [som driver Nordeng
Aulo og Nordeng Aulo racing
leam], hadde uistilt en 911 Targa
og en 924 Racing.

De lagde sportsvogner rundt arhun-
dreskiflet ogsd, sielv om de ikke
hadde funnel opp ordet sportsvogn.
Av slike gamle sporlsvogner sa vi
bla. en Northern fra 1905, en
Maxwell fra 1909, og en Trord
SportAbout fra ca 1912,

Triumph Rocdster kalles populaeri
for Bergerac-bilen. | vikingskipet 5o

vi lo slykker av dem, en hel, og en
under reslourering. Del er finl at
noen lor med seg restaureringspro-
sjekter pa bilutstilling. Publikum har
god! av & leere at gamle biler ikke
alliid er i shroken stand ndr man kjer
per dem.

QOgsa Bergeracbilens ellerfelger -
Triumph TR-2 - var med pé utslilling-
en.

OpelRegislere! [som er en av nor
ges besle merkeklubber] sﬁhq, bla.
ut en ‘mini-Corvette’, en Opel GT
fra 1969. Kanskje en av de ca 30
Glene som ble importert i 1969
og 19702

Alle utstillere liker & stille ut en av

Henry Harrfeldts biler. | vikingskipet
var de der alle tre: AC Cobra 427,
Ford GT 40, og banebilen Tiga

. C2. | naerhelen slo Greger Strem

spesialen [norskbygd spesiakiacer
fra begynnelsen av -50-arene) sam-
men med Nordeng-Porschene.
Norsk Sportsvogn Klubb stilte ut 4
biler: To Ferrarier, en Alla Romeo
og en Chevrolet Corvelte.

Norsk MG Klubb visle et vidt spek-
ter, fra farkrigs, lil MGB GT.

Tar vi med en Singer le Mans
1934, en AC 1937, en Fod

Thunderbird 1955 og en Sunbeam
Alpine, og legger fil al det var enda

flere sportsvogner der, sa skjenner
man at defte var en fin utstilling for
sportsvogninieresserte.

For kr 30.- kunne man kispe ulstil-
lingskalalog med omtale av de aller
fleste uisiille kjereloyene. | tillegg
omiale av de museer som var med
pd utstillingen, og enkelle ariikler
med flilknytning til hobbyen. Seerlig
god var arliklen om Gunnar
Knudsen, og en av Per Gjerdrum.

Altialten flott utstilling. Kanskje den
beste bil og motorsykkelutstilling
som har vaert arrangert | Norge.

Olav Helge
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P orsche har i ganske mange &r

statt for meg som dremmebi-
len- og ble ansett for & vaere utenfor
min rekkevidde. Men da motorbd-
ten ble solgl, og vi fikk lyst il & se
mer enn serlandskyslen om sommer-
ne, ble det gitt grant lys for Porsche-
iakt.
Etter ca et halvt ar ble det tur il Oslo
for & se pd 3 forskjellige biler jeg
hadde ring! pd. Valget ble ikke van-
skelig, og efler et par lange uker
kjorte eieren bilen Hl Kristiansard,
der NAFest ble foretatt far kontrakt
ble underskrevet i juli 1988.
Det erigrunnen rart - jeg hadde ikke
kjert en slik Porsche i det hele taft far
jeg stod med neklene il min egen i
handa.
Bilen min eren 1978 modell 928,

ENNYT

NILS T. KNUTSEN

S

manuelll gear, selv melallic, og
speedomeleret viste ca 97.000 km
da jeg kiepte bilen. Det er 8" og 9"
BBS felger p& bilen, og dekkene er
BF Goodrich 225/50 0g 245/45
ZR 16 Comp. Disse dekkene opp-
lever jeg som mye bedre enn de
gamle Dunlopdekkene som salt pd
bilen nar jeg kiepte den.

Bilen blir bruk! forholdsvis lite om
vinteren, men med Michelin pigg-
dekk pd originalfelgene gér det fint
& komme fram pd vintertere ogsa.
Tidligere brukle jeg blyfri superben-
sin, men efter @ ha lest artikkelen |
Porsche Classic om bensinlyper har
jeg med like godt resultat brukt
lavoktan blyfri.

Stersle utgiften pa bilen har veert &
f& reparert klimoanlegget. En venlil

- A KIOREI

malte skiftes. For & f& den ut matle
hele instumentbordet demomleres.
Aeng hos Berel O Steen hadde
endel timers jobb der. Det ble samli-
dig ordnet endel andre ting. God
service og jobb hos B.O.S v/
Aeng og Tore Magnussen.

Etter delie passer jeg pd & bruke kii-
maanlegget regelmessig - det er
nadvendig for & holde det istand!
Jeg har funnet ut at i bla. regnvaer er
det finl & holde rutene duggfrie ved
& bruke klimaanlegget.

1990 kom det nye regler for
omregistrering av varebiler, sd
etter & ha betalt vel kr 12.000.- ble
skilleveggen fort revet ul, og bakse-
tene som som I& klare var bare il &

30



svinge opp. Det var absolutt verd
pengene & f& bilen som personbil -
kan ha med passasjerer, og mye
greiere & komme lil med bagasje.
Jeg hadde litt problemer med batle-
riet lil & begynne med - ble utladet.
leg satte inn ef nyit batteri p& 88 Ah
og skiftet ul spenningsregulatoren
pd dynamoen med en justerbar
regulator som ble Innslilt p& 14,4
voll. Etter dette har stremproblemer
veert ukjent.

Den originale radioen, Blaupunkt
Porsche, hadde feil med selvsaking-
en som ikke lof seg reparere. Denne
matte derfor ifjor vike plass foren ny
Blaupunk! Torento RCM 40 + CDC-
M3 CD-skifter. Kan ikke klage pa
det byttet, RDS pé radicen er kjem-
pefint, og det stér 10 CD’er i ke og
venter ndr spilleren settes igang.

P& vei il Siavanger en gang i forry-
kende regnveer sviklet plutselig vind-
uspussermotoren. Det ble ca 10 mil
| regnvaer ulen pussere, ingen hygr
gelig opplevelse. Fant ut at del ikke
nyttet & kjere fort for & "blase” van-
nel av frontiuta - matle bare la det
veldig rolig.

F orselene ble lrukket om i skinn i
var. Salmakeren var overrasket
over hvor godt stoffel i midiparliel
& stolene fortsatt var.

| de fem arene jeg har hatt bilen har
den blitt kjert ca 60.000 km, og
ieg er kiempelornayd med den. Det
har blitt skifiet endel slilasjedeler,
men de slore overraskelser og ultel-
linger hor jeg sluppet. Jeg har nok
koste! p& bilen endel - men jeg vil
ha den i best mulig siand, og sa lik
original som mulig. Bortselt fra bak-
spoileren (originallelgene er jo pa
vinterdekkene) fremsidr bilen som
temmelig original. Bilen har veert
utrolig driftsikker, og er en nytelse &
kjere. Jeg har fortsalt intet 2nske om
& skifte fil en annen type Porsche -
928 er BILEN.

FAKTARUTE

FPRPORSsSC HE=S

Porsche 928 ble introdusert i 1978, og ble som fersle sporisbll gjen-
nom lidene valgt 1il *Car of the Year", Moloren er pa 4,5 liler og yier
240 Hk. Toppfarter 230 km/t og bilen akselererer fra 0-100 pa 6,8
sekunder. lang! de flesle er ulslyrt med automalgear. Klimaanlegg var
standard p& 928. Disse delaliene er med pd & understrke hvilkel mar-
ked Porsche siktel'seg inn p& med 928 - kjgpere som tradisjonellt ville
vurdert en BMW 6-serie, Mercedes Benz SEC eller Jaguar XJS. Al den-
ne filosofien var korrek! bekrpﬁes av at Porsche 928 idag - 15 &r effer
introduksjonen, forlsatt er | produksjon,
928, i den varianten som Nils T. Knutsen har, ble produsert i perioden
1978 tom1982.1 1980 kom 928 S p& markedet og sterre eflerspar-
.sel efier denne ferte 1il at standardmodellen alsé forsvant effer 5 ars
produksjon. Det er el stort ulvalg av brukie 928 1 Norge.
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NYTT OM 914 REGISTERET

iden

forrige

gang
jeg ok pen-
nen falt for &
skive  om
aktivitetene
rundt 914
prosjekiet har
det  skiedd
relativi  mye
ma jeg si.
Etter en noe
stille perioce
med mye
jobb og lite
fritid.
For & si del
kort, s& kom
inspirasjcnen
som lyn fra
klar  himmel
her en vakker
vardag, efter
& ha snakket
med en finne
(alsa en
mann fra
Finland) som
hor  starlet
med sandbla-
sing like ved
siden av job-
ben min.. Og det passet meg svaert
godt, ettersom jeg hadde bade bil
og deler som trengle sandblésing.
Prisen var det heller ikke noe og
utselte pd, og jeg md sial elter & ha
avialt litt frem og tilbake, ble det fart
i sakene. Farste helgen ble tilbragt i
gorasjen, kveldene i uken etier like-
s¢. Det som for noen uker siden s&
ut fil & ta uker, var nd gjort pa
dager..
Etier mye svefting, noen "f&" ord
[bannord), mye mekkele arbeids-

*Pappa.... tror du of 914 vdr blir ferdig fif
18 &rs dagen min 2 Det hadde vaert kjem-
pegoy & seif den med hjul og seter..!

lzy, en rekke sene kvelder, lile sevn
og et wisst anlall turer 1il kielleren
for & lagre deler, var endellg chas-
siset 98% fiitt for alt som yar fast
skiudd - mélselning nr 1 var iferd
med & g& 1 boks! Det har heller ikke
vaert s& slore problemer underveis -
det som kanskje var litt kinkig var &
fa ut ledningsnettet: Tidens tann har

gjort sitt for &
f&a defle eks-
tra sprett og
stivl, og del
skal bli spen-
nende & se
hvordan del
gér nar det
skal pa plass
igjen, med
nylakkert
chassis og
silkehansker,
En og annen
umbraco-bolt
i forstillingen
hor  ogsd
skapt itt pro-
blemer, og
en salt sa
god! at verk-
leyet ga
effer. Mange
deler har del
blit  efter
hvert, og jeg
haper at alle
finner  sin
plass igjen
ndr den lid
kommer.Del
som er nes-
ten helt utre-
lig er ot karosseriet er s& og si frif
for rust. 914-modellen er jo ikke
akkurat kjent for & veere problemfi
p& dette punklet, og mange har nok
endt sine dager som knust Kornmeor-
kieks!

De f& flekkene som mé sveises blir
latt ilepet av kort lid - og malseining
nr 2 er lakkering fer vinteren. S4 far
vi se om det ikke blir Rudskogen fil
neste &r!

Egil Haugen
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SPENNE

P63

iviklingen av @68-modellen

har efterhvert begynnt & (&
samme lrend som 911°ene har
veert preget av i en arrekke.

lkke fzr har vi rukkel & presentere
Q68 CS, sa lekker det ut nyheter

om 968 lurbo S.

Siste skudd p& stammen er 968 tur-
bo RS - i ferste rekke uiviklet og intro-
dusert med tanke pa dellakelse i
"GT" klossen i tyske race.

Bilen er ferdig rigget, og kan i prak-
sis kigres relt fra ulleverng ved
fabrikken fil racerbanen. Interessant
er det at en av hovedkonkurrentene
i denne serien blir... Porsche 911!

Porsche 268 turbo S er ulstyrt med
en motor som yter 305 hk. Dette er
nok 1il at bilen f&r en akslreasjon fra
0100 pa 5,0 sekunder, og en
lopplart p& 280 km/t.
RSwversjonen er enda sterkere - 337
hk!

Sistnevnle skiller seg ut fra galever
sionen ved & ha sikkerhetsbur mon-
tert, 43 liters racingtank, og selvfzl-
gelig ruller den ut fra fobrikken pa
racingdekk.

Som alle lidligere RSmodeller fra
Porsche, blir ogsa 968 Turbo RS
produsert i et svaert begrenset antall
- det snakkes om kun 100 stk!
Prisen p& bilen blir ogsa deretter:
225.000 DEM for RS-modellen. En
Tutbo S er lilgiengelig for “bare”
175.000 DEM. Men en ling er ial-
lefall sikkert: med disse to modelle-
ne viser Porsche ot det ligger et fort-
satt stort potensiale i det over 15 ar

gamle “transaksledesignet'!
Sven Furuly
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MORKE SKYER OVER

TYSK BILINDUSTRI

D el er i skrivende stund bare
noen f& uker fil den store fei-
ringen av @11°s 30drs jubileumn
skal g& av stabelen 1 Stuligart. En
storstilet feiing med jubilanten i
fokus - og introduksjon av en egen
Q11 Anniversary-modell. Men mer-
ke skyer truer i bakgrunnen - og kan
komme fil & gi en kald-dusj som et
langt fra  behogelig for festkomité-

en.

Tyske finanseksperter tror at Porsche
vil kunne komme 1l & g& med nes-
ten en milliard kroner i underskudd i
1993.

En av drsckene fil defte er bla. at
salget har gatt ned med neslen
30% sommenliknel med ifjor.
Kriliske rester hevder (med rette?)

al de klassiske Porschermodellene
(les 911 og @11 turbo) er iferd med
a bli for klassiske for verdens sporls-
bilkunder.

Porschersief Wendelin Wiedeking
seller nye og |megel] ambisigse mal
for fabrikken: Allerede i 1996 skal
salget fordobles, slik at produksjc-
nen skal opp i 30.000 Porscher
arlig. Detle malet skal nés gjennom
salsning pd nye modeller, og det er
nG bekrefiet at det kommer en rime-
ligere modell basert pa Boxterpro-
tolypen.

Det er alsa ingen tilfeldighst at vi |
forrige- og delle nummer av Potsche
Classic viser sladig mer spennende
versjcner av "fronimotormodeller”.

Det kan synes som om lyske produ-

senter plutselig befinner seg | en
sitvasjon der publikum simpelthen
ikke lenger har "rad" til & belale for
en kvalitet som er svaert hoy - men
som ogsa efterverdt har fatt en (for?)
hay pris.

Tollene for ferste kvartal viser svake
resultater for Daimler Benz, BMW
og Volkswagen. For BMW e lilbo-
kegangen | omsetning 8,3%, og for
Volkswagen el lap pa ulatlelige
1,25 milliarder mark i ferste kvar
tal.Daimler Benz har greidd & hol-
de seg unna rede tall, men over
skuddet har falt fra 480 millioner
mark il 20 millioner mark, i forhold

til samme kvarial i fjor.

Sven Furuly
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DIREKTE FRA FORMEL 1
GOODSYEAR

EAGLE
GS-D

Goodyear Eagle GS-D
er direkte utviklet fra
regnmensteret fra
Formel 1.

Suverent veigrep bade
pa terr og vat vei.
Maksimal ytelse under
alle kjoreforhold.

Pristilbud :

205/55 ZR 16 GS-D kr. 1525,- DEKK SJEKK

225/45 ZR 16 GS-D kr. 1600, -

295/50 ZR 16 GS-D kr. 1647.- ASKIM A.S

245/45ZR 16 GS-D kr. 1830 - Frosterud Industriomrade

255/40 ZR 17 GS-D kr. 1952,- TIf. 69883580 , Fax. 69883744
g

Alle priser er inkl. mva, ferdig montert pa bilen og gjelder
kun for medlemmer av Porsche Klubb Norge.




