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Vi er nd inne i en arstid som
mange Porsche-eiere her fil
lands sikkert synes er lift trist
- der Opunkiet pd gradestokken
bare er noen millimeter unna - og
favorittbilen snart finner veien fil vin-
terdvalen. Sesongen er med andre
ord iferd med & la slult, og milt
1000-kroners spersmdl blir som fe-
ger: Hva har du brukt Porschen fil
denne sommeren? | lepet av den
lorre delen av detie dret har PKN
hatt mange medlemsmater og endel
banetreff - men det er kun et falall
medlemmer som har vist seg interes-
sert | defte. Nar jeg nd ser filbake
pa sesongen sa langt, synes jeg det
er all grunn il & lure pa hva alle
dere andre har gjort
Porschene deres i arl

P& grunn av den dérlige deliakelsen
pa flere av vare banefreff, har det
efterhvert blitt ef visst okonomisk
"tap" for klubben, hvilket jeg mener
ikke er serlig hensikismessig.
Derfor vil defte selvsagt fa konse-

med

-ORMANNEN
HAR ORDE!

kvenser for neste ars salsningsomré-
de nar det gjelder neftop banear-
rangement. Hva da med medlems-
bladet var2 Skal vi bruke de peng-
ene vi dekker opp underskuddene
fra  banearrangementene fil en
enda slerre satsing pd Porsche
Classic? Dette er et sparsmal som
styret vil fa stilling til ilopet av hes-
ten, for videre & legge frem et for-
slag fil Generalforsamlingen.

| det nummeret du nd er iferd med &
lese, har vi i likhel med fidligere
utgaver i ar, lagt vekt pa & vaere lid-
lig uie med akivelle reportasier. |
dette  nummeret  presenteres
Porsches siste nyhefer fra [AA i
Frankfurt bare noen f& uker efter at
derene ble sfengt. Vi har ogsd en
artikkel med fillatelse fra,; CAR
Magazine i England. Delle ér noen
synlige bevis pa hvordan vi vil satse
pd Porsche Classic i fremliden.

Det som er sagt mé& ikke misforstas,

og det blir ikke slutt pa de andre

akiivitelene som ikke betaler seg,
selv om vi velger d satse enda mer
pd Porsche Classic - det blir bare

feerre av dem. | tiden frem fil
Generalforsamlingen kan jo du selv
gjere deg opp noen meninger om
dette. Vi frenger selvsagt feedback
for & avgjere hvor bra Porsche
Classic skal bli - men en malsetning
burde vaere at det blir et av de fines-
te klubbladene i Norge. For & nd et
slikt mal md medlemmene veere
med. To ling er viklig: gode arfikler
fra medlemmene, og hielp fil & fin-
ne annongrer/ sponsorer. Kanskje
siter nefop du med med en idé
eller verdifull informasjon.

Siden jeg er inne p& annonser:
Bruk vare annonserers produkler -
de lever garantert opp lil de samme
forventningene vi har fil Porschene!

Egil Haugen
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A lter en gang valgte Porsche

IAA- den internasjonale biluisiilling-
en i Frankfurt til & introdusere en ny
modell. Sa jeg ny modell?2 For 30
ar siden var 211 en helt ny modellk
betegneise. Denne gangen er det
snakk om en helt ny modell- men
med samme modellbelegnelse.

Allerede ved lerste oyekast er det
lett & skille denne Carrera’en fra
alle fidligere modeller. Borte er det
litt gammelmodige [noen vil si klas-
siske) utseendet med de haye for
skjermene og den smale hekk-profi-
len. Inspirasjon har designerne hen-
tel fra sitt arbeid med 928, 968 -
og ikke minst fra prololypen

Carrera Panamerikana som det ble
skrevet om i forrige Porsche Classic.
Praklisk talt "alt” er nytt p& den nye
@11 Carrera. Fra de nye eliptiske
hovedlysene som gir langt bedre
lys-egenskaper, til bakakselen som
er av multi-link type.

Det nyuiviklede frontpartiet kombi-
nert med yierligere forbedring av
stremlinjeformen pé& bilens undersi-
de, har resullert i en luftmotsiand s&
lav som 0,33. Dette er gjoft mulig
ved @ angripe problemer fra nye
vinkler og lese disse pa utradisio-
nelle mater. P& bildet ovenfor vises
det tydelig at @11 har fatt kisler-grill
plassert i frontspoileren. Foran hvert

N NY @11 CARRERA

for-hjul er det ogsé fo griller. Kjgling
til bremsene, ville de fleste tenke.
Feill Luften ledes inn gjennom luft
inntaket midt i spoileren - og ut gjen-
nom de o smd grillene pd siden.
Derved skapes en “usynlig" spoiler
[bestdende av luft) foran forhjulene -
og er med pd & skape enda mindre
luftmotstand. :

Et annet resuliat av det nye frontpar-
liet er en ekning av bagasjerommet
med ca 20%.

Karosseriets taklinje er den samme
som lidligere, men derene har gjen-
nomgdtt store endringer - bade inn-
vendig og ulvendig lukkemekanis-
mer er endret - og derene er yiterli-

3



gere forsterket for & molstd sidekolli-
sioner. Ogsa bilens vinduer er
endrel. Front- og bakvindu er mon-
lert i tynnere gummilisier og er for-
skjovet utover. Ogsé viduene i dare-
ne og sidevinduene er monlert leng-
er ut - og mer i elt med karcsse-
riet.Dette gir lavere vindstey, samli-
dig som det eker romfelelsen, og
bilen virker sierre innvendig, sam-
menliknet med tidligere modeller.
Foreviig er begge vinduspusser-
armene lestet p& midlen (se bilde)
noe som gjer at over 80% av font-
vinduet dekkes.

s tandardutstyret p& den nye
@11 har efterhvert blitt impo-

nerende. Jeg lister opp de viktigsie
tingene: Bilen leveres med airbag
for bade ferer og passasjer, nye
ABS 5 blokkeringsfrie bremser, seks-
trinns gearkasse, tyverialarm, servo
styring, senlrallas, elekirisk -heyde-

justerbare forseter, elektrisk justerba-
re og oppvarmede ulvendige speil,
individuellt nedfellbare bakseter, og
fil sist: letimeiallifelger 1 Cup 93
design.

Motoren, pa 3,6 liter er kraltigere,
men samtidig mindre steyende, og
mer miligvennlig enn tidligere
Carrera-motorer.

Effekien er nd 272 hk ved 6100
omdreininger, og et maksimalt
dreiemoment pd 330 Nm ved
5000 omdreininger. delle er en
gkning pa vel 10% i forhold 1il den
"gamle” modellen.

Jeg skal ikke ga inn p& alle endring-
ene som er gjort, men nevner i kort
het nyit elekironisk styringssystem
(Bosch M 2.10), optimaliserte stem-
pler og réder, nyit hydradlisk ventik
styringssystem og dualpipe eks-
hausisystem med to melaltkjerne
katalysatorer

Med slandard &tinns gearkasse
har den nye 911 en lopplart pa

270 km/t, og aksellererer fra O-
100 p& 5,6 sekunder. Gearkassen
har 6. gear liggende i samme plan
som 5. gear. Fordi gearkassen nd
er mer presis og leltere enn fidligere
er "hénkraften” som mé fil ved gear-
skift redusert med 30-40%.
Tiptronic kan bestilles som ekstraut-
styr. Gearkassen som kombinerer
manuell- og automatisk gearing i en
og samme enhet. Tiptronic er ogsa
yiterligere forbedret og nytt av dret
er al den aulomatisk gearer ned
ved bremsing - dermed er allid rik-
lig gear inne.

En @11 med tiptronic far redusert
lopplarten med 5 km/t og G-100
gar et sekund senere enn med &
trinns kassen - dvs. 6,6 sekunder.
Differensialbrems er ekstrautstyr - for
forste gang fra Porsche. Systemet
bestar av to elementer - en automa-
tisk bremsedifferensial (ABD), og en
mekanisk fransvers lasing av bakak-
selen. Det er ABSsensorene som
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forteller at et av bakhjulene spinner -
og en automalikk bremser ned dette
hjulet - og eker veigrepet. Fareren
far beskjed gjennom en lysende
ABDHompe pa instumentbordet.
Systemet er uviklet for & fungere i
hasligheter opp fil 70 km/1.

Jeg nevnte innledningsvis en ny bak-
aksel pd Carrera. Porsche selv sier
al det nye designet er den slersle
endring som har veert forelal i
@11°s 30drige historie.

Doble gassdempere bade foran
og bak, sammen med kraftige stabi-
lisatorstag sikrer ikke bare gode kjz-
reegenskaper, men gjer ogsa bilen
langt mer komfortabel enn tidligere
modeller. Savel hjulstey som vibra-
sioner forérsaket av darlig underleg
er sterkt reduserl.

| beste Porschetradisjon kdn ogsé
et sportsunderstell bestilles. Kortere
og slivere fizerer, kroftigere stabilisa-
torslag, hardere steldempere, og
ikke minst en endret hjulgeometri.

Selv med et slikt sportsunderstell er
komforten akseplabel.

Standard felger er 7x 16 foran med
205/55, og 9x16 med 245/45
bak. Som ekstrautstyr kan beslilles
17" felger i samme bredder,

De nye dorene har apnet
muligheten for & inlegrere et
mer avansert audiosystem i @11
enn fidligere. "The Porsche sound
pacage” besldr av ikke mindre enn
10 heytalere innstallert i kupeén,
med seks forsierkere og CD-skifter.

Klimasystemet er ogsd ytterigere
forbedret. Det har gdtt mange ar
siden en Correra ble kalt ‘the
worlds most expensive® ice-box”.
N& er det fakiisk pa omiadet ned-
kigling Porsche har arbeidet - og
nytt er en funksjon som kalles "max-
cold" - der hurtigst mulig nedkjeling
av en soloppvarmet, parkert bil er
malet. Uten at jeg hor defte er

istand lil & erstatte en ordentlig Air-
condition!
Som alltid fidligere filbyr Porsche
den nye medellen i et uttall forskjelli-
ge kombinasjoner av inferierfar
ger/matericler og ekstrierfarger.
Og om ikke defte er nok - vansett
hvilken farge du ensker er Porsche
beredt il & levere denne.
Nytt av aret er at @11 kan beslilles
med treverk p& dashbord og dersi-
der, samt et ratt i kombinasjon fre
og leer.
Det er kun 911 Carrera 2 Coupe
som er lansert i det nye designet.
De ferste bilene blir levert i oktober.
Véren 1994 blir ogsa én cabriolet i
det nye designet salt i produksjon.
For ordens skyld vil jeg kort nevne
at @11 Targa Tkke lenger vil bli pro-
dusert. N& mé& alsa valget std mel
lom en ekle coupe, eller en ekte
cabriolet!

Sven Furuly
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E ter & ha blitt dralt med p&
"skaven" hell fra 8-rs alde-

ren, med rally og bakkelep, av en
motorgal far - som i fillegg solgte
VW og Audi (Harald A Meller
A/S) i 25 &r, og lessel meg ned
med @1 1-brosjyrer - er det ikke lel
& fa et normalt forhold il bil.

| slutien av -60 arene, og hele 70
arene var 911 ene fxle i motor
sport, noe som resulterte 1 matpak-
ke, termos og programblod for
Odlendfamilien reft som det var.
Q11 ble rett og slelt en lidenskap -
noe jeg fer eller senere matte ha.
De ferste @1 1-bildene kom i albu-
met i 1968 - med meg som 11 -
aring. Aldri andre biler. Bare

HARD

PORSCH

91 1. heltvill

Etter forskjellige VW-bobler, kjeple
ieg en Golf GTl av "hevdingen" i
1979. Den blei viaka i Storgata p&
Jevnaker da en av guita tok brekk-
sladd foran meg midt-i gata. En
Escort RS med Klinkekule/pa gear-
spaken og wunderbaum hengende
i speilet. Det var ikke meningo,
sa'n!

Uten bil, og med 911suget i
magen salt jeg og & pa TV en san-

SARNDOM TIL
FOR A SKAPE EN
SKIKKEL

DET MA EN

G

—-TULLING

dagskveld. Med i arels Krefiaksjon
(1980) var Stuium (Bjsrn Sand).
Han satt i en selviarget @11 med
innsamlingsbasse i handen. Jeg ble
helt vill.

Stutum fikk en telefon fra en Porsche-
gal Haodelending allerede samme
kveld. Jeg fikk raskt il svar at han
aldri hadde halt lappen, men at det
var Bislet Bilufleie som eide bilen.
Den var “ikke lil salgs" - men efter fle-
re telefoner med hovedsiaden myk-
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Mine to aller ferste Porsche-opplevelser ble festet pé Inslamalic’en av en liten gult. Over og forrige side: bilder fra 68 og 72

nel disponenten sapass opp al jeg
kunne na fase pa’n!
Porsche-basillene mine var s& store
som humler...

Je tar'n je, men forst matte jeg f& vist
fram bilen hos Alf p& Hedemarken
sajeg var sikker pa & ikke ha kjep!
“bikkja i bakken'!

Vi lante bilen pa utslite 185/60
sommerdekk mid!l i Januarvinteren
og dro nordover. Jeg hadde isskra-

pe i heyrehanda helt til Brummund-

dal fer jeg fant varmespaken mel-
lom sefene.

"Veldig fin, gett” sa Alf, "han er fin &
laga turbo-look av gett!”

Farste gangs 911 er nok den felel
sen som sitter aller slerkest | meg.

Bare 14 dager eller & ha viaka
Colf GTl'en ble det selvgrd 1968
Q115 med elektrisk soliak, recaro:
sefer og 180 Hk.

En turlallsvillig feeling i bra original-
stand, med skikkelig snert i+ potta.
Ble ganske fort tait i 120 km/t i
60’en pa Hadeland.

Polisen var mer opplalt av hvordan
en 20-aring hadde fatt penger iil en

'séinn” bil, iste-

denfor vill-
mannskja-
ringa. Han

hadde uansett
aldri seft verre
idiotkjaring....
s& da sa.
'Kedder du
med meg, s&
kedder du
med hele byg-
da" (han var
av den sorlen).
Det ble med
det!

agrste
gang

ieg var  pa
Porsche-treff
hadde ieg
med meg en
kammeral.
“Strammer’n"

Detvar pd Ekeberg i 1981. Menvi  teinen ulenfor Ridderhallen og

var sa fyllesjuke atte fy. gulpa. *Strammer'n” hadde hatt

Noen fimer for treffet & vi i rennes  med seg darlig Hodeland-brenn-
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vin. Artige minner - men kanskje en
darlig kombinasjen i forbindelse
med milt ferste klubbtreff.

| felge "locals” pd Ringebu hadde
jeg banerekord OsloRingebu pa |
time og 55 minutter. Jeg fikk god
ovelse eftersom kona er fa
Ringebu. Og dette var fer Mjesbrua
ble bygd. Men del var visst en geer-
ning fra Ringebu med "stor motor-
sykkel' som hadde kjert enda forte-
re.

Altvar liksom lovlig pa den lida, og
nér du hadde 211, da kunne du

bare gi pa.

E fiter diverse cluichbytter og
servicer, jusleringer, og hyg-

gelige middoger p& Hedemarken

av og fil, ble bilen brukt som mel-

lomlegg fil en 77 modell coupe.

Denne bilen fikk efterhvert ny 204

Hk motor, ny maling, SC-bakskjer

mer, osV.

Kona og jeg var pad Presidents

Meeling i Schwabisch Hall med

denne bilen,

Etter ankomst Kiel fra Norge var det

Ferste Porsche med milt navn i vognkoret; 911 S 1968-modell

Kullursjokk: Porsche @11 og solid norsk stabbur. Fin bil, eller2

full rulle og klampen i bénn sydover
pd Autobahn. liv Marie synes del
blel s& utrolig varmt inne i kupeen
lieg merka ikke det). Og jeg huskel
jo heller ikke ai varmespjeldene
under bilen var blendet av for vinte-
ren. Resultat: Ritter-Sport sjokolads
og annen konfeki og snacs bare

smeltel som smer.

Vi kjerte med viduene bak pé glet,
og “ridepisken” langs sida.

Jeg trodde selviglgelig ot alle 635
‘er og 500 er skulle kjere om kapp
- resullalet var Kiel- Stuligart med
168 km/t i snitt.

Q11 har alliid vaert helt spesiellt for
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meg - noe som liksom har bosalt
seg 1 hjerterota, og som blir der.
Det er jo ikke s& rart al man blir litt
ego, rar, halvgaeren, og smadiste
av all denne Porschetenkinga. Men
heller det enn & ha vaert forulen alle
de gode opplevelsene som 911
har gitt meg.

Etter disse to farsie @11°ene som
jeg aniakeligvis har hatt mes! glede
av, ble def en -80 modell SC coupe
og senere en -8 2 modell SC coupe.
Den siste ble solgti 1987.

Truls Meland og Ivar Gislerud er de
Porsche-kammeralene jeg har veert
mest sammen med, og del skulle
veere utralig artig & sende stalettpin-
nen videre lil en av de! Jeg ror jeg
velger Truls Meland.

Ellers vil jeg takke alle klubbmed-
lemmer for fine treff, klubbmater,
lurer fil Stuligarl og masse god
juging og Porscheprat i 12-15

Medlem 004
Tage Odland

P& overste bilde 19.77-modellen for
den hadde fétt norske skilter.

Samme bil - med norske skilter, men
fotografert pé tysk jord. Her er vi pd
tur til Presidents Meeting i Schwabisch
Hall.

Dette var en utrolig morsom opplevelse
& ha it med seg ilepet av disse drene
jeg har vaert Porscheeier.

P& del nederste bilde er den {foriebig)
siste @1 1én folografert. Den ble solgl i
1987 til fordel for andre famifiebehcv.
Men bare ven! - med basiller s& store
som humler i magen, kommer jeg nok

tilbake igjen!




DROMMEN. . .

Del hele begynnte med en

1959-modell VW.boble med soltak
det aret jeg fylte 18 ar. Senere har
interessen for VW og Porsche 356
bare blitt sterre. For som s& mange
andre & dremmen om & f& tak i en
original 356 Speedster og surret i
bakhodet hele tiden.

Fire &, og et 304alls forskjellige
VW'er senere, var jeg sa

heldig/uheldig & arve en sum
penger, og elter & ha godsnakkel
med banken for & finansiere reslen
av min drem, var saken klar. Né var
det bare & begynne & lete.

Speedsteren som skulle bli min fant
jeg til slutt i England. Det viste seg
af bilen var en lidligere Californio-
bil, en 1957 Super 75 Hk, som
356-spesialist Barry Curlis hadde

restaurert i perioden 87-89.

Bilen ble egenhendig kjert via

Cateborg og hjem fil Sarpsborg.

Bilen er i meget bra stand, og selv-

felgelig en fryd & kjere.

P& grunn ov ryggproblemer skal jeg

lilbake til studiene - og bilens skjeb-

ne er usikker, Men en ting er sikkert:

min sterste drem fikk jeg opplyli!
Ove Rekdol
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Porsche 924 Carrera GT var den ferste; den splitter nye Porsche
Q68 Turbo S er den siste. Georg Kacher sammenlikner de to fire-
sylindrede Porsche turbo-spesialeng; med 13 ar og hele

50.000 Pund i forskjell. Og vinneren er......

Foto: lan Dawson
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F Forskiellen p& en 968 Turbo
S og en 924 Carrera GT
kan méles p& mange mater; 13 ar,
Q5 Hk, 267 Ib, 53.500 Pund, og
minst tre generasjoners forskjell pa
dekk og bremser Vist for lerste
gang i 1979 var Carrera GT den

forste Homologiserings-spesial
basert p&d den undermoloriserte 4-
sylindrede frontmotormodellen
Q24.

Q68 Turbo S, som ble introdusert i
vares, er siste ulviklingstrinn under
Porsches ‘limiled edition” - tema.
Der 924 Carrera var en bruksbil
forberedt for racerbane, er en 968
Turbo S en racerbil som ogsa kan
brukes pa veien.

Qg de to bilene er svaert forskjelli
ge. De lo bilene har ikke en eneste
skive eller mutler felles; bekrefter
utviklingssjef Horst Marchart. "De
enesle delene som gar om hveran-

dre er fronlvinduel, sidevinduene
og skilllysene"

Noen fa dager etter Geneveulsli-
lingen kjgrle jeg min egen 924
Carrera GT il Weissach for @ mdale
den opp mot 968 Turbo S. lkke en
helt reitferdig konkurranse - fordi sist-
nevnle er den kiaftigste 4-sylindre-
de bil Porsche noengang har lagel
for bruk pa veien (den 337 Hk sler-
ke 968 Turbo RS kan kun brukes pa
racerbaner].

Q68 Tutbo S er utseendemessig
svaert lik en 968 CS - men skiller
seg klart fra "lillebroren” med sin sto-
re, justerbare hekkspoiler, en nyde-
signet fronispoiler med stere luftinn-
tok og en horisontal vinge nederst,
el par NACAuflinntakgpd panse-
rel, og ikke minsl de tredelle
Speedline-felgene skodd med mas-
sevis av gummi: 235/40 ZR 18
foran, og 265/35 ZR 18 bak.
Mot alt dette - selv parkert ved siden

av, ser 924 Carrera Gl’en relativt
sprek ut - kompakt og agressiv. Den
har forskjermer laget av polyuretha-
ne i 944:lil, brede skjermbreddere
bak, fleksible PVC sideskjert, fem-
ekers smidde Fuchs felger, en sior
hekkspoiler, den store kombinerte
steffangeren og fronispoileren med
luflinntak, og ikke minst: et *macho”
luftinntak plassert oppe pd panse-
ret. En slandard 924 Turbo ser tem-

melig smal ut il sammenlikning.

Rent dynamisk var Carrera GT og
en standard 924 som o forskjellige
verdener - mye, mye mer enn en
Turbo Ser fra en 68 CS. Selv etter
dagens standard er Carrera GT's
akselreasjon, lopphastighet og ben-
sinforbruk  meget  imponerende.
Dele liltross - den har en laff konkur-
ranse mot Turbo 5. Med en vekt pd
bare 2860 Ib, aksellererer dagens
letivektspesial fra O-60 mph (096
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kmt) p&d bare 4,9 sekunder. Og
toppfarten er 175 mph [ca 285
kmt). Mest imponerende er allikevel
det “sparkef” bilen har i mellomre-

gisteret. Pa Weissach-banen o
bilen sladig igjen sorle shiper pd
asfalten idét den f&r som en kato-
pult ut av de litt langsomme svinge-
ne. Den simpelthen bad om hayere
ulveksling for & gi bakhjulene en
sjanse il & 16 igjen grepet.

Hvis du presser den i, er 968
Turbo S omtrent like tam og filgiven-
de som en Mkl Diablo, en lidlig
Q11 Turbo, eller en BMW M635
CSi. Veigrepet er bekymringsfullt
selvi 3. gear, og pd vait fere mé du
ha en skytsengel il & beskytie deg
mot den ustoppelige bakenden pa
bilen. Jeg kommer aldi til & glemme
[det var som om hjerlet stoppel] det
oyeblikket da bilen pluiselig slo ut
med bakenden p& i en rett (men litt

ujevn) oppoverbakke. Jeg var akku-
rat iferd med & geare opp il 4. -
med speedometeret pd ca 90 mph-
da bilen aff en ujevnhet og leftet.
Den landet med en vinkel som var
akkurat stor nok fil & lage en harrei-
sende sideskrens ndr den landet,
men en kjopp bevegelse pa rattel
fikk det gule “udyrel" pa rett spor
igien. Med el dreiemoment p& 362
Ib filgjengelig, far fil og med
Dunlop SP 8000 -dekkene litt av en
lobb med & omgjere dreiemoment
fil fremdrift. Hiulspinn forkommer
nér du minst forventer det.

ed den gomle bilgn star-
ter dramael ved lavere
hastigheter, og du blir advart i god
lid. Den er nerves i forhold til en rett
linje, og greier ikke & holde sporet
giennom kurven. Nar du neermer

deg grensen finner du deg selv
kiempende mellom understyring og
vill overstyring. Sekvensen forandrer
seg ikke: farst gir du sterre raftutslag
for & Wvinge bilen inn i svingen, der
nest slipper du lelt opp pd gassen,
slipper litt opp pa ratiutslaget, for &
indusere en fronHitbak vekiforskyv-
ning, deretter "lyngde’ pd gassen -
lo bakenden svinge ut, og hold den
der. Det er massevis av tid til & gje-
re disse komeksjonene, fordi all
skjer relafivt langsomt. Men du
harer dekkene skike, og bilen
krenger.

924 Carrera GT har pre-944 aksek
geomeli og Mk1 hjuloppheng-
ning, men er senket neslen en fom-
me, har stivere fizerer og steldem-
pere, kraftigere hjuloppheng, krafti-
gere fizeringsben, krofligere driv-
aksler, sterkere gearkasse, bedre
kiling av bremsene, og ikke minst
kraftigere stabilisatorstag.
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gsa Turbo S er senket med
neslen en lomme, og den
har hardere figerer og strammere
stetdempere enn andre 268er.
Bilen har ogsé firesylindrede brem-
sekalipere og ventfilerte, store brem-
seskiver i alle fire hjerner - de foran
er hentet fra 911 Turbo 3,6. Felger
og dekk er ogsd lant fa @11, men
ABS-systemet er slandard 968.

Vi kunne ha brukt 4-ventilers top-
pen fra den vanlige 968" medgir
Horst Marchart, *men det var ikke
behov for def; moloren er krafiig
nok med 2 ventiler pr. sylinder".
Sammenkoblet med det som i
hovedirekk er den gamle @44 S2
motoren, er det umulig & ikke legge
merke 1il den store KKK turbolade-
ren. Den er vannavkjall, og er utstyrl
med en livieddende by-pass ventil.
ladetrykket er kontrollert av en "sort
boks® som begrenser overtrykk sa
snart grensen (1,0 bar) oppnds. En

del av Turbo S "pakken” er ogsé
infercooler’'en som serger for at inn-
sugingsluften holder seg pd et sunt
niva. Kompresjonen er beskjedne
7,511, og venlilene er videreulvi-
Klet for & téle de mer krevende
arbeidsforholdene. Den balanserle
leftimelallmoloren  yter  maksimal
effekt allerde ved 5600 omdrei-
ninger, men er villig il & henge med
il 6400 omdreininger - skulle det
vaere nedvendig. Maksimalt dreie-
momen! pd 362 Ib fi oppnds ved
det sivilserte 3000 omdreininger.
Koblet fil den 4-sylindrede letivekis-
moloren er en &rinns gearkasse
med lengre 5. og 6. gear sam! el
annerledes kionhjyl. Ny er ogsé
den skarpere og kelftigere clut
chen, og differensialsperren med
75% lasning.

Siden Turbo S kommer uten under-
stellsbehandling og kemforidetaljer

som elekiriske vinduer, sentrallés og
boksete, er vekten 154 |b mindre
enn en slandard 968. Innvendig er
denne 305 hk ‘flyvemaskinen”
akkurat like spartansk som den
“sirippede” 268 CS. Den har 1l og
med de samme vanvillig ukomforla-
ble og smale beitesetene. Ulen jus-
leringsmulighet for ryggvinkel eller
hayde, er disse torlursetene omirent
like behagelige som en spikerseng!

Q24 Carrera GI, derimot, er utstyrt
med skikkelig stoppede sefer i brunt
og hvitt siripete sloff som minner
meg om min bestemors omkled-
ningsiom. Ingen airbag, selvsagl,
og venlilasjonen er asmatisk og
steyende. Men Porsche ulstyrie GT
med re eksira instrumenter, o "gra-
fis" bakseler, og en enkel radio.

Motoren, 2 liter, 210 hk ved 6000
omdreininger og 202 |b ft dreiemo-
menit ved 3500 omdreininger, var
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opprinnelig konstruert for & driva
VW T varebilen, men trollmennens
i Weissach stelle og puslet med
den,innti den "ekle’ moforen oppler-
te seg like bra som boksersekseren i
Q1.

P& tomgang er den like "uggen’
som en Okloberfest bakrus, og later
mer som en koreaner enn en tysker -
men delle blaser du i, for bilen gér
som ef helvete..

Akkopagnert av turbohvinet vil den
ladede ‘klakk-klakk’en" aksellerera
den 2596 Ib unge GTén fra O- 60
mph pd 6,8 sekunder. Topplarten
er 150 mph (ca 245 km /1), men
det er ikke noe du ensker & preve
for ofte - ved 6000 omdreininger
hares det ul som om motoren har
tenkt lil & vrenge ut alle innvollene -
og dessuten trenger du nesten en
og en halv kjgrebane p& Aulobahn
for & ha noe & gé& pa 1 forhold il
sidevindsfelsomhel og den upresise

styringen. Delle er et mark! kapiftel i
Q24-historien. Ogsa pa 924
Carrera GT er den for vag og lung.
Men responsen er god.

a er 968 Tuibo S langt

bedre. Den servo-assisterte
rack and pinion slyringen bruker
bare 3,3 ralfomdreininger fra yiter-
punkt il yierpunkl - og du kan
manevrere bilen ul og inn av parke-
ringsplasser med to fingre.
Men nar du virkelig setter bilen pa
prove er det okkural som om den
ikke kommuniserer skikkelig. Det er
umulig & f& testet det fulle potensia-
let, men grensene er sd heye, og
opplaselen s& eksirem nér dgn bry-
fer ut, ot selv en meget erfaren ferer
blir tatt med buksene nede.
Den trboladede 3-iteren er ulen
tvil en av de aller fineste 4-sylindre-
de molorer som noengang er skapt.

| motselning fil 924 Carrera GT
som har masse turbolag og ikke
saerlig “skyv’ under 3000 omdrei-
ninger, leverer 968 Turbo S kretter
som i en lurbindiknende linezer pro-
gresion. Den slar fil allerede ved
1500 omdreininger, og stormer p&
innfil furtallsbegrenseren filslutt kutter
pa 6400 omdreininger.

Sivilisert og velavstemt - den 305
Hk sterke 4-sylinderen fungerer bra
bade pd langsomme, svingete velr-
er, og pd Aulobahn, takket vaere
det alliid filgjengelige dreiemomen-
let. Videre er den ulrolig myk og
steysvak. Kun under tett trafikk er det
mulig at turboen vikner opp uten at
du har bedt den - og slynger deg
fremover nar du hadde planlagt
noe ganske annel, og mykere.

Pa Aulobahn lzerer du deg raski fil &
sefte pris pa bilens loppytelser og
molorens vilje Iil turtall. Ved hastig-
heter over 125 mph (ca 200 km/1)
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©24 Carrera GT kan tilby velpolsiret farer-
sele med god stele. Instumenipanelet er
velutstyrt. Den 210 hk sterke 2-iteren har en
vkullivert gange, men er slerk, og gir bilen
gode fartsressurser.

kommer fordelene .med Otrinns
gearkassen klart fram. Fen er gea-
rel for oplimal hey-hastighetsaksel-
reasjon - og plasserer 968 Turbo S
med sikkerhet i “supercar'-kategori-
en. Fierdegearel rekker fil 123
mph, femtegearet til 155 mph.

Sielle gearet tar den dyklige og

. modige ferer forbi hastighetsbe-

grensede BMWer og
Meicedes'er. A kiore sa fort kan
heres ut som galskap, men det er
steder der 150 mph er langt tryg-
gere enn /0 mph pd molorveien
M25 i England. Et eksempel er
Autobahn A 81 fa Heilbronn il
Wiirtzburgirekanten; du har fri siki
kilomeler pé kilometer, og det er f&
lastebiler. Pa en vei som denne spo-
reren @11 forferdelig, og er veldig
felsom for sidevinder. Turbo S, pé
sin side, holder kursen som en missil
med bakkekoniakl. Den flyr nede-
ver de relfte sirekkene med en presi-
sjon som et compulersiyrt jagerfly,
og den sporer nayhalt gjennom kur
vene, selv ved vanvittige hastighe-
fer.

Styringen er kanskje ikke helt per-
fekt, men den vil aldri straffe deg
dersom du braskifter kjarefelt, eller
undervurderer radien pd en 130
mph -kurve.

D Del er ogsd andre biler
som har Autobahn som

hiemmebane - for eksempel BMW
850 - men ndr det kommer fil
bremseeffki er 968 uien sammenlik-
ning: Jeg har aldri kjert noen bruks-
bil  med bedre  bremser
Bremsekraften er simpelthen utrolig.
A trykke p& den midterste pedalen
er som & gd over fra "fast forward"
til slow motion". Resultalet er det
samme, enlen hasligheten er 50
mph eller 150 mph. Bilen stopper
ulen & owike det minste fra en reft
linje, eller fipper nesen ned mot
underlaget. Det er prakfisk talt ing-
en fading av bremsene, og du
trenger aldri legge ekska press pa
bremsepedalen.

lkke uventet - 924 Carrera GT er
ikke istand fil & gjere filsvarende,
Ogsa denne har store, innvendig




venlilerte skiver, men den mangler
ABS, en slor ulempe pa valt under-
lag og i svingele utforbakker. Selv
ferere med et falsomt hoyreben vil
mislike GT ens tendens lil & lase hju-
lene. Ofte heli uloruisatt. | lepet av
de siste 7000 miles har min bil
"spist’ of lo selt skiver og tre sell
bremseklosser. Porsche er klar over
problemet, og anbelaler eiere &
skifte il bremsedeler fra 944.
Bortselt fra behovel for & modifisere
bremsene, og manglende balanse
i styringen, er 924 Carrera GI pa
mange mater helt "up fo date”
Fertrinns gearkassen er akkural
like presis som den var for 60.00C
miles {98.000 km) siden, ndr bilen
var ny; bensinforbruket er 33 mpg
(il sammenlikning gir 968 Turbo S
14 mpg under litt arbeid), og sley-
nivaet er absolutt akseptabelt. Del
er it hjub og vindsiey.
Kiorekomforlen er utrolig bra il &
vaere en bil som (lett modifisert) tok
klasseseier, og kom p& 8. plass
tolalt i Lle Mans.

Q@24 carrera GT er ogsa en lemme-
lig bra investering for den som
ensker kombinasjonen av ytelse,
driftsikkerhet og null verditap.

Min bil er idag verdt ca 16.50C
Pund [ca 180.000 kroner], og
siden Porsche kun byggel 400 stk,
kan en nok tiene en liten formue nér
clossicecar markedet begynner &

bevege seg oppover igjen.
E n 968 Turbo S er et enda
sieldnere udyr, men den kos-
fer ubeskjedne 70.000 Pund (co
755.00 kroner). Hitiil har den ing-
en racingfrofeer & se lilbake pd.
Mens 924 Carrera GT racet med
suksess p& bade bane og iallies
[min bil var Walther Rhrls private
bil} har 968 Turbo S vaert en skuffel-

se i den tyske ADAC GT Cup, hvor
den har en tendens il & havne

Q68 Turbo S har smale boreseler som ikke
for seg justere. Ukomlortable for heye fere-
re. Instrumentpanelet inneholder bare det
afler nedvendigste. Turbomotoren p& 3,01
og 305 hk er sivilisert - og polent.

langt bak vinnerbilene. -
Sytti "grand” er utrolig rangefbeng-
er - vanselt bil, og jeg ville ikke bru-
ke s& mye pd en Turno S. Spesiellt
ikke nar du kan f& den mer homo-
gene 968 CS for under halve pri-
sen.




D et stersie problemet med
Turbo S er at den er sé& uiro-

lig passiv. Inntil den nar grensen for
sine eksiremt gode kjereegenska-
per, vil den aldri begd en eneste
feil. Men - akkurat da - nér du tror
denne bilen vil sille fast | svingen for
evig o alliid - er helvete los - og det
er dievelens egen jobb & forseke &
slukke ilden. Refleksene ma vaere
barberblad-skarpe. Det.er som &
kiere en WilliamsRenault FW15C.
Har du kjert deg ni- tiendedeler ut
m& du vaere en hell for & fa det il
Ved titiendedeler er det kun farere

som Mansell og Prost som kan
bevege seg pd den harfine linjen
mellom dramatikk og katastrofe.

Jeg er calliid glad for & levere lilbake
raske og vrdifulle biler uskadet - og
ieg var spesielll glad for & se
bakenden p& den knallgule 968
Turbo S. Denne uhyggelige maski-
nen er simpelthen for vill for gate
bruk.
Med et stort smil klatrel jeg inn i
Carrera Gt'en. Etter & ha opplevet
968 Turbo S var bremsene dérlige,
jeg synes slyringen var enda vaerre
en far, og motoren &l hardt og ukul
tiverl.
Men jeg far forsalt det samme
‘kick'el" av & kjere den selviargede
"‘gamlebilen” - nefiop fordi den ikke
krever supersoniske hasligheler og
overmenneskelige reaksjoner for &
f& adrenalinet il & fiyte
2
Oversatt av Sven Furuly
Gijengitt med lillatelse fra
CAR MAGAZINE, UK
Seplember 1993
Paul Horrell

N ote: Bertel O Sieen har
ingen planer om & impor-

tere Porsche 968 TurboS til Norge.
Med ulgangspunkt i prisene pd
eviige modeller, vil 968 Turbo S &
en pris pa ca 1.700.000.-.

Pris p& 968 CS er-ifelge de siste

priser fra Berlel O Steen kr
771.955--

| motsetning fil 968 Turbo S og 968
CS, finnes det o originale 924

Carrera GT i Norge
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Derfor er Pirelli
et bedre vinterdekk

Pirelli W130 Performance / W210 Performance

Pirelli’s patenterte
beltekonstruksjon

Skal man peke pa en ting som klart adskiller
Pirelli fra andre dekk, er det 0%-beltet, som er
patentert over hele verden. Q%-beltet bestar av
et belte som er innebygget i lengderetningen i
stammen. Denne konstruksjonen stabiliserer
starnmen og reduserer dekkets deformasjon
ved heye belastninger og hastigheter,

| praksis medferer 0°-beltet folgende fordeler :

+ Lavere rullemotstand og derved lavere
bensinforbruk.

« Starre stabilitet i sving ved oppbremsinger.

* Mindre varmeutvikling og dermed lengre
levetid.

Alle Pirelli's personbildekk er oppbygget med
0°-beltet.

Forsterket kanttrad

Ved kjering i svinger pavirkes dekkst kraftig av
sentrifugalkraften og starst blir belastningen i
kanttrAdsomradet ved felgen. For 4 stabilisere
dekket ag motvirke deformasjonen, har Pirelli
her innebygget en forsterkning.

Skulderparti

Fortsettelsen av mensteret | dekkets
avrundede skulderomrade gir store fordeler :
For det farste en bedre vanndrenering og for
det andre forbedrete kjgreegenskaper i svinger.

Flere og flere bileiere velger nd a kjere med piggfrie vinterdekk.
Du vil garantert finne et piggfritt alternativ i Pirelli’s utvalg du

ogsa, som vil passe til din Porsche.
Ta kontakt med importaren for
opplysninger om din neermeste
Pirellifornandler.

P

|

Importer : Gummi Centralen A/S, Nye Vakasvei 10, Postboks 133, 1364 Hvalstad. TIf. 66848790. Fax 66981464




I redie, og siste sjanse for
PKN’s medlemmer til & teste

Porschen pd racerbane i ar.

Ville det komme noen? P4 treffet i
mai var det knapt 15 medlemmer
som sfille opp. Da Porsche Klubb
Sverige inviterte oss fil treff pa
Kinnekulle i midien av august, var
det kun 5 PKN-medlemmer som
metie frem.

Med andre ord; siyret hadde god
grunn fil & veere spente fer barefref
fet i september.

Kvelden fer teffet ringte jeg Jack
Eidsvoll for & hare om vi-hadde alt
under kontroll. Jack var imidlertid
ikke hjemme - han var sammen med
Porsche Klubb Sverige pa mele i
Sarpsborg.

VENN

REFF

PCS og PKN pd& banen!

lerdag morgen ankom jeg banen
k.. 08.15, og ble meit av Jack og
ledelsen i PCS. Det var pameldt 40
svensker og ca 15 nordmenn!
Ettersom veeret var shrélende var det
godt hap om at alle ville komme -
de kunne iallefall ikke bruke vaeret
som unnskyldning for ikke & mate
opp.

PCS hadde med seg alt som skulle
lil for @ lage et vellykket ireff: lopsle-
dere, flaggvakter, sekreteriat, wal
kie-talkies, osv.
Etterhvert som deliakerné kom (mer
enn 30 svensker og 13 PKN med-
lemmer), ble de inndelti grupper for
rulinerfe, urutinerte, nybegynnere
og - damer! Inndelingen i egen
dameklasse virker snodig, sefl med

norske @yne, men de svenske men-
nene hevder at det er damene som
vil kjgre i egen klasse, sa da sal
Dessuten, damene kan naturligvis
& lov il & kjre sammen med men-
nene, dersom de sper.

M ens de rulinerte kjgrerne
ble sluppet ut pa banen,

ble alle andre fatt med pa kurs, dvs.
gjennomgang av kjereregler og
informasjon om banen. Da de muti-
nerte kom inn i depofet, ble alle
andre sendt ut p& banen, hvor de
kjerte et par runder i sakle tempo -
gasegang efter lederne - som hele
liden viste hvor idealsporet gikk.
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Efter et par under i gasegang, stop-
pet gruppene opp bak hver sin
leder, som forklarte hvilke vanskelig-
heter de kunne sigle pd under kje-
ringa.

Gjennomgangen fok en dray fime,
men sd, - endelig kunne deltakerne
f& prove hvordan det er a kjere pd
bane. Ng, ja - de aller fleste hadde
nok kjert p& Rudskogen eller andre
baner fidligere, men synies tydligvis
at det er godt med en grundig gjen-
nomgang av banen likevel.

E tersom kjereme var delf inn i
fire grupper, og hver gruppe
skulle kigre i 20 minutter, ble det
naturligvis en fimes venting fra man
kom inn i depolet il nesie gang
man fikk lov il & kjere ut pa banen.
Det gjorde ikke noe, hvilepausene
gikk med il & se over bilene, snak-
ke med gamle kjente og bli kjent
med nye, samt at de aller fleste mat-
fe ha seg noe mat ilepet av dagen.
Mange hadde med seg matpakke
hjemmefra, mens andre valgte & fa
for seg av malen i palsebua.

Av de 5060 Porschene som var
innom banen ilepet av dagen, var
de aller flesie 91 1. Kun etpar 928
og noen 944, Sa vidt jeg husker,
var det ikke en eneste 924. lkke en
eneste 356 eller 914 (og naturlig-
vis ingen 550, 718, 917 eller lik-
nende).

| Tyskland kjerer de egne serier med
Q44, men det ser dessverre ikke ut
til al svenske og norske eier av
"vann-Porscher” har funnet ut at det
er sabla gey a preve bilen pd
racerbaner!

En av de fineste bilene var Hans
Petier Havdals 911 fra 1975, En
freedance journalist var der og tok
en billedserie av bilen. la oss:hdpe
at det kommer pd trykk i bladet BIL
ilzpet av haslen.

Og ellers? Dagen gikk med fil & kje-
re, litte pa de andre bilene og snak-

INFORMATIONSTAVLA

PAGAENDE PASS FRAN :

FRI AKNING RUTINERADE

Svenskene hadde med seg en flott informasjonstavle som gjorde det left for fereme & folge
med pd ndr det var fid for “sin” gruppe & gjere seg klar for & kjere ut p& banen igjen.

En av gruppene i gésegang rund! banen for & lzere alle “trickene”

ke med alle de andre Porsche-entu-

siastene.

Det skiedde ikke noe uregle-
mentert, borlsett fra at en

av de norske deltakeme kjofle sa

aggresivt at lapsledelsen matte flag-

ge ham inn til en alvorlig samiale.

Det er visstnok ferste gang 1 PKN's
historie, og vi far hdpe at det ikke

blir nedvendig & iretiesefie folk flere
ganger.

Etter at alle hadde kjert s& mye de
orket, var det pd tide & avslutte
dagen. Sola var fortsatt oppe da
siste deliaker forlot banen, og for-
hapenlligvis hadde alle en hygge-
lig tur hjem.

Formelt var det Porsche Klubb
Norge som inviterle Porsche Club
Sverige fil racedag pa Rudskogen.
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| vitkelighefen siod PCS for hele
arrangementet, med Jack Eidsvoll
og meg som medhjelpere.
Atrangementet gikk prikkfitt, alle
visste hva de skulle gjere, nér, hvor,
og hvordan.

Vi i Porsche Klubb Norge kan leere
mye av vare svenske sforebredre,
men jeg er overbevist om at vi kan
lage gode arrangementer p& egen
haind i 1994. Det vi trenger er DEL-
TAKERE. Vi klorer ikke & lage gode
arrangementer ndr  medlemmene
ikke siller opp.

Dersom 30 medlemmer interesserer
seg for & kjpre pd racerbane, skal
vi loge gode arrangementer. Det
holder ikke med 13 stykker.

Olav Helge

Fine biler, fint vaer, og en hyggelig gjeng Porsche-enlusiaster p& Rudskogen. Men det er et
tonkekors at svenskene er villige til & kjere 30-40 mil for et banelrelf - mens kun 13 norske
biler tok kjereturen lil banen - som ligger mindre enn 10 mil fra Oslo senirum...




AUDI + PORSCHE

et er 25 dr sisen 914 samar-

beidet sa dagens lys, og det
er 17-18 ar siden Porsche paiok
seg et oppdrag fra VW som til slutt
ferte til 924.
Igien viser Porsche el interessant
prosiekt i samarbeid med VW-
Audi: den nye Avant RS2.
Med utgangspunkt i en Avant S2
har Porsche forandret en ollerede
sporty bil fil en skikkelig “fomilie-
ekspress”. Den fem-sylindrede moio-
ren med lurbolading yter 315 Hk
efter Porsches behandling - og
dreiemomentel pa denne 2,2 lite-
ren er 400 Nm i trallsomrédel
29004900 omdreininger.
Med &trinns gearkasse vil bilen
gjere unna 0-100 pa 5,8 sekunder,
og ha en loppfart p& 262 km/1.

Avant RS2 er utstyrt med Quattro-
teknikk fra Audi, kombinert med
chassisdesign, bremser og lelger
fra Porsche.

Ogsa produksjonen av bilen il
vaere el samarbeid - ferdiglakkerte
karosserier med understell og endel
innredningsdetalier montert, vil bli
fraktet til Zuffenhausen for & bli fer-
digmonlert med de deler Porsche
har ansvaret for - og av Porsches
medarbeidere.

Audi Avant RS2 er ulseendemessig
noe forandret i forhold il de “vanli-
ge" Audi‘ene: Porsche har defignet
el nytt frontparti med bedre aerody-
namikk og bedre kigling av bremse-
ne - kaliperne er forevrig rede og
lett gjennkjennelige gjennom felgen
- med Porschelogo. Ogsa de uven-

dige speilene er hentet fra Porsche.
Bilens interier er spesialdesignet -
med bla. Recaro stoler foran i bilen,
elekirisk regulert.
Bilen skal settes i produksjon fidlig i
1994, og det skal produseres
2000 stk. ilzpet av 1994 og
1995.
Prisen i Tyskland forventes & bli
DEM 98.900.- Bilen blir levert i fem
forskiellige farger - hvorav Porsches
Polar-Silber er el alternaliv.
En absolult spennende bil - fra to
fabrikker som i filosofi og teknologi
ikke star sa langt fra hverandre. At
begge fabrikkene nd ledes av sam-
me familie er vel heller ingen ulem-
pe! En Audi Avant RS2 vil dessulen
ha Porsche-merke p& hekken!

Sven Furuly
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N & er det vel slik ot de oller
fleste av klubbens medlem-
mer har nolert seg at en av de farste
sendagene i mai er avsatt til Norsk
Sportsvogn  Klubb’s  Varmensiring
pa Bogstad. En hadisjon som vi
Porscheeiere har leert & setie pris
pa.

Arels Varmensting endte opp med
& bli arrangert pé en lerdag. lsolert
selt kanskje ikke s& negalivt - men el
klart brudd pé en &relang tradisjon.
Vaerte var det at Bertel O Steen pd
Siabekk hadde invitert 1l vérsjekk
av bilene samme dag. Og dette er
et lilbud medlemmene etterhvert har
lzert seg & selte stor pris pd.

Tore Magnussen & Co besluliet &
starte siekken grytidlig om morge-
nen, og fremviste ef imponerende
fempo. Her skulle clle bilene veere
ferdigsiekket i god fid fer den Iradi-
sionelle "karavanen® ble slilt opp
utenfor BOS for felles kjering Hil
Bogstad.

Tradisjonen tro var det Jan Borg’s
“rede” som var lederbilen. Og bak
denne somlet det seg ikke mindre
en 48 Porscher av alle sfig - her var
alt fra 356 1il 968.

Med s& mange biler ma det bli
kaos - fross alt er det 3-4 lyskryss
som skal passeres pd vei il

Bogslad.

KTISK MAIDAG!

VARSJEKK OG VARM@NSTRING PA SAMME DAG

Men PKN-karavanen ankom som
sedvanlig samlet - og "fok” atfer en
gang publikum. Klart sterste merke
p& Bogstad. Hele 62 Porscher falte
undertegnede pd& plassen - med en
klar overvekt av Q11 og 944. Er
det tvil om Porsches lo mest popu-
leere modeller opp gjennom drene?
En shridlende dag - og som vanlig all
for liten fid 1il & snakke med alle
"kiente". Det var mye fint & se pa av
andre merker ogsd. Problemet er
bare at som Porscheeier er man jo
godt forneyd. Skulle det bli noe
annet s& matie det bli en Fermari.
Men far du gratis varsiekk p& den?

Sven Furuly
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Richard Waitz felger spent med nde Tore Aeng sjekker en av de
mange punklene som inngdr i Porsches sikxerhelssjekk.

Kzen blir bare lenger og lenger
for hvert ar. Det som startet med e
litoll biler, er na iferd med & lage
fullstendig nafikkaos i Prof. Kohrs
vel. Jan Borg er pg vei fremover |
kzen for & veere lederbilen - idr
som lidligere ar.

Porscher, Porscher sé langt eyer
kan rekke. Der er ingen Nil om
hvitket merke som er dat dommi-
nefrende pd& Bogsiad.

Men fortsatl er det mindre enn
25% av medlemmene som meter ,_
frem - det vil alsé si a1 PKIN har
mye & gd pd ndr del gjelder &
“sjokkere” eiere av andre sportsbi-
ler. Skal vi bli dobbelt s& mange
neste &ré

Som allid: Denne maidagen er et av de mes! populeere innslagene
i sesongen - og det er oiltid mye Porsche-folk pd Stabekk.




vinterhalvérel nar det er surt og

kaldt, eller slops og sludd (tenk
det er bare noen f& maneder il vi er
der igjen!}, er det virkelig en oppsti-
ver & se en mengde medlemmer
komme pa pd medlemsmaiet.
Tradisjonellt har jo PKN metene pd
Stobekk- men den 10. mars iar var
hele klubben invitert til samling hos
Cenlrum Auto i Oslo.
Fremmmale overgikk langt det
anlall som "normal* samles en ons-
dagskveld. mellom 20 og 25 per
soner hadde [i nysgjerrighete) fun-
net veien fil Cenfrum Auto’s nye
lokaler | Smalvollveien. -,
Etog annet "frekkplaster" var annon-
sert p& forhand, ikke minst en 928
Strosek Version |l som eleren, Knut
Arne Iversen hadde falf med seg for

-N KLUB
CENT

BKVE

RUM AL

& vise frem 1il polensielle kjspere.
P& vinterglatte veier kom ogsé Per
Wiese med en 911 DP3 farga.
Om ikke bilen har noen racinghisto-
rie - s& kan det iallefall sies at den
har en god kommersiell historie - det
er nemlig den sdkalle "Bach-bilen" -
han med pyramidene, vel du..

Etter & ha forsynt seg av bade kalfe
og kaker velvillig stilt il disposisjon
av John Johansen, flyitet elferhvert
hele matet seg ul i verkstedhallen.
Nalurlig nok ble mye oppmerksom-
het viel de to ovennevnle "sorte per-
ler” . men det var mye & fe pé - og
prate om.

John hadde lagt frem en mengde
deler for salg. det varierte fra hell
nylt og kurant, il mer uvanlige ting
som for eksempel brukie original

D HOS

1O

felger il 924 rbo (produsert fra
1979-1982).

Det var tydelig at slike klubbkvelder
trekker medlemmer, og en skulle
nesten enske at det fantes mange
Porscheverksteder som  klubben
kunne beseke. Del var lydelig at
defle var el efterlengtet mete - noe
de fleste tydelig ga uttrykk for.

Vi skal forsake @ fa il flere "beseks-
kvelder under det vinterhalvaret vi
snart gar inn il

Jeg vil p& vegne av de fremmette

takke veriskapet for en hyggelig
klubbkveld.

Egil Hougen
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SMATT OG GODT

Internationale Automobil Ausstellung i Frankfurt viser de siste frender
innen bilbransjen. Er det smdbilene som skal redde Porsche?

n spennende trend viste seg
med all tydelighet p& arets IAA
(Internationale  Automobil Ausstell-
ung) i Frankfurt for bare etpar uker
siden.

Kanskje er det neliop denne fren-
den som kan bli Porsches redning i
siste halvdel av 10<ret. Det hand-
ler om smabiler. Ikke det at vi tror at
det kommer en smabil fra Porsche -
men tendensen tyder pd at smabiler
kommer fil & bli et langt vikfigere
segment enn det som har vist seg
hifiil. Rikfignok er defte segmentet
langt sterre 1 det sentrale ‘europa
enn | Norge - men forisalt er def lite
i forhold fil det tolale bilsalget.

Ser vi med drels IAA begynnelsen
p& en polarisering av folks bruk og

anskaffelse av bil2 Ser vi konturene
av noe som kan bli grobunn for en

suksess med f.eks. Boxter?

At Mercedes Benz og BMW

begge viser minibiler som karakteri-
seres av et kompaki yire, hey sikker-
het, og lavt drivsiofforbruk, kan tol-
kes i retning av en renessanse for
smabiler. Hvorvidt dette er et resul-
lat av de kommende Californiakro-
vene, fendforskning, eller simpelt-
hen “krystallkule-synsing® er d&t van-
skelig for undertegnede & ha noen
mening om.

All logikk tilsier imidlertid at drivstoff-

forbruk alene ikke er nok til at to

fabrikker som 1 54 stor grad har pro-

filert seg i "luksusmarkedet® velger &
g4 den radikalt motsatte vei.

Er defie foriselielsen p& den "buy
smarl’ tendensen vi har seft for pro-
dukigruppe efter produkigruppe de
senere are Konsumenten definerer
neyaklig hva han (hun} har bruk for
il & lifredsstille et klart deffinert
behov - og handler deretter.

Med dagens ekede drivsioffpriser,
ekende trafikkietthet i urbane strak,
mangel pd parkeringsplasser, og
stadig flere enehushaldninger bar
smabiler/minibiler bli et interessant
satsningsomiade i fremtiden. Vil
man se en polarisering mot fo ytter-
punkter ndr det gjelder valg- og
kiep av bil i drene som kommere
De typiske europeiske smabilprodu-
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Mercedes Benz A93 er bare en av de mange smdbilene vi kan forvente oss fra fabrikker
vi normalt ikke forbinder med smabiler, i de naermeste drene. Shik skal alsé en Mercedes
Benz anno 1996 se ut. Kort, smal og hey - men innvendig like romslig som dagens mel-
lomklasse-biler. losningen: Motor og drivverk er plassert inne i en dobbel bunnplate -
under bilens seter. Som driwerk har Mercedes Benz tenkt seg en lre-sylindret dieselmotor,

evnt. bensin, eller Elektromotor.

S& gjenstér det & se om Mercedes Benz snakker like hayt om "babyen® ndr vi naermer oss

sluften av 1995....

sentene idag er Citroén, Renault og
Peugeot. Nar Mercedes og BMW
snakker smabiler, er malet biler som
forbruker 0,3 |/mil eller mindre.
Kun Citroén blant de ‘efablerte”
smabilproduseniene har naddd detie
malet. Riktignok er ikke en slik “spar
reversjon av "AX" | produksjon enda
- men del handler kun om & trykke
pa knappen. Peugeot med sin 106
og Renault med sin Twingo har vist
at det gar ann @ lage sveert kom-
pakie biler med forbleffende god
plass for transport av fire voksne
personer. Riktignok er drivstoffarbru-
ket p& disse o bilene langt over
0,3 | /mil- men akkurat det er kun et
sparsmal om nar fabrikkene finner
det riklig & lansere en ny genero-
sjon “lean-burn" -molorer.

| det sentrale europa har de fre
nevnte modellene efablert et solid
fotfeste - og ikke minst Twingo er
iferd med & bli et "kultbil" i sitt hjem-
land.

H vordan er det s& med

Norge - og vart forhold til smabiler?
Som vanlig ligger jo alltid vi noen
&r elter trender i utlandet - om disse
trendene i det hele falt nar hit til
gamlelandet.

Med den nye Renault Twingo pa
plass hos forhandleme ilopet av
hasten, kan det se ut som om denne
sammen med Peugeot 106 og
Citroén AX kan fa naermere 3% av
det tolale antall solgte nybiler i
Norge neste ar. Detie hares kanskje
ikke s& mye ut - men det er mer enn
f.eks hele BMW’s markedsandel i
Norge.

Al vi far en polarisering [mot enten
smabiler - eller liit mer eksklusive
biler) blant kundene har bilbransje-
folk undertegnede har snbkket med
ingen tro pal Smabiler er ferst og
fremmst en "konebil" for Ola Nord-
mann. Og det er ingen ling (ifelge
bransjefolk) som indikerer noen
endring av denne innsfillingen.

Jeg tror bransjen er for konservativi

. innslilt. Hvorfor skal man bruke en

3-serie BMW til konforet hvis den
nye E-1 gjer det like komforiabelt il
halve prisen, med halve drivstoftHor-
bruket, med BMW-merke pé& fron-
ten - samlidig som den lille bilen
oppfattes som fidsriklig og trendy?

Tilsvarence  sammenlikning  kan
man gjere mellom en Cklasse
Mercedes og den nye AQ3. Man
beholder ‘imagen" samlidig som
man fremstdr som miligbevisst,
smart, og trendy. At det kan lykkes

& “selge” inn delle med smabiler fra
Mercedes og BMW er jeg ikke i
det minste vil om.

At man i Norge ikke har lykkes i &
selge inn smabiler som frend-biler
skyldes nok i farste rekke to hoved-
lakiorer: de bilmerkene som har hatt
smabiler pd programmet har ikke
herl hjemme blant “prestisjemerke-
ne" - derfor er det ingen opinions-
dannere som blir sett i disse, der-
nest er kronefortjenesten lav pd& en
smdbil sammenliknet med f.eks avre
mellomklasse-bilene. For & si det
som en Vovoselger sa lil meg under
en Twingodiskusjon: Jeg fener jo
like mye p& en Volvo 850 som pa
fem Twingo'er!

Bilbransjen beklager seg over at vi
har europas eldste bilpark - og at
bilsalget er kalastofalt lavi. Men
det er jo bare & ygge litt pa uttalel
sen fra Volvorselgeren - og samtidig
se p& bilannonsene - sa finner man
kanskje noe av forklaringen pa at
"sida" er som den er. Det er vel ikke
annet & vente dersom selgerne har
ambisjonsniva "850" hver gang en
kunde kommer for & se pd en ny bil!
At Bertel O Steen derimot har gjort
en god profileringsiobb pa 106
viser antall 106’ere i trafikken med
all iydelighet.

Hva med Porsche midt oppe i denn
"pastatte” trenden? Dersom den slar
til, kommer da alle “Trendy" perso-

28



ner fil & kjere rundt 1 smd BMW er
eller Mercedes’er?

Nei - det er nok kanskje en litt for
enkel konklusjon Svaret pa defte er
nok at type lransport, og fidspunkt
pd degnet fransporten skal foregd,
vil vaere mer besfemmende for valg
av bil. Kanskje blir det enda feerre
Porscher & se i rushrafikken mor
gen og efiermiddag. Men en sen
kveldstime, en varm sendag, eller
under hurtig fransport pd apen lan-
devei vil du se Porschene - kanskje
lil og med i el betydelig starre antall
enn du gjer idag!

Uansett hvor fornuflige vi mennesker
fremstar - sa vil vi alltid fele behovet
for individualisme og spenning.
Derfor kiennes det alltid "godi* & g
forbi smabilen i garasjen, og “lufie”
Porschen en sen kveldstime. Eller
beseke venner 7-8 mil unna Oslo

en lerdag etlermiddag. En sendag
pa en racerbane er vel heller ikke
stedet du tar med deg en smabil2

K anskje neftop det & velge en

liten, ekonomisk bil fil all daglig og
triviell kjering ogsd apner mulighe-
ten 1il & kunne ha en Porsche i gara-
sjen¢

Man har allid forbundet Porsche
med sporisvogner. Og lo oss hape
at alle tanker om & bygge noe
annet forlengst har forsvunnet fra de
‘store” kontorene hos Porsche. Det
dukker med jevne mellomrom opp
rykler om bade 4-setere og mer il -
men hittil har det blitt med snakket.
Hvorvidt fremfidens Porsche skal ha
motoren foran eller bak, er pa

-mange mater en uinleressant disku-

sion. Uanselt konsept, har en

Porsche alliid vist seg & veere en
ekfe “skapelse” med et klart mal om
a vaere en sporitsvogn.

Hvorvidt Porsche kan overleve som
selvsiendig merke er ogsé et annet
spersmal. lkke bare ut ifra rent eko-
nomiske betraktninger - men ogsa
sefl i lys av Californias krav om at
en bestemt prosentandel av et bik
merkes salg i slaten skal bestd av
ikke forurensende biler. | praksis vil
dette si elektrobiler. Og hvem i all
verden kan se for seg en elekiro-
Porsche?

ligger svaret i BMW E1, Mercedes
Benz AQ3.... eller kanskje i VW
Chico? Blod er jo som kjent tykkere
enn vann - og Audi-prosjeklet som
er presentert et annet sled i Porsche
Classic viser at samarbeidet er
igang..

En ting tror jeg vi med sikkerhet kan
si. Dess sterre likheten mellom de
"vanlige” bilene blir, dess starre er
sansynligheten for at bilmerker som
Porsche vil veere "malel’ og "drom-
men" for et kjspekraftig publikum.

Men bare ved & leve opp il sitt
eget molto - innarbeidet gjennom
en arrekke - kan Porsche mate frem-
tiden:" Fahren in seinem Schénslen
Form"

Sven Furuly
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EN BOK FULL AV BROSJYRER

S om nevnt tidligere pd denne

siden er det langt mellom de
virkelig gode Porsche-bekene. Hva
som er godt og dérlig er selvsagt en
subjekliv vurdering - men med pris-
lapper p& mellom 300.- og 800 .-
kroner for en bok ber den vel ha en
viss nytteverdi i tillegg fil & vaere ren
underholdning.
Boken Porsche Catalouges av
Malcolm Toogood er en nesten ene-
siende bok.
Her har forfatteren tatt for seg (kan-
skie sine egne?) brosjyrer fra fabrik-
ken over de forskjellige modellene -
og presenterer 45- ars bilproduk-
sjon pd en flott mate.
Som sedvanlig starler historien mad
356 - og vi ar riktig "fratse" i gamle
brosjyrer og bilder. All fra gamle
tegninger av Spydere il de siste
"pack-shots" av 356 C.
En natulig forisetielse er 912-
modellen - kun produsert i et fafall
ar fer den forsvant. P& mange méter
en liten "blindlarm® i Porsche-histori-
en.
@1 1-modellen er naturlig nok viel
mest plass ogsdi denne boken. Fra
tidlige 60+allere, via Carrera RS il
den siste Carrera 4.
Allerede ved & bla gjennom boken
fér man el raskt overblikk over hvor-
dan bilenes ulseende gradvis foran-
drer seg - samtidig som boken er el
levende bevis pd hvordan fargemo-
ten har skiftet gjennom de 30 &rene
Q1 1-en har vaert i produksjon.
| likhet med 912 er ogsa presenta-
sionen av 914 ganske begrenset.
Det har selvsagt sammenheng med
at antall varianter var relativt lite, og
produksionstiden var ogsd kort.
Men - man far et bra intrykk av den
tro Porsche hadde p& modellen
linntil VW-ledelsen rotet det hele fil)
og detfte kapittelel inneholder ogsa
noen sider om den meget attraktive

@16-modellen som ble produsert i
kun 11 eksemplarer.

Frontmolor "generasjonen”  starter
selvsagt med 924, og il stor for-
bleffelse for underegnede fantes
det separate brosjyer pa bade
Carrera GI og Carrera GIS -
modellene.

Sammen med @11 er det 944 som
er viet starst oppmeksomhet i denne
boken. Defte er vel en bekreflelse
pd at nettop disse lo bilene er de
som har betydd mest for Porsche
giennom de sise li-<rene.
Presentasjonen gir et fint bilde av
hvordan 944 har blitl stadig forfinet
og blitt "mer og mer Porsche" fra
infroduksjonen i 1982 frem til den
ble avlast av 968 elter 10 ars pro-
duksjon. Her kan man kose seg
med bilder av alt fra 944 - 1 il
Turboer, Cabricleter og $2’er.

Noe kortere, men like grundig er

preseniasionen av 928. Mange
fine brosjyrer som tydelig viser hvor
lang “avstand” det er mellom *Car
of the Year 1978" og dagens GTS-
versjon.

Boken avsluttes med en presenta-
sion av 859 - om alt fra valg av
byggematerialer i karosseriet - il
tekniske forklaringer p& hvordan 4-
hjulsdriften virker, og filosofien bak
det heydejusterbare  karosseri/
chassiskonseptet.

Egentlig ser jeg bare en eneste
grunn lil ikke & kjepe boken: du har
alle originalbrosjyrene. Men det er
vel yiterst & som har del. Om du
skulle du vaere sa heldig, kan du jo
allikevel ha boken & “slile” pd - og
bare ta frem de gamle brosjyrene
ndr du virkelig skal kose deg i gods-
tolen!

NB: Denne boken kan vaere van-
skelig & & tak il Sven Furuly

Porsche Catalouges, A Visual Story from 1948 to present day.
Malcolm Toogood, Mallard Press, USA  Pris: Kr 191 -
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SpeSiaIist - ogsa pa
brukt Porsche !

Omsetningen av brukte Porscher har hatt en gledelig
utvikling. Derfor gnsker vi oss biler i forskjellige prisklasser,
for a kunne tilby vare kunder et bredt utvalg. Vi vil gjerne
hare fra deg som vurderer a selge din Porsche.

For tiden har vi kun en brukt Porsche for salg :

1990 modell Porsche 911 Carrera 4, diamantsort,
soltak, 63000 km. selges kr. 649 000,-

VELKOMMEN TIL VART PORSCHE SENTER
-BERTEL O. STEEN 4%

AUTORISERT PORSCHE-FORHANDLER
Prof. Kohtsvei 83-85, 1320 Stabekk. TIf. 67536180




OSKARSON AUTOTUNING AS

T
RUF-importor for Norge og Sverige

Vi har flyttet til nye lokaler
v/ E-6, Jonsten, Rade (..:...)

Nytt tif.nr.: 69 28 59 99
Nyit faxnr.: 69 28 59 98

Vi har na fatt tre telefonlinjer, slik at det blir lettere
a komme igjennom.

Nytt verksted med to Porsche-mekanikere.

Utfarer alt fra motoroverhalinger til vanlige servicer.
Timepris kr. 290- + mva.

HOSTTILBUD PA SERVICE
i perioden 1. okt. til 31. des. -93:

911 SC . Kr. 2500 + mva. inkl. Mobil 1 olje
928/s 78-83 : Kr. 2.300- + mva. inkl. Mobil 1 olje
944 : Kr. 1.850- + mva. inkl. Mobil 1 olje

10% rabatt pa alle Porsche-deler
TILBUD PA RUF-FELGER:

911 SC/3,2 Carrera, 944 til 86 : Kr. 14900~ + mva.

911 Turbo : Kr. 16900~ + mva.
911 Carrera 2/4, 928 og 944 etter 87 : Kr. 15500~ + mva.

Vi utfefer service med M@biln

JONSTEN - PostBOKS 94, N-1640 RADE - Tir. 69 28 59 99 - Fax 69 28 59 98



