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HARORDET

er kommer altsa nok
et (garantert) etter-
lengtet nummer av

klubbladet vart, og det er jo
bare 4 beklage at den planlagte
sommer-utgivelsen har blitt et
hgst-nummer istedet. Det
skjer dessverre sa mye anneti
ferie og ritid at vi i redaksjonen
har mattet prioritere andre
sma og store ting .....

Vi har i de siste manedene hatt
mange bra aktiviteter, klubben
har savidt jeg vet ikke noengang
tidligere hatt flere medlemmer,
og allikevel er det altfor fa som
er deltar pa det som klubben
tilbyr. Jeg synes nesten at dette
har blitt et fast kapittel som blir
nevnt i disse rubrikker i hverl
eneste nummer. Dette er for meg
et regnestykke som ikke ser ut
til 2 kunne lgses, men jeg skal
la veere a bruke tid og krefter
pa hva som er bak oss og heller
tyne de fa kreltene som erigjen
pa det som er igjen av drets
begivenheter.

Vi er i skrivende stund sd og si
ved veis ende i var nystartede

landsdekkende slalomcup, og
det har blitt en laererik og
morsom aktivitet i klubb-
sammenheng. Det har selvsagt
veert skuffende bade for oss
som arrangerer og ikke minst
var sponsor Yokchama med alt
for darlig fremmete, men det har
ogsa gitt oss et intrykk av at
dette er et klubbtilbud som vi
ber fortsette med. Nar flere av
dere har mett opp og sett
hvordan dette foregar, tror jeg
at det vil bidra til gkt deltakelse
pa vare fremtidige slalornrunder.
Nar jeg na skriver dette har det
allerede utpekt seg en vinner
av et komplett dekksett fra
Yokohama i gruppe 2 enda det
er en omgang igjen ! Noe som
ogsa ber nevnes er at var
Yokohama-sponsor ogsa
fohandler andre kvalitets-
produkter for et (kanskje)
kresent Porschepublikum, og
det gis rabatter pa bl.a.
MOMO's brede produktsorti-
ment til medlemmer av kluBben.
Det er derfor lurt a ta en tur
innom Linjedekk pa Strgmmen
neste gang du skal utruste din
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Porsche med nye dekk, ratt,
seter ete.

Porsche har for tiden god vind i
seilene og det selges godt i de
store markedene. Arsaken til
dette er utvilsomt dennye 911
Carrera, men jeg vil ogsa
papeke at i de siste drene har
Porsche endelig kommet tilbake
pa markedet med spesial-
modeller som ikke akkurat er
overvektige. Det er nok en god
del av Porschekundene som
legger stor vekt pa ytelser
kontra vekt, og jeg ma si at jeg
ser sveert positivt pa at
modeller som CS, RS, RSR,
Turbo S/RS er hetegnelser som
har funnet veien tilbake blandt
Porsche’s modeller. For noen fa
uker siden var hele 15 % av
medlemmene i klubben pa
fabrikken i Stuttgart for a se
hvordan disse herrrlige sports-
vognene blir satt sammen fraA
til A. Opplevelsene kan du lese
om i neste nummert

Egil Haugen
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EN STOR SUKSESS!

et har veert skrevet
linje opp og linje ned
om dystre salgstall og

svake resultater for Porsche
llepet av de siste arene. Gledelig
er det 4 konstatere at den nye
Porsche 911 Carrera (993) har
veert en ubetinget suksess.
Hvor bra bilen er fikk mange
av medlemmene i Porsche
Klubb Norge anledning til &
finne ut pa egenhand. Under
et klubbmete pa forsommeren
stilte Tore Magnussen, Anne
Singsaas & Co. opp med en
993 for prevekjaring.

Uten a bruke side opp. og side
ned med adjektiver kan den nye
Carrera sammenfatles pa
[elgende méte: -en 911 som er
en 911 pa alle de positive
omradene, og som i tillegg har
sporsikkerheten, komforten og
stoynivaet til en 928!

- Erdetrart at man var blank i

synene og svett i handllatene
nar man motvillig steg ut av
bilen og leverte neklene
tilbake.

t bilen har slatt ann
hersker det liten twvil
om. Allerede i sitt forste

produksjonsar er det levert
drgyt 6000 biler til det tyske
marked alene. I ferste kvartal
1994 var den nye Carreraen
den bilen i Tyskland som
hadde storst skning pa
registreringsstatistikken i
forhold til fjoraret. @kning var
pa hele 81,9%

Modellen, som na produseres
i bade cabriolet- og coupe-
versjon har virkéelig fatt
optimismen tilbake hos
Porsche i Stuttgart - og alt
tyder pa at dette er en trend
somvil vedvare. Med flere nye

(og spennende) prosjekter
foran seg i drene som kommer
tyder alt pa at Porsche har lagt
de turbulente arene bak seg.
Som alltid hos Porsche ligger
det mengder av "usynlig”
teknologi og utviklingsarbeid i
den nye bilen.
I likhet med forrige 911
generasjon leveres modellen i
2- og 4-hjulstrekk versjoner.
En skulle tro at 4-hjulstrekket
er det samme, men faktum er
at dette er helt nytt i 993 - og
gir fereren praktisk talt samme
kjoreglede og bilen oppferer seg
nesten som en 2-hjulsdrevet bil
- men med den ekstra sikker-
hetsmarginen 4-hjulstrekket
representerer.
Bertel O. Steen merker en
positiv tendens bade nar det
gjelder forespersler og ordre-
inngang!

Sven Furuly
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PORSCHE KILUBB YOKOHAMA
SLALOMCUP 1994

tyret tok for 94-sesongen
Sinitiativ til at alle

medlemmene kunne fa
anledning til 4 teste seg selv
og bilen i slalom-kjering.
Yokohama-importeren i Norge
(Linjedekk, Strermmen) ble valgl
som sponsor. Premien er et
dekksett til vinneren i hver
klasse.

1.1gp ble kjert 19. mai pa
Liertoppen kjgpesenter. Dagen
ble kald og tildels vat. Og dess-
verre darlig fremmegte. Men de
som deltok fikk en hyggelig dag
sarmmen. "

2.lpp var i Bergen. Veeret var

elendig og deltakelsen likesa.
Men to biler kom helt fra
Drammer.

3.1ep gikk pa Frya llyplass,
Ringebu 7. august. Frammeote
var bra. En deltaker helt fra
Bergen. Bl.a. {lystripa egnet
seg godt. Og det ble bevist at
det gar ann a kjere av selvom
banen var over 800 meter rett
fram. Lokalavisa var ogsa
tilstede.

Kort vei til Hunderfossen med
bob-bane og andre aktiviteter
for store og sma. Kanskfe noe
a tenkte pa til neste ar, f.eks.
weekendturi forbindelse med
95-mesterskapet?

4. leplerdag 20. august hadde
Knut Lien invitert til Stavanger.
Deltakerne mgttes pa brygga for
felles tur til Klepp gokartbane.
Turen gikk i fine omgivelser om
Solastrand,

Pa banen som var smal, med
krappe svinger, sto allerede
skuelysine og ventet (Arrange-
mentet sto omtalt i Stavanger
Aftenblad). Det ble ikke riktig
slalom, men allikevel en {in
opplevelse og erfaring. Kanskije
ikke for K. Lien som var noe
vel ivrig - eller optimistisk!

Pa kvelden mattes flere del-
takere og ledsagere til god
middag.
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Ferste del av slalomeup'en fant sted
pa Liertoppen Igepesenter, utenfor
Drammen Vidar Aasen Igorer.

pndag morgen kl. 0815,
Sved ombordkj. pa ferja til

Lysebotn kunne vi tydelig
se at maten hadde smakt
Ferjeturen bed péafantastisk
natur og “guidingen” ombord
var innholdsrik.
Prekestolen, 597 m.o.h. er like
enorm ved hvert besak. Fra
Lysebotn kjerte vi opp det
stupbratte fjellet og over til
Sirdal. Pa vei opp motte vi Alfa
Romeoklubben som ogsa var pa
tur. I Sirdal skilte vi lag, alle
911'er tok til venstre.
Resten av Porsche-kolonnen
svingte hgyre for felles maltid
og hjemtur. Takk til Knut Lien
for et vellykket trefl. Jeg og
sikkert flere kommer gjerne
tilbake.

et blir stadig flere
‘damer” pa vare treff og
det gleder a se at vare

kvinner trives i miljget. Og flere
medlemmer oppfordres til a ta
med sin bedre halvdel og

Hy

Hans Petter Havdal 1 911 trédkler seg rundt Igeglene. Flassen uurgodr.

fra motorveien - og det var nok noen som fikk "hakeslipp” av det de sa...

eventuelt avkom. Vare
aktiviteter er tiltenkt hele
Porsche-familien, og det kan
veere andre ting enn bil a
snakke om,

Sa til resultatlisten. I skrivende
stund kan vi allerede ane hvem
som blir eier av nye Yoko-
hamadekk. Jeg vil sﬁesielt
trekke fram fereren av den
mosegronne lave 911 Targa'en.
Han har forelapig 3 seiere og 1

annenplass. Han kjorer(selv-
felgelig) pa Yokohama 008P. Og
vinner selv pa vatt underlag.
Even Pedersen har ogsa hatt de
raskeste tidene nansett klasse.
Kanskje flere skulle tenke
Yokohama neste gang de bytter
dekk.

P.S. De har ogsa ypperlig serv-
ice.

Vidar Aasen




Even Pedersen, en av de mest trofaste deltagerne, i full fart pa banen under slalomcupen { Rogaland

Stemningsbilde fra en fantastisk tw; og etutrolig bra opplegg fra Knut Lien i Stavanger. Det er bare G taav seg hatten
Jor den innsatsen som var gjort.

2
Pa neste side en faksinile fra en hel side i avisen Dagningen. Porschene inntok Ringebu, og den
lokale journalisten var straks pa plass. Morsom artikkel, og morsomt at folk interesserer seg for
Porsche
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Av ARVID BDEGAARD

FAGERLE  PAl  Kluften
(1888-1942) hadde vide
interesser, men heimbyg-
da stod han neer. Sileis
tok han bilete av Fagerli

te og skraiv o
sikk. Han er
Gynt-stemnet.

ars til Per

1925, da helst til privaie formdl,
men pd bakgronn av Gdiegare
- of ikkje mins natur-

ing - fekk dei fort
om olicige Hl mristfor-
mil. Sileis har dei no eit variert
bruk av hytta bide sommar og
vinler,

minst med gtore planar - | heile
17 &. Dei skalle gjera staden om
4l eit glefle for rekression om
SOEnArTn.

0Og dette med somimaren har
nok heile tida vore. problemel.
Eigarane for Sumns - Aksel og
Edvin Hasgen frd Sec-Fron,
hadde peppe den kapital elter det
etstyret som skulle il for 4 over-
vimae Komg Violer. Masgel pd
veg om vinkren gjorde drifia
oy umogleg, ti bankanc
ok tl A intcressere seg for taka
Med ‘modeme brpyteutstyr har
det voric mogleg & halde oppe
om vinieren, og dermed (3 inn-
&mﬂh@tﬁdﬂmi

Vi takkar Aed Renshusipkken
for opplysainganc, og Karen
Marie Klofies for linet av bile-
tet, som ho bar teke vare pd atter
bestefaren sin.

@nsker fritak
for renova-
sjonsavgift
RINGEBU: Ringebu Fiellstyre
har sgki kommunen om fritak
for renovagjonsavgift for sine
Ane boer i fellet. Teknitk sjef

A inn for ol Fiellstyret slipper 4
betale jonsavgifia for

Flere barn ved
Kjenastoppen

FRYA: - Vi er hellt vanlege folkl Egil Haugen er fkkje med pA at Porsche er bilar | RINGEBU: Skolesjefen | Ringebu ghr inn &
entusiastar samia pl Frya. g at Kjendstoppen fi iehs hag Endlﬁl:u;
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e - Klubben srrangerer  fir fire nye dekkc. Nir  kmskie: ikige & bli fem,

Det. sd gummi-  fem slike slallincopar  det er eln Porsche  rasa nundt baed =i det
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stabelen pd “flystripa ) SKABU: «Fron Sau

P Frya seadag. Bl o:i:.imbciamnm;;mmog&:{
Formarm Egil Hau- te fag pl Storhelk i Skibu. I Rausk

“gen | Porsche Kiubb : pd vegen meliom Skibu og Bygdin, amngeres

mvﬂikjcmr- dcl_,'r'__,:‘, avslutics med mid-
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far takke Eldar foren
god arikkel i forrige
nummer av Porsche

Classic, og samtidig takke for
a ha fatt stafett-pinnen i
héanden.

Staavi "brothers" bestar av
Terje, savidt fylt 35 ar, og Arild
som blir 30 i februar og har
pepperbgsse i vente.
Bilinteresserte var vi vel som
alle gutter nar vivar sma. Terje
hadde mange fine lekebiler som
han passet godt pa. Arild var
mer interessert i & se hvor mye
de talte, sa det minket fort pa

MED PORSCHE SOM
BADEARBEID OG
[ IDENSKAP

samlingen da.

Interessen for motorsport kom
ogsa ganske tidlig. Etterhvert
som vi nermet oss 10-ars
alderen og begynnte 4 sykle
rundt, var det ikke fa
ettermiddager og kvelder som
ble tilbrakt pa "Isibanen” - for
4 se pa de store gutta kjore
MmOotorcross.

Debut'en med motordrevet
kjoretey skjedde for Terje ved
12-13 ars alderen, da ng og
noen venner la sammen
ukepengene og kjepte en
gammel moped. Med denne

gjorde vi skogsbilveiene i
distriktet utrygge. Arild,
derimot, holdt seg til fire hjul
da hans karriere startet med
diverse tvilsomme olabil-
prosjekter

Yrkeskarrieren ble tidlig
bestemt for oss begge. Det
matte bli noe med bil. S3 da
del forste aret pa yrkesskolen
var unnagjort kom Terje inn pa
biloppretterlinja.

Da skolen var ferdig fikk jeg
leerlingekontrakt hos Bertel O
Steen pa Stabekk. Arild fulgte
senere sin brors fotspor.
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Da Terje plutselig en dag var
18 ar og sto med lappen i
handen, méatte bankkontoen
temmes, og bil kjepes brafort.
Den forste bilen ble en en Ford
Escort. Arilds fgrste bil var en
Peugeot 504 som ble kjgpt som
vrak og bygget opp.

iden dette er det mange
Sbiler som har gatt

giennom vart eie. De
{leste har blitt kjept ferdig beyde
(vrak). Det har blitt flest
Peugeoter. Enda har det ikke
statt noen Porsche i garden med
vart navn i vognkortet. Arild var
en stund ute og kikket pa en
del skadede Porscher, og la inn
bud pa noen, men handel har
det aldri blitt.
Terje gikk en stund og dremte
om amerikaner, men etter 4 ha
provekjort diverse eksemplarer
dalte interessen forl. Det hjalp
nok litt ekstra at jeg en lerdag
fikken 911 2,4E inn i garden,
som det skulle gjeres noen
smating med. Etter en provetur
med den skjente jeg at det var
dette som var tingen.
Jeg har ogsd veerten tur innom
to hjul. Jeg fikk en tre maneder
gammel Suzuki GSX 750 i
innbytte pa en bil jeg solgte.
Dette synes jeg var et sa
morsomt Kjeretey at det gikk
hele tre ar innen jeg solgte den
videre.
Nar det gjelder Porsche, sa er
det farst og fremmst i
forbindelse med jobben
kontakten med disse bilene
opprettholdes. Siden Bertel O
Steen ble importer av Porsche i
1986 har det budt seg
anledning til & preve de aller
fleste utgavene av Porsche, Na
haper vel de fleste Porsche-
eiere at de aldri skal fa bruk
for "vare” tjenester - men det
har veert ganske mange
Porscher innom "var*-avdeling
ilapet av disse arene.
Steinar Ingebretsen er en som

Ferste Porsche pagardsplassen. Siden har det blitt mange - a sknog rette
pa- men forelepig ingen med Staavi-navn i vognkortet. Men, vi far se hva

tiden bringer, ogs@ pa detomradet...

Typisk prosjekibil i Staavi-garasjen. Slik sa GTTen pa foregaende side ut da
viovertok den. Noen timers arbeid ble det, men resultatet er v forneyd med.

har hatt sine Porscher til
oppbevaring og {ri benyttelse
hos oss. Disse bilene regner jeg
med at vi fir en narmere
presentasjon av i "Stafett-
pinnen” i neste nummer av
Porsche Classic.

ar det gjelder motor-
N sport sa har vi prevd en

del der, ogsa. Det
startet med at Terje bygde opp
en VW boble til bilcrogs. Den
kjorte jeg en stund. Sa ble det
familie og leilighet. Da tok Arild
over bobla - men klarte 4 bruke
den opp ganske fort.

11989 fikk vi mulighet til & bli
med pa et 12-timers lagp for
skrotbiler pa Karlskoga. Arild
var der med en Talbot Samba,
og vant lgpet. Terje var med i
en VW Golf, og kom pa 3. plass.
Etter dette kjopte Arild en annen
Talbot Samba sammen med
Tore Magnussen, og begynnte
a kjore rally. Etter et ar i
Sambaen kjopte Tore ny bil, og
Arild overiok bilen alene, men
na med Terje i kartleserstolen.
Etter dette ble det mye
snemaking og beering av bil.
Under Numedalsrallyet i 1990
klarte vi pa siste fartsprove a
hekte i en snefonn og tippe
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En glad gutt pa taket? Nei, det smiles bare til aere for fotografen. Det var surt a edelegge bilen, og det var ikke
mindre surtarbeid d fa bil ut av vraket. Det ser ikke sa aller veerst ut - men det skjulte seg litt av hvert pa

undersioden av biler.....

rundt, Vi landet pa taket i
veien, frontruta spratt ut, og
vi skle nedover langs broyte-
kanten med frontrute-
apningen forst. Etter at lgpet
var slutt fikk vi hjelp til &4 snu
bilen og gravd ut mesteparten
av sngen. Det er utrolig hvor
mye sng det er mulig & fa inn
i en liten Samba. Bilen sa
nesten hel ut, bare noen
smabulker og en frontrute scm
manglet. Vi fant ut at vi kunne
kjgre den over fjellet, ned dit
hvor vi hadde tilhengeren.
Utover kvelden hadde det
begynnt a sng og blase, sa etter
et lite stykke ble vi stdende
sammen med noen andre biler
fordi veien hadde foyket igjen.
Vi matte vente pa breytebil, og
det ble kolonnekjering over
fiellet. Det ble en kald tur....
sngstorm uten frontrute!

tter to sesb’nger i
Sambaen ble den
byttet ut med en

Peugeot 205 GTI 1,6 gruppe
A. Med denne gikk bedre - i
allefall en stund. Hesten 1992
pa Hamar kom vi over en
bakketopp med 8000 i turtall
og 5. gear inne. Det viste seg
at veien svingte - men det
gjorde ikke vi! Etter & ha lagd
ca 100 meter med ny vei
giennom busker, kratt og
stein, stoppetvii et tre som vi
ikke klarte & brekke helt. Etter
a ha konstatert al vi begge var
like hele var det bar 4 komme
seg ut og se hvordan bilen sa
ut. Og det var faktisk ikke sa
ille - utvendig. Bare litt foran.
Under bilen var detl noe helt
annet. Der var det ikke sa mye
igjen. Det var bare el hjul som
satt pa plass. resten var mer
eller mindre borte.

Etter denne turen har bilen for
det meste statt stille. Dget ble
endyr forneyelse, og vi Har slitt
litt for a fa tak i de rette delene.
Na er vi klare igjen, og etier et-
par forsiktige proveturer i host

satser vi for fullt til vinteren
igjen.

n varkveld i 1982 satt
Evi ute sammen med en

kammerat og snakket
bil. Det ble pratet om hvor
moro det skulle ha veert 4 sett
24-timers lopet pa Le Mans.
Vi bestemte oss fort og galt for
areise dit. Terje matte forte seg
A bli ferdig med en Peugeot 504
han holdt pa & bygge opp. Det
gikk akkurat. Onsdag var bilen
ferdig lakkert, og torsdag kl
23.00 var bilen ferdig montert
og pakket. Hadde enda ikke
fatt tid til & prevekjere bilen.
Det fikk vi ta under turen
nedover. 26 timer, og 2400
kilometer pa tripptelleren
senere sto vi pa Le Mans.
Det var en stor opplevelse 4
rusle rundt pa natten og se pa
bilene - hvordan det gledet fra
bremseskivene og eksosan-
leggene. Det er helt utrolig at
alt holder i 24 timer, men de
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Forsche 956 gar over mal som 1-2-3 pa Le Mans. Vi'gutta” var der, og fikdc en uforglemmelig opplevelse. Dette kan
anbefales pa det varmeste. Dette ma bare oppleves minst engang i livet!

siste timene var det utrolig
mange slitne biler, og mange
matte gi opp. De tre
Rothmans-Porschene deri-
mot, gikk som noen klokker,
og etter 24 timer kjorte de over
mal pa de tre forste plassene!

psten 1991 var Arild
og Steinar nedover i
Tyskland for a prove

hans noe modifiserte Porsche
911 Turbo. Pa vei hjemover
kjorte de innom Belgia og fikk
med seg Formel 1 lgpet pa
Spa.

Na i sommer var vi en snartur
til Tyskland og sa Formel 1

lppet pa Hockenheim. Der fikk
viogsd tak i biletter til depotet.

Vivar en tur borte og hilste pa

bilen til Haraly Huysmann og
tittet pa hans Porsche Cup bil.

Etter 4 ha ruslet en stund rundt
i depotet gikk vi inn i et eltelt
for & slukke tersten. Der inne
satt de fleste Mobil 1 -damene.

Det var en sterk opplevelse, og
vi matte ta oss mer enn en gl
hver for & komme over dette.
Porsche Klubb Norge kom vi i
kontakt med via Tore
Magnussen. Han skjonte at vi
hadde sansen for Porsche, og
mente at dette var en klubb for
oss. Vi har begge veert med pa
en tur til Stuttgart og besekt
fabrikken. Arild har veert med
pa noen banetrelfl og skremt en
del Porscher med sin Peugeot
205 GTI 1,9.

De siste arene har vi veert mest
aktive pa julebordene - men vi
far se om vi ikke kanskje
kommer sterkere tilbake.

Vi vil med dette avslutte
historien om Saavi "brothers"
sa langt - og sender
stafettpinnen videre til Steinar
Ingebretsen.

Men la en ting vaere helt sikkert-
julebordet med sin spesielle
stemning og underholdning vil
vi ikke ga glipp av. Vi sees der!

GAIKKE GLIPP AV
JULEBORDET-ARETS.
VIKTIGSTE SOSIALE SAMLING
..UANSETT

i |



PORSCHE 914/6 GT

dr man er hektet pd designet
til Porsche 914 og man
forlengst har innsett hvilket

genialt konsept dette engang var (0g
fortsatt er), s& blir man liksom litt
ekstra skjelven hver gang 914/6 GT
nevnes. Selv om 916 og 914/8 var
de gjeveste modeliene i sin tid, sd er
iallefall 914/6 GT de peneste ! Med
sine sorte glassfiber front og bak-
fangere, glassfiber front (bagasje)-
lokk med balsaforsterkning, bredere
skjermer, stivere chassis ogen 2.01
Carrera 6 motor med dobbeltenning
og 220 Hk rett bak sjiferens rygg,
er dette stikkord som fir gynene til
4 sypmme i vann hver gang jeg tar
frem alskens bildemateriale av
denne herlige racingbilen.

For & begynne med litt fakta om

selve bilen si var dette en 914-
modell som Porsche solgte som en
914/6 med 914 R opsjoner. Senere
ble dette omgjort til GT etter
homologiseringen til FIA’s 2,0 liter
«Grand Tourisme» -klasse. Dens
ferste debut pi racerbanene var pé
Nurburgring i 1970 Marathon de la
Route hvor de tre fabrikksbilene
endte opp pd de tre ferste plassene
(hva ellers !). Neste lgp var samme
irets RAC rally, hvor Claude Haldi/
John Gretener kjorte den inn til en
12. plass, etter at flere 911’er hadde
mittet bryte lgpet. Samme rets Le
Mans 24-timers lgp valgte frankrikes
Porscheagent — Sonauto — 4 starte
med den kanskje mest kjente a¥ dem
alle og endte opp pd en fantastisk 6.
plass totalt. 1 sngrike 1971 Rally
Monte Carlo kjorte Bjern

Waldegaard, Ake Andersson og
Gerard Larousse hver sin GT, hvor
Waldegaard klarte en 3. plass etter
de dominerende Renalult Alpine
A110. De to andre méitte bryte pga.
gearkasse— og clutch—problemer
hvilket resulterte i at Porsche valgte
& stanse den videre utviklingen av
914 til rally og racing.

eter idag uklart hvor mange
D 914/6 GT som finnes. Fra

fabrikken ble det levert 12
originale utgaver som ble bygget for
rally og racing, men det er ogsd
bygget ct antall utgaver med de
samme spesifikasjonene for kunder,
og antall biler som er levert pd denne
méten er idag uklart. En tredje
variant var 914/6 chassis’er som fra
private ble bygget opp med originale
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deler fra fabrikken, og som idag
fremstdr som tro kopier av de
originale 12 forste.

odellene som jeg
etterhvert har skaffet
meg av denne 914-

modellen, har jeg fatt tak i fra
franske Mini Racing. Dette er svart
gode byggesett i resinplast med
mange deler i metall som kan skaffes
for ca.300,— pr stk. og de leverer de
fleste av lppsbilene av historisk
betydning. De som pr. idag er & finne
blandt mine modeller er Sonauto Le
Mans 1970 nr.40, Marathon de la
Route 1970 nr.1 og Nurburgring
Jagermeister 1970 nr.78. En annen
leverandgr som har godt utvalg 1 914—
modeller er PIT Modeles i Italia, men
disse har jeg erfaring med 4 vare
vanskelige 8 fa tak i. Skalamodeller
i 1:43 har mange smi detaljer og
man skal helst ikke ha veart pd
julebord dagen far man setter i gang
4 temme deleposenc utover
arbeidsbordet — da kan det fort bli
borte et dprhindtak eller lykteglass.
For 4 A et skikkelig resultat brukes
selvfglgelig kun original Porschelakk
blandet p& sprayboks hos Bil-
lakkspesialisten pa St. Hanshaugen,
og som du sikkert skjpnner si tar
det noen uker fer en slik modell blir
ferdig. I r feirer som kjent 914 25—
drs jubileum, og jeg har hert rykter
om en jubileumsmodell som er pd

Det har etterhvert blitt satt av en
egen hylle til de forskjellige 914
utgavene i modellsamlingen, og selv
om 911’ene har fitt sine cgne skap
si kommer det nok ogsi til 8 finnes
et 914 skap blandt Porsche-
modellene hjemme hos under—
tegnede om ikke s altfor lenge.

Egil Haugen

Parade foran fabrikdeen i Zuffenhausen i 197 1. Tre 914 /6 GT of fererne star
Kiare til dyst: Rally Monte Cariln 197 1

Max Moritzmed racingteam som bar samme navn, fotografert pa
Zolder i 1970. De "finpussede” motorene til M.M. la pa ca 240 Hk!

Bildet puerst pa foregaende side er den meste kjente av alle 914/6 GT - selve vinnerbilen _fra Le Mans.
Bildet over (denne side) er vinnerbilen fra Marathon de la Route. Startnummer 1 ble nummer 1......

13



ONNEBY? Hvor er det?
Jo, det er en liten by
pa sydkysten av Sverige

hvor man foruten om vakker
skjeergardsnatur ogsa har et
av Skandinavias sterste konfe-
ransehoteller. Det trengs nar
man skal innkvartere dreyt
500 Porsche-entusiaster og
deres ca.300 biler.

Vi ankom Ronneby om
ettermiddagen torsdag den 16.,
davar aktiviteten desidért sterst
i “vaskegata” som var praktisk
anlagt rett utenfor hotellet. Her

d'
RONNEBY * W _ ..

o

& (Ve/
YRopE 12

ble det utfert intense for-
beredelser til neste dags
“Concours d'elégance”. Vi heiv
oss selviglgelig rundt, og var
ganske forneyd helt til PKN
medlem Odd Nilsen dukket opp
og gjorde oss oppmerksom pa
atnoen engelskmenn hadde tatt
av hjula pa sin 924 og vaska
hjulhus + baksiden av felg-
ene..... det var som f......

Om kvelden ble det sgrvert
svenske spesialiteter fra de
ulike omradene i Sverige;
Norrland, Smaland, Skéne osv.
Det var mye godt og mye

x SWEDEN

spennende. For enkelte som
ikke kjenner Skandinaviske
mattradisjoner ble det kanskje
vel spennende,eller hva skal
marn si om en kombinasjon av
bjernebeer, krem og sursild!

este dag var det opp
klokka 7 for a legge
siste hand pa verket

(ternme askebegeret osv.), da
hadde noen allerede rukket &
vaske av stovlaget som hadde
hopet seg opp over natta,

Vaskegata apnet nemlig klokka
06:00. Etter siste finish ble
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bilene stilt opp i 8 grupper i
Brunnsparken like ved hotellet,
bla. én gruppe for 94 modeller
av Porsche 993!

Det var mye vakkert a hvile
blikket pa; 911 Carrera RSR -
73,914/6-72, 9115 -67, C2
Speedster etc. Da dommer-
panelet dukket opp for a
besiktige var bil, var under-
tegnede diskret tilskuer i bak-
grunnen. Hva tror du skjer? En
avdommerne legger seg under
bilen og papeker at “har saknas
det puts under!” (I kill for
less.....).

Etter “Concours-tavlingen” var
det start pa fotorallyet. Det
bestod av en 12 mils lang laype
med 24 poster/bilder sormm man
skulle prove & finne. Vi hadde
ikke hellet med oss i jakten,
men fikk ihvertfall sett mye
fager natur.... og enda flere
fagre Porscher.

Fredags kveld var det duket for

grillparty og premieutdeling. Det
var “jattemycket goddis”, og
jaggu ble det en 2. plass i
Concour’'en ogsa. “Best in
show" gikk til en engelsk 924
med bl.a. felger som var rene
ogsa pa baksiden. Det meste
av premiene i fotorallyet gikk
til Porsche Klubb Brehmen, de

hadde tydeligvis samarbeidet
meget godt.

erdagen bestod av to
I forskjellige attraksjoner;

slalomkonkurranse og
glattkjgringskurs (de som ikke
ville kjore sin Porsche fikk kjore
Volvo).
Imidlertid slo veergudene til med
friskt regnveer slik at de to
gvelsene ble ganske like, dvs.
glattkjering bade for og etter
lunch. .
Slalomkjgringen var de]t’qrm i4
klasser: Herrer B = bil m.
motoren bak, Herre F = bil m.
motoren foran, Herrer R = Race

klasse og Damer D = damer i
alle biltyper. PCS sikret seg
forsteplass i klasse "R" og “D".
(Undertegnede hadde tenkt at
kona skulle vinne dameklassen,
men damen [ra Sverige vant en
“knepen” seier med ca. 30. sek.
Joda, jeg ble ogsa slatt ned i
stevlene).

Pa vei til den egentlige glatt-
kjering ble vi kapret av en
journalist fra det franske “Flat
6 Magazine”. Han ville ha noen
bilder av var "Gelbgriine™911
og dermed rakk vi ikke mere
den dagen.

De som fikk preve glattkjering
sa at det hadde veert en
“hoydare”.

a Lerdagskvelden var
P det Porsche AG som

inviterte til gallamiddag
og dans til ut i de sene natte-
timer.

Representanten fra familien,
Peter Porsche holdt kveldens
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hovedtale hvor han bl.a.
uttrykte optimisme etter at
salget av
Porscher i Tyskland har gkt med
80 % ar!

Det hele ble avrundet pa sen-
dag med brunch og premie-
utdelingfor slalomen.

Til sist er det bare 4 ta seg av
hatten for PCS og deres
utmerkede arrangement -
GRATTIS!

Hans Peler Havdal




Tommy Rustad:

- Jeg Kjorer alltid med YOKOHAMA dekk!

Vi som kjgrer billgp setter spesielt strenge kray til dekkene. Yokohama dekk
har blitt et viktig begrep innen bilsport og blant bilentusiaster. Og ikke uten grunn!
Dekkene har et veigrep og en kjgrekomfort som tilfredsstiller dine kray til sikkerhet

og kjgreglede. YOKOHAMA

- dekkene som gir deg en bedre bil

Opplev ny kjoreglede
ogsd pad landeveien!

TOMMY RUSTAD

Samerrvir & P RExiasmiesch

Linjedekk as

Skjservaveien 38
2011 Stremmen
TIif. 63 84 Q0 88



EN ELEFANT, ENTIGER
OGENMUS

e fleste av oss
D forbinder Ferdinand

Porsche med Volks-
wagen og sports-biler, men
Porsche var ogsa aktiv innen
militeer design.
Porsche hadde en forkjeerlighet
til design av tunge stridsvogner
og det er det denne artikkelen
vil vie sin oppmerksombhet til.

Under de forste verdenskrig
konstruerte Porsche et “vei-tog"
til & trekke kjempe kanonene
fra Skoda som den gsterrikske-
ungarske hzeren brukte. Toget,
kalt “D-Zug"hadde en Mixt gen-
erator traktor som trakk opp til
ti selvstyrende vogner utstyrt
med elektriske motorer.

I mellomkrigstiden var det

forbudt for Tyskland & utvikle
offensive vapen, stridsvogner
inkludert. Men, i Sovjet pagikk
tyske prever av forskjellige
stridsvogn designer i all stillhet.
I 1926 utviklet Porsche en
stridsvogn kalt “Grosstraktor II"”
for den tyske heer og Daimler-
Benz, hvor Porsche da arbeidet.
Stridsvognen ble ikke produsert
utover prototype-stadiet, men
Porsche {ikk bygget seg opp
ekspertise.

erdinand Porsche ble
Funder krigen sjefsde-
signer for Steyr-Daim-
ler-Puchs stridsvogn fabrikk;
Nibelungen-werke i St.Valen-
tin, @sterrike, samtidig som

han ledet design- og konsulent

byraet Porsche KG. Hitler
dikterte i en stor grad de tek-
niske rammene for strids-
vognene, men ble lett smigret
avdesignere, spesielt Porsche,
Hitler utnevnte Porsche som
president av den tyske Panzer
kommisjonen i 1841. Den
jobben beholdt han til 1942,
da han ble fjernet. Selv om
Porsche gjorde mange opp-
finnelser som den dag i dag
eksisterer pd moderne strids-
vogner, manglet han helhets-
konseptet. Hans trang til &
eksperimentere med nye
lesninger istedenfor a4 bruke
utprevde lesninger gjorde at
det ble mye forsinkelser i
utviklingsprogrammet og
produksjonen, noe som den
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tyske krigsmakt ikke talte.

Porsche forespurt om a

utvikle to konkurrerende
prototyper for en 40 tonn
stridsvogn, kode nummer VK
4501. Hovedkanonen var
basert pa Krupp 88mm
luftvernkanon, og strids-
vognen skulle tdle & bli skutt
pa med samme kanon i
fronten. Porsche betegnet sitt
prosjekt som Typ101, men pa
gulvet ble den populeert kalt
“Tiger”. Krupp hadde ansvaret
for tarnutviklingen, men
Porsche styrte mye av Krupps
tarnutvikling. Typ 101 var
basert pa et tidligere Porsche
utkast, Typ 100 “Leopard”.
Dette designet hadde blitt
stoppet av Hitler fordi kanonen
ikke var kraftig nok. Bade Typ
100 og 101 hadde det drev som
var videreutviklet fra Mixt
traktoren fra [grste verdens-
krig. Prototypen av Typ 101
kom fort opp i 60 tonn og med
en motor som ytet 640 hk ble
den under- motorisert, og
tyngden av stridsvognen
gjorde at den hadde store
fremkommelighets- vansker.
Porsche sitt utkast til den nye
Tiger stridsvognen tapte til
fordel for Henschels. som
umiddelbart ble satt i
produksjon. Porsche hadde
allerede bestilt 90 understell
for Typ 101 fra Nibelungen-
werke og de var gatt i
produksjon. Ogsa 90 tarn var
bestilt og de ble sendt til
Henschel. De 90 understellene
ble konvertert til panserjagere
med 88mm kanon. Denne
panserjageren ble internt kalt
for “Ferdinand”, men pa
fronten ble den kjent som
“Elefant”. De 90, na Typ 130,
fikk sin ilddap ved Kursk og
ble fort kjent som bunkere
fordi de gikk sa sakte. Til tross
for dette handikap og darlige
pansering, skjat regimentet de

I mai 1941 ble Henschel og

tilhgrte i stykker mer enn 800
russiske stridsvogner. Bare
rundt 30 elefanter gikk tapt.
De overlevende 60 elefanter ble
sendt tilbake til Nibelungen-
werke hvor et omfattende
modifiseringprogram overhalte
drivverket og tilferte mer
panser. De nye elefantene
gjorde innsats i Italia resten av
krigen. Litt forvirrende, denne
strids-vognen ble ferst kjent
som “Tiger (P)", sa “Ferdinand"”
og til slutt “Elefant”,

skland trengte desperat
en enda krafltigere
stridsvogn, ogi 1942 ble

Henschel og Porsche spurt om
og utvikle “Tiger II" eller
“Konigstiger”, en 55 tonn

stridsvogn. Selv om kanonkali-
beret var uforandret (88mm),
sa var den lengre og sterkt for-
bedret fra den som satt i “Ti-
ger I". Det var tyskernes ublide
moete med den russiske strids-
vognen T-34, Som gjorde at
man matte revurdere strids-
vogndesignet. T-34 hadde en
vinklet front og et vinklet tarn
for & fa granater til & prelle av.
Tyskerne innlemmet dette
designet i sine “Panter” og
“Konigstiger” stridsvogner.
Bade Porsches og Henschels
prototyper ble bygget etter det
nye prinsippet., men Hitler
stoppet utviklingen av Porsches
Typ 180 "Tiger II" fgr den forste
prototypen var ferdig, fordi
Porsche igjen hadde laget en
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vogn som var for tung og i
tillegg brukte for mye kobber i
sitt elektriske anlegg. (Kobber
var en stor mangelvare i Tysk-
land). Av en eller annen grunn
hadde Porsche produsert 50
tarn til sin versjon av Tiger IL.
Disse ble gitt til Henschel, som
igien hadde vunnet ordren om
produksjon, Tamene til Porsche
var rundere og hadde ikke den
samme pansertykkelsen som
Henschels tam. Av de ca. 500
“Tiger II” som ble produsert, var
50 utstyrt med Porsche tarn.
Henschel konstruerte ogsa en
panserjager av denne versjonern,
kalt"Jagdtiger”. Porsche kon-
struerte et nytt hjul og fjeering

system for “Jagdtiger”, men
bare et fatall ble produsert med
dette. Nibelungenwerke produ-
serte forresten alle Jagdtigere.
“Tiger 11" var utstyrt med den
samme Maybach HL230
motoren som var installert i “Ti-
ger I". Nar vektforskjellen var
rundt 10 tonn sier det seg selv
at den ikke gikk fort nok, men

foruten dette handikap var “Ti-
ger 11" blant de beste strids-
vogner under den annen
verdenskrig, samt prototypen
for mange etterkrigs strids-
vogner. Et annet problem var
at de var fatallige og at de ble
introdusert sent i krigen. Men
bade pa vestfronten og ost-
fronten var “Tiger 11" enten
opplest, tilintetgjort eller

kapitulert.
D prosjektet var kjent

som Typ 205 “Maus”.
Den veide ikke mindre enn 180
tonn! Den ble utstyrt med en
128mm hovedkanon og en
koaksial 75mm kanon.
Gjennomsnittlig panser-
tykkelse var 200mm. To
prototyper ble ferdigstilt for
krigen endte. I fglge den
litteratur jeg har lest, det
har veert en til. Stridsvognen
ble utprevd og testet i
Boblingen ved Zuffenhausen i
1944. Mange av de bilder jeg

et siste Porsche

har sett av “Maus”, viser
forskjellige situasjoner hvor
stridsvognen sitter fast i sele
eller jord. Prosjektet ble
stoppet.

Det som ma forundre de fleste
er hvordan man kan sette i
gang med slikt ressurskrev-
ende prosjekt som “Maus”, ndr
landet holdt pa a tape krigen.
Den var bygget for & kunne
kjore under vann (vade) med
snorkel.

De to prototypene som man vet
ble testet hadde forskjellige
motorer, en diesel og en
bensin pa 1200 hk, begge
Mercedes-Benz. “Maus” hadde
et mann-skap pa 6 mann,
inkludert to ladere.

Mot slutten av krigen, sies det
aten vognene ble sendt i kamp
og edela en russisk stridsvogn.
Dette er vanskelig a fa
bekreftet, men det som er
sikkert er at begge “Maus”
stridsvognene ble sprengt i
stykker av sine mannskaper.
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vis dere er bitt av belte
Hbasillen er det faktisk

mulig & se noen av
disse Porsche monstrene i dag.
Det er to kjente “Elefant”
strids-vogner igjen, den ene er
ved Aberdeen Proving Ground
i Maryland i USA og den andre
eksisterer i et russisk strids-
vognmuseum. Det er bare en
“Tiger II" med Porsche tarn
igjien og den er i Tank
Museumet i Bovington, Eng-
land. Det finnes flere “Tiger II”
med Henschel tarn i USA,
Tyskland, Frankrike, England
og Russland. Tank museumet
i Bovington har ogsa en
“Jagdtiger” med Porsche
understell. “Maus” hadde
ingen sett i vesten siden 1945,
men for to ar siden dukket en
opp ved Kublinka samlingen
utenfor Moskva. Denne
stridsvognen har skroget fra
den [grste og tarnet fra den
andre prototypen.
Mulig finnes det en og annen
“Tiger I og II" og “Elefant” i
Russland som man ikke har
hort om.
Ferdinand Porsche var tydelig
ikke helt vellykket med sine
tunge stridsvogner, som han
har vaert med sine biler, men
etter krigen har Porsche KG
sammen med Krauss-Maffei
veert med pa a utvikle pa bade
“Leopard I” (ca. 150 er i
Forsvaret) og “Leopard [1" samt
mange panserkjereteyer.
Nibelungenwerke produserer
fremdeles panserkjoretoyer.

Modellene som er avbildet er i
scala 1:35 og stammer fra
Italerei (Elefant), Tamiya (Tiger
II) og Dragon (Maus). Tamiya
lager ogsa en versjon av "Jagd-
tiger”. Italerei kommer med
Typ101 Tiger til i ar. Dragon
og Nichimi har modeller av Ti-
ger Il med Porsche tarn.

Hans H. Riddervold

Kilder:
Gudgin, P. The Tiger Tanks.
1991, Arms and Armour
Press.

Spielberger, W.J. Der Panzer-

Kampfwagen Tiger und seine
Abarten. 1991, Motor Buch
Verlag.

Spielberger, W.J. Spezial-
Panzerfahrzeuge. 1993, Motor
Buch Verlag.
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ENDELIG EN 356
"ETTER 15ARS VENTING!

tter 4 ha kjert NSU
E 1000 et-par ar, kom jeg

pa -70 tallet over en
frontskadet Volvo P 1800 S.
Sjaferen hadde kjort i
autovernet ved bom-stasjonen
i Drammen, og bilen var tauet
inn pa Isberg i Lier.
Jeg kjepte bilen for en billig
penge og fikk den rettet opp
ilepet av en vinter ute i en kald
garasje. Under disse arbeids-
timene forbannet jeg meg pé at
neste gang jeg patok meg et
slikt prosjekt, skulle jeg i det
minste ha et oppvarmet lokale.

Motoren ble boret opp og
utrustet med hvassere kam og
doble ventilfjeerer. Bilen gikk

skikkelig bra, men jeg matte opp
i over 4500 omdreininger for
motoren begynnte & ta tak. A
kjore i ke med bilen var en
lidelse, da motoren ikke gikk
rent under 2500 omdreininger.
Jeg hadde bilen en to ars tid
for den ble solgt og en ny Golf
Diesel innkjept.

a slutten av -70 tallet,
Pmens jeg enda kjerte

NSU, var jeg en tur ute i
Fetsund, ved lensene, da jeg
fikk @gye pa en rar bil som
minnet mye om en’ bé)ble i
fasongen. Etter naermere
studier viste det seg 4 vaere en
Porsche 356. Bilen manglet
motor, og bunn-plata var mer

eller mindre rustet vekk.
Etter en del oppsekende arbeid
i nabolaget kom jeg i kontakt
med personen sorn eide bilen.
Og ja, da - bilen var til salgs
den! 2000 kroner ville han ha,
og bilen var en 1956 modell.
Jeg tok med en kamerat som
var bilmekaniker for a se over
vidunderet.

Resultatet var negativt, og han
anbefalte 4 droppe hele bilen
og heller se etter et annet
prosjekt. '

Etter 14 dagers ferie i utlandet
hadde jeg kjommet pa "bedre"
tanker - og bestemte meg for &
kjspe bilen uanselt. Men pa
grunn av min treghet var da
bilen blitt solgt til en annen.
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ange ar skulle ga for

jeg igjen begynnte a

se pa Porsche 356
igien, men i 1993 kom jeg over
en annonse der det ble avertert
for salg 2 stk Porsche 356. Jeg
tok raskt kontakt med
selgeren, som holdt til i Be i
Telemark, og avtalte tid for &
se pa bilene.
Det viste seg at han hadde en
1959 og en 1963 modell, og
bilene var importert fra Wash-

ington i USA.
Tepper og innredning var ratnet
opp i begge bilene, og

innredning og seter hadde
foravrig tydelige fukitskader. Jeg
likte 1963 modellen best, og
bilen ble dratt ut i dagslyset for
neermere giennomgang,

Motornummeret stemte, og det
meste av de forkrommede
delene var i matelig god stand.
Men ogsa denne bilen var
moden for omfattende rust-
sveising. '-

Etter litt pruting og hey puls ble
vi til slutt enige om en pris, og

jeg ble endelig eier av min forste
Porsche 356 - en rusten, men
allikevel vakker coupe.

Vel hjemme ble bilen plassert
ute i hagen, under en pres-
enning, og byggemelding sendt
inn til kommunen for bygging
av ny garasje.

osten 1993 sto
garasjen ferdig med
varme i gulvel - og

prosjektet kunne starte. Dette
skulle bli andre saker enn den
gangen jeg rettet opp Volvoen!
Bilen ble rullet inn og demon-
tert, bit for bit. Alle delene ble
nummerert.

llepet av vinteren som har gatt
har jeg rustsveiset det meste
av karosseriet, og jeg regner
med at bilen gar til lakkering
ilopet av denne hgsten. Dermed
skulle det vaere gode muligheter
for at bilen kommer‘p%veien
neste sommer. Ilgpet av
vinteren har jeg fatt en ganske
bra oversikt over priser, og hvor
det er mulig a fa tak i nye deler.

et er synd om vi hver
for oss skulle sitte inne
med nyttige erfaringer

som ogsa kunne komme andre
til gode.

Vi burde kunne f4 til et skikkelig
356-milje her i Norge, der vi kan
muotes og utveksle erfaringer og
tips - oss 356 interesserte
imellom. Det har jo blitt
importert en god del 356-er for
restaurering bare ilgpet av det
siste aret, og det ville veere
synd om alle skulle drive pa
hver for seg, istendenfor 4 dra
nytte av felles erfaringer.
Dersom det er noen interesse
for dette jeg tar opp, innenfor
klubben, kan jeg forsake & lage
en oversikt over hvem som kan
tenke seg 4 samarbeide for &4
fa til et aktivt 356-milje her i
landet. I s4 fall er jeg avhengig
av a fa tilbakemelding fra de
som har en 356 staende, og
kunne tenke seg a vaere med.
Jeg tenker selvsagt ikke bare
pa folk som star midt oppe i
en 356-restaurering - det er
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like viktig at klubbmedlemmer
som kjenner til - og har eiet
356 gjennom mange ar ogsa
blir med pa a skape et aktivt
miljg rundt denne Porsche-
klassikeren.

Jeg kan kontaktes pa telefon
2268 8785 pa dagtid, eller
6797 4291 pa kveldstid.

il slutt vil jeg fa nevne at
alle bildene, bortsett fra
mitl eget restaurerings-

objekt, er tatt pa det inter-
nasjonale Porsche 356 motet i
Danmark, av meg i mai iar. Her
var det hundrevis av 356-er i
en stand som fikk en "stakkar”
til nesten & fa vann i munnen.
Men det var en fin vitamin-
innspreytning mitt oppi all
min egen rust og ratten
innredning!

Hermk Hansen
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1966 PORSCHE 906
CARRERA 6 COUPE

hele ti ar hadde Porsche
Ibrukt den fire-sylindrede

Carrera motoren i
racerbilene. Med introduk-
sjonen av 901 (911) fikk
Porsche en helt ny motor a
basere banevognene pa.
I motsetning til forgjengeren
904, var 906 den forste
Porsche som ikke kunne
innregistreres og brukes pa
offentlig vei.
Bilen er bygget opp som enren
racerbil med lett gitterrorramme
og et karosseri i glassfiber.
Samlet vekt pa bilen var bare
675 kg - og selv med en
moderat 91 1-motor ville bilen
veert sveert rask.
Porsche hadde imidlertid
arbeidet grundig med motoren
ilopet av de tre arene som hadde
gatt siden 901-introduksjonen -

og pa det tidspunkt 906 var
en realitet hadde Porsche
utviklet en driftsikker og sterk
versjon av 2-literen pa hele 210
hk. Kombinasjonen lav vekt,
meget gode aerodynamiske
egenskaper og den kraftige
motoren skapte en banevogn i
en klasse for seg.

Med en topphastighet pa hele
280 km/t var 906 uslaelig i 2-
liters klassen.

llerede i introduk-
sjonsaret hadde 906
ubetinget suksess. Det

forste lep den startet i var pa
Daytona, og resultatet var en
6. plass. Etter finjuSte;inger
var Porsche igjen pa plass - og
det startet med klasseseier pa
Le Mans - og fjerdeplass totalt
- rett etter de tre seirende 7-

liters Fordene. Targa Florio var
neste etappe for den nye
Porschen. 1 1966 feiret dette
lopet 50 ar - og hva var da mer
passende enn at 906 vant
totalseier i dette jubileums-
lgpet... Nurnburgrings 1000
km lep vant 906 bare noen
uker senere.

"I l :‘ilsammen produserte
Porsche 67 eksemplarer
av 906 som ble brukt av

bade fabrikkteam og private

team over hele verden.

Racerfgrere som Herbert

Linge, Hans Herrmann, vil for

alltid veere knyttet til Porsche

906.

Modellen er grunnlaget for alle

senere Porsche banevogner.

Sven Furuly
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LYTTIKKETILDARLIGE RAD!

enne boken har
D rukket a bli noen ar

gammel, og jeg hadde
nesten glemt at jeg hadde den
i bokhyllen inntil jeg tilfeldigvis
kom til & tenke pa boken en
dag jeg var ute etter et
produksjonsantall pa Porsche
924 Martini. Akkurat det
husket jeg at jeg hadde lest i
Dean Batchelors bok.
Jeg fant det jeg lette etter, men
ble sitlende a bla og smalese i
boken - og kjente irritasjonen
stige. Med ett gikk det opp for
meg hvorfor jeg ikke hadde
bladd/lest/settiboken palang,
lang tid.
Hva er sa en Porsche [llustrated
buyers guide?
En bok som gjer det lettere a
finne ut forskjellen pa gode og
darlige Porscher, tenkte jeg den
gang jeg kjopte boken. Og
dessuten ga den preg av a ta
for seg endringer pa karrosseri-
og motorsiden for de forskjell-
ige Porsche-modellene.

tter 4 ha begynnt a lese
Eboken forste gangen

begynner det & ga opp
for meg at dette egentlig er noe
helt annet. Det er rett og slett
en investerings-guide pa
Porsche, av veerste ameri-
kanske sort. Dette heres
selvsagt fryktelig negativt ut,
men la meg {a lov til a fortelle:
-Tenk deg at du selv satte deg
ned og tenkte gjennom hvilke
Porsche-modeller du personlig
synes var f{ine og skulle enske
duhadde, og i samme andedrag
listet opp de du slett ikke synes
var noe 4 ha i det hele tatt.
Akkurat dette gjor vi vel stadig
vekk i tankene alle sammen -
og den mest dramatiske
konsekvensen av disse tankene
er atvi gar inn i intense disku-
sjoner pa klubbmeter eller i

samtaler med andre bilentusi-
aster vi mater i forskjellige fora.
En eller annen i Motorbook
forlag har tydeligvis "sett"
behovet for en rangeringsliste
over Porschemodeller, og opp-
muntret mannen til & fortsette
arbeidet.

Resultatet har blitt en bok som
deler ut "stjerner" - nesten som
Michelin. Spekteret gar fra 1 til
5 stjerner, der 5 er aller best.

et er trist & si det, men
mannen ma jo ha
misforstatt fullsten-

dig! Her er en vanviltig
sammenblanding av hvilke
kriterier som gjgr at en bil
fortjener en eller flere stjerner.
Det viser seg etterhvert at "alle”
Porsche- modellene kan veere
en "1-stjerners" - iallefall hvis
de er opprinnelig levert med en
VW-motor, har uoriginal mo-
tor, eller trenger en restau-
rering fra bunnen av. Sa med
andre ord: en stjerne er ingen
reell vurdering i poengsystemet
til Dean Batchelor.

Laveste klasse er to stjerner.
Og na er du vel sikkert spent
pa a finne ut om du er en to-
stjerners, eller fem stljerners
Porsche-eier.

Beklager, vi har ikke en eneste
fem-stjerners Porsche-eier i
Norge! Ikke engang var 356 Alu-
coupe er en fem-stjerners. Det
er en to-stjerners Porsche!
Herlig, ikke sant?

Har du en 356A, en 912, en
914, en 924, en 928 eller en
944 sa har du en to-stjerners
Porsche. Det hjelper ikke at
3567en er en Speedster en
gang! .
Erdu sa dum atduharen 911
fra perioden 1965 til 1974, sa
er det ikke verdt mer enn to
stjerner, det heller.

Enhver 911 Carrera er verdt fire

stjerner, mens en 356 Carrera
er verdt 3 og en halv stjerne.

'Fire stjerner far ogsa en 904

og 906, mens en 914/6 -eier
far 3 og en halv for sin bil.

a4, hva er det som er
S verdt fem stjerner? En

Glackler Spyder er en
avde verdige. Det finnes jo bare
en av disse i verden - s3, jo,
det er sikkert en bra inve-
stering, dette. Carrera Pan-
americana bilene (to ble bygget)
fra 1953 far ogsa full pott. De
to Targa Florio 2000 GS/GT
bilene fra 1963 er ogsa noe a
ha - men utvilsomt vanskelige
a fa tak i. Noe lettere er det a
sikre seg den siste "femmeren”
- 916 fra 1972. Denne ble det
iallefall produsert hele 11
eksemplarer av, sa muligheten
er jo alltid til stede.
Kort sagt er boken et han mot
alle som interesserer seg for
Porsche. Dette er bare tull - men
kanskje amerikanerne tror pa
det?

T1lustrated

BUYERS
GUIDE

Tittel: Illustrated Porsche
buyers guide '
Forfatter: Dean Batchelor
Utgiver: Motorbooks Intl.

ISBN 0-87938-159-0

Pris: kr 135.-

Kan kjepes hos bla. Automobilia
Bookshop i Oslo
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RUJ T O T UINING

e

PorscHE 0G AUTORISERT RUF-VERKSTED

Vi har ikke bare Norges sterste utvalg i Porsche-deler, vi har ogsa Norges
storste delelager av nye og brukte Porsche-deler.

Fast leveranse av Porsche originaldeler to ganger pr. uke fra Tyskland.
P.g.a. stor omsetning og bedre innkjgpspriser,

vil vi na sette ned vare priser pa Porsche-deler.

TILBUD

911 (ikke turbo): Hydrauliske kjedestrammersett ferdig montert.
Kr. 4.900,- + moms.

944 Bytte av register - og balanseakselrem med deler
ferdig montert. Kr. 1.980,- + moms.
928/S: Bytte av registerrem inkl. deler ferdig montert.

Kr. 2.100,- + moms.

20.000 KM SERVICE:

(DELER, OLJE OG ARBEID)
911 SC/3,2 Carrera med Mobil 1 olje.  Kr. 3.100,- + moms.
944 82-89 med Mobil 1 olje. Kr. 2.100,- + moms.
928/S 78-83 med Mobil 1 olje Kr. 2.800,- + moms.

SAMTLIGE TILBUD GJELDER FRAM TIL JUL
ARBEID MED VERKSTEDGARANTI

—
AUTOTUNING AS Trdligares 62 : é 5 F A
JoNnsTEN, PosTBoks 94, 1640 RADE
TELEFON 69 28 59 99 Oskarson Bildelar, Sverige
TELEFAX 69 28 59 98 Oskarson Autotuning, Norge




PODORSCHI

EN GOD FORBINDELSE GIR
DEG ET TRYGT BILKJOP

1991 modell Porsche 844 S2 Cabriolet, sglv metallic, aircondition,
sort skinn, 211 Hk, en eier, ny i Norge, kun 13100 km kr. 469 000,-

1990 modell Porsche 944 Turbo, 250 Hk, diamantsort metallic,
meget velholdt bil med mye utstyr, ny i Norge kr. 449 000,-

1987 modell Porsche 911 Carrera Coupe, cassisrot, 16” Fuchsfelger,
el. soltak, front- / hekkspoiler, sommer- / vinterhjul, ny i Norge kr. 379 000,-

1987 modell Porsche 944 S, satinsort, soltak, alarm, kun 70000 km,
ny i Norge kr. 249 000,-

1986 modell Porsche 944, indischrot, el. avtagbart hevetak, diff.sperre,
alarm, sentrallds, servostyring, ny i Norge kr. 234 000,-

Vi sgrger for at alle vare Porschekunder gjor et
sikkert kjgp. Kom derfor innom a se vare biler
eller kontakt Anne Singsaas for en avtale.

BERTEL O. STEEN 4/s

STABEKK

PROF. KOHTS VEI 83/85, 1320 STABEKK. TELEFON 67 53 61 B0




