


P Zero System

POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL

Direzionale foran, - Asimmetrico foran og bak.
Asimmetrico bak. : Spesielt egnet for biler med
Anbefales ved haye a = frontmotor som er bak,
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FReLL:

IF YOU'RE GOING TO DRIVE, DRIVE.
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FORMANNEN
HAR ORDET

et er 1 r 15 4r siden noen

ivrige ildsjeler med Porsche

som hovedinteresse besluttet
4 danne det som i dag har blitt en
merkeklubb med nesten 400
medlemmer. Derfor synes vi det var
verdt 4 markere det 20. bladet ved 4
gi det en litt annerledes design enn
de foregiende, og som du ser har
det nd kommet med fargesider. Vi
er selvsagt nyskjerrige pé
tilbakemeldinger fra dere hvorvidt
dette er en 1de som vi baer fortsette
med eller ikke. V1 haper og tror at
det skal bli mye mer attraktivt 3
annonsere 1 klubbladet for vére
sponsorer 0g 1ikke minst dere der ute
nir det gis mulighet for annonsering
i farger.

o

rets klubbsesong ernd i ferd
med 4 ta slutt, og det har
@1t et &r med mange fine

arrangement og ikke minst har det
veert mange medlemmer pé treffene.
Vi ser helt klart at stadig fler tar med
seg resten av familiestanden, noe
som gir det sosiale adskillig mer
verdi. Det ser ut som om det vi 1
flere 4r har jobbet med & fa til endelig

barer frukier !
Styret har i hgst hatt en week-end
sammen for 4 planlegge neste ars
tilbud og aktiviteter, og det er
allerede klart at 1996 vil inneholde
de samme tilbudene som i 4r men
med enda bedre dekning. Det betyr
at vi gker til 5 slalomcupomganger,
3 banetreff med nye utfordringer, et

nytt velarrangert klubbmesterskap, -

og vivil jobbe videre med 4 fa flere
jenter med pé treffene. I tillegg al
dette skal vi {2 enda flere biler pa
Bogstad, det er Porsche Parade 1
Wien, vt kjarer en ny runde til
Stavanger, og vi avslutter sesongen
med fabrikkbesak i oktober. Porsche
Classic vil bli utgitt 3 ganger og
manedsbulletinene kommer like
regelmessig som du er vant med.
Som du skjenner sa vil det vaere nok
av aktiviteter for deg som har tid, og
alt dette far du tilgang til ved &
fortsette medlemsskapet i PKN., Pé
generalforsamlingen vil, vi legge
frem forslag om 4 innfere B og C
medlemsskap med den fordel at
familiemedlemmer 1 samme
husstand vil kunne delta pa lik linje

_ ialle aktiviteter til en svart rimelig

kostnad. Vi far stadig nye

rabattavtaler og jeg er sikker pa at
et medlemsskap 1 PKN er lennsomt
for de aller fleste av dere.

Den 23. juni ar ble det besluttet av
Finansdepartementet at import av
brukte biler 1 utlandet skulle tillates,
noe som har resultert 1 at en god del
Porscher allerede har funnet veien
til Norge som flge av privat import.
Sett fra en bilentusiast’s gyne er vel
dette en av de mest gledelige
politiske beslutninger som er gjort i
modeme tid .....

Egil Haugen




PORSCHE BOXTER
-ENDELIG EN REALITET

or et-par maneder siden var
det endelig offentlig: Porsche

Boxter wvil bli satt i

produksjon! Farst ute med nyheten
var tyske Auto Motor und Sport - og
begge bildene er hentet fra dette
bladet.
Forventet pris pA nykommeren er i
tyskland 75.000 mark - en pris litti
overkant av de tre hardeste
konkurrentene, men allikevel svert
gunstig for en ekte Porsche. Forst og
fremmst er Boxter tenkt som et litt
"toft" roadstar-alternativ til siviliserte
cabrioleter som BMW Z3, Alfa Spi-
der og Mercedes SLK.

Ved & studere bildene nﬂ);é'vil den
observante se mange forskjeller i

forhold til de bildene som ble vist i _

Porsche Classic i 1993. Arsaken er

selvsagt at nd skal bilen bade i
produksjon, og den skal etterhvert
leve et "virkelig" liv ute 1 trafikken.
dette innebarer blant annet at
karrosseridelene ma vaere delt og
sammensatt pd en mate som senere
muliggjer reparasjon av f.eks.
kollisjonsskader.

Borte er ogsid mange av de
futuristiske innredningsdetaljene,
bilen har fatt bedre sikkerhets-
polstring og dashbord og
instrumenter er mer likt det som
allerede finnesi911.

At motoren 1 den nye Por&fhen er
en bokser overrasker vel ingen - il
det er bilens navn alt for avslarende.
Imidlertid har det vart mange
spekulasjoner om det blir en 911-
motorvariant eller ei. Porsche har

lettet pa sleret og om motoren kan
folgende sies: Det er en helt
nykonstruert boksermotor med
vannkjelte sylindertopper. Tkke
lenger luftkjpling? Nei, for 4 kunne
bruke firventils-teknikk har Porsche
sett seg neadt il & forlate luftkjsling
p4d den nye motoren. Men en
boksersekser er det - pa 2,5 liter og
ca 200 Hk. P4 typisk Porsche-maner
har selvsagt fabrikken planene klare
allerede for en sterkere variant - det
snakkes om en 3-liter med en effekt
pd 240 Hk. Dersom markedet av
prismessige arsaker skulle tvinge
frem en billigere variant av Boxter
har Porsche ogsé tatt hgyde for det:
en firesylindret boksermotor pa to
liter og en effekt p4d 170 Hk.
Sistnevnte burde bli et meget
interessant alternativ 1 landet med
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laserpistoler, fartsdumper og 90 km
som hoyeste tillatte hastighet.... ogsa
kalt Kongeriket Norge! Jeg synes
faktisk det hele smaker littav 914 -
en tanke som bade gleder og
fascinerer meg. Hvorvidt bilen i
grunnutgave (2,5 liter) blir utstyrt
med 5 eller g trinns gearkasse er enda
ikke fastslatt.

Boxter vil fi tradisjonelle 16" felger
slik vi kjenner fra 911, og med sim
midtmotor og relativt lave vekt pa
1200 kg, har bilen kjereegenskaper
i seerklasse Spesifikasjoner og vekt
taler for at det blir en bil med rask
akselrasjon og en toppfart i omradet
rundt 240 km/t.

Etter at Porsche nd har stanset
produksjonen av frontmotorbilene
har fabrikken en ledig produksjons-
kapasitet pa hele 30.000 biler Arlig.
Dette sier litt om hvilke
forvenmminger Porsche selv har til
Boxter. Slik jeg ser det er ‘det kun
prisen som kan komme til & bli et lite
problem for Porsche. De tre nevnte
konkurrentene ligger 1 utgangs-

punktet fra 10-15.000 mark
rimeligere enn Boxter, og Porsche er
ikke nettop kjent for 3 levere mye
utstyr innenfor grunnprisen. Den
tyske journalisten Gert Hack som
hadde den ferste presentasjonen av
Boxter antyder en pris p4 n2rmere
100.000 mark for en bil utstyrt slik
en ekte Porsche bar veare.

Og at det virkelig er en ekte Porsche
og en ckte roadster er det ingen tvil
om. Likhetene mellom Boxter og
550 Spyder fra 1955 er sa mange at
man nesten kan snakke om en

reinkamasjon av en legende.
Produksjonstart er planlagt ilopet av
1996, og det ryktes at Porsche
allerede har en betydelig ordremasse
fra USA og Japan. Hva bilen
kommer til & kost her "oppe pd
berget" er det umulig & spekulere i.
At det derimot er interesse for bilen
vet jeg. Det er ikke mange ukene
siden jeg snakket med en nordmann
som skulle ha en Boxter 4 kose seg
med pd sommerhuset. I Spania.
Innkjept tollfritt, selvsagt!

Sven Furuly




KLUBBMESTERSKAP
I KRISTIANSAND

eg var den heldige vinner av &

skrive en stemningsrapport fra

Kristiansand, og i tillegg, pa
grunn av mitt svake kjonn tale
kvinnenes sak fra klubbmesterskapet
i pinse-helgen, som pd mange mater
kan sies 4 vere historisk.
Av det jeg har erfart har det for vaert
"Gutteklubben Grej" pa fylletur, som
denne gangen ble byttet ut med
"familien Gluntan" pa kosetur.

Forde aller fleste av oss startet turen
fredag og for min del med béskjeden:
*..nd& pakker'u med méte alsa!
Kanskje kjent uttalelse for andre som
ogsé har ansvar for bagasje og 911

som lasterom. Appropos lasterom -
for de som ikke har oppdaget det, er
detet "bemmelig" rom forani911'en
der det er plass til 18 albokser. Det
fant Hakon ut.

Vel fremme pd Hamresanden Camp-
ing satt en meget tAlmodig Vidar
Aasen med orden i sysakene. Etter
diverse peking og annen forklaring
fikk han installert oss, som var vel
farti i tallet, i hytter og leiligheter.
Alle var vel ikke helt forngyd, men
jevat over var standarden bra.

Vi fikk en egen parkeringsplass pa
grontareatet/lekeplassen hvor man
hadde oversikt fra de som bodde 1
hyttene. Kjekt og greit bade sikrings-

messig og for de som ville kikke.
Plassen fungerte ogsa som samlings-
sted hele helgen.

Na vet ikke jeg dssen det er med dere
andre, men Hakon (samboer) har en
tendens til 4 f4 en grov rynke 1
pannen og han gir og vrir seg som
en orm hvis han faler at'bilen er "i
fare". Vel, denne helgen var bade
ganglaget og uttrykket i orden, sa det
viser jo at fellesparkeringen holdt
mal.

Kvelden ble avsluttet med samling
pé plenen, som seg her og bor med
en gl. Det var en kort stund tillap til
panikk 1 leiren nér stengetidene for
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Fire av jentene svelget nervositeten og ble med pd klubbmesterskapet i Kristiansand. De rapre kvinner er fra vensire:
Torill Havdal, Ane Ulrichsen, Anne Lise Arnesen og Lisette Nyhus.

kj@p av ol ble kjent. Klokken 18.00
pa fredag og klokken 13.00 pa
lardag - sorn de faerreste rakk.

Lordagen startet med fellesfrokost
og deretter kolonnekjoring til
Skandinavisk Trafikksenter. Banen
som ¢r et og et halvt &r gammel blir
brukt som treningsbane for tung-
transport, busser brann- og sykebiler
foruten skolekjoring. Stralende var
og strilende opplegg. Ledelsen ved
banen hadde i samarbeid med
Porscheklubben lagt opp agendaen
for dagen, som startet med
"glattkjenngskurs”, deretter lunsj, og
tit slutt klubbmesterskap. Deltakerne
ble tatt med inn i klasserommet hvor
vi fikk en presentasjon av banen, litt
historikk, ogh et aldri s lite enske
fra ledelsen om en moderat kjgrestil.
De hadde ikke vart plaget med dette
bilmerket p4 glattkjeringsbanen far
(kan dere skjonne?) og visste lite om
kjereegenskapene og denslags, men
at det gikk feelt. Ja! Vel ute igjen ble

vi utstyrt med hver var plasterlapp
til & ha pa rattet, og si var det bare &
sette igang. Utstytt med walkie-talkie
i hver bil ga instrukterene
fortlapende beskjed til hver enkelt
om fart, feil og kjorestil.

Ingen rakk 4 kjede seg selv om tiden
sirakk ut. Kjgrte man ikke selv, var
det goy 4 se pd andre og timene fley
av seg selv.

Kilubbmesterskapet

Etter lunsjen var det Klart for klubb-
mesterskap og nervene begynnte &
stige. Etter glattkjoringen var jentene
blitt varme i traya og noen ville kjore
mesterskap de ogsi, men det!...
hadde ikke Vidar Aasen tatt med i
regninga. Det ble visket meg i aret
at han vred seg pa stolen der han satt.
Maur i buksa ble det sagt!! Beter litt
frem og tilbake fikk vi vare med pa
lik linje med gutta, og ingenting var
vel bedre enn det. Det skulle kjores
pé idealtid. En liten strek i regninga
var at tiden var skrevet pd arket. Det

var strgket korrekturlakk over, men,
nysgjerrige som noen er (meg setv
inkludert) var det ikke noen
vanskelig sak 4 gjennomskue. Tiden
var 3,5 minutt. Banen vi skulle kjere
gikk en slayfe og ble kjort gjennom
to ganger for start. Alle kom seg
giennom uten for  store
vanskeligheter, og forste del av
klubbmesterskapet var over.

Del to og tre ble gjennomfert pa
Hamresanden. Del to besto av det
beromte arket med 20 spgrsmal og
en eske hvor man skal stikke hinden
nedi og gjette innholdet.
Spersmélene var vanskelige og noen
pasto at man matte verte geni for 4
klare 15 av de. Vel, da hadde vi ikke
noen genier blant oss denne helgen.
Del tre var hemmelig, og kom som
et ubehagelig sjokk pa noen. "-kan
alle g4 til bilene sine og lukke opp
motorrummet” sa Vidar. “-hva var
dette?'" Jo, motor og motorrom
skulle vurderes pa en skala fra 1-3.
Dommeme ga ikke ved derene og
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Stolte vinnere av flotte premier. Hans Petter Havdal (1.v.), Ove Seevik fra Bergen hadde kjort lengst for a delta og ble
belonner med et slips, Vidar Aasen, ansvarlig for det trivielle, Hékon Andersen og Morten Hansen med sin 2. og 3.
premie. Vinneren, Kjetil Norman, var ikke til stede da deue bildet ble tatt.

var meget strenge.

"Hadde jeg visst dette hadde jeg ikke
kommet. Dette .var et slag under
beltestedet" -sa Morten Hansen. Han
hadde ikke rukket virpussen far
avreise og der s det ikke pent ut.
En god gammeldags norgesreim var
blant annet 4 finne!

Selv om turen foregikk i rolige
former kom ikke alle uskadd hjem.
Ut pA de sene nattetimer lordag kveld
skulte Harald Settem reise seg fra
campingstolen for 4 gratulere en
nyforlovet blant oss. S4 langt kom
han derimot 1kke for han 14 Jangflat
pa bakken. Dagen etter s34 Harald
skikkelig tufs ut. Han holdt seg for
hjertet og klaget felt. Bide kona og
vi andre var svart bekymret. Det
viste seg senere at to ribben hadde
brukket i fallet - og ikke pumpa som
forarsaket smertene. '

Ingen hadde anelse om hvordan de
I4 an, derfor var premieutdelingen

ved frokosten ssndag veldig
spennende.

Forste plass gikk til Kjetil Norman
som kunne ta med seg en OMP rac-
ing-stol og et Porsche-slips hjem.
Denne stolen var sponset av
Kollevold Racing.

Andre plass gikk til Hikon Andersen
og premien var en flott hjemme-
strikket Porsche-genser, strikket av
Inger-Lise Aasen og et Porsche-slips.
Tredje plass gikk til Morten Hansen
som kan takke kjeeresten Ane for
glimrende kjering. Det var hennes
tid fra banekjpringen som var best
og som dro i [and premien. De reiste
hjem med en paraply til henne og et
slips til ham. Begge deler var selvsagt
merket Porsche.

Jenter er jenter ik £

Min Kristiansands-tur startet ikke en
fredag, men mange dager i forveien
med 4 tenke og grue meg. Dette var
min forste "ordentlige” Porsche-tur
hvor jeg skulle treffe andre jenter.

Man vil vel nedig innrgmme at man
er forutinntatt, men det viste seg at
mange av oss hadde gatt med de
samme tankene. Redde for den
overlegne, rike, sossete fremmedord-
pratende klikken. Men den fantes
ikke i Kristiansand, og jeg tror ikke
vivil finne den pé andre treff, heller!
De fleste jeg pratet med hadde gruet
seg for det samme som jeg og det
var sa deilig 4 here at man faktisk
ikke er sa forskjellige. Faktisk fant
vi tonen med en gang. Jeg kom til
meg selv pa gressplenen en gang pa
lerdag formiddag. Da satt vi jentene
der og pratet BIL! S4 deilig & kunne
snakke bil pd "jente-miten” uten 4
tenke pd fagspridk og kunne alle
motorens hemmeligheter. S3, alle
jenter som sitter der med de samme
holdninger som vi gjorde: glem dem!
De stemmer ikke. Bli med pa tur, det
er gay.

Formann i klubben, Egil Haugen,
skrev i Porsche Classic nr 19, en liten
forhdndsomtale av turen, og
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Harald Seettem mdtte bote med to ribben etter et "stygt" fall fra campingstolen pd lordagskvelden. Utenom dette kom alle
deltakere og biler trygt hjem fra Kristiansandsturen.

deriblant "..denne turen er lagt opp
som en familietur. Denne helgen er
jo bare nadt til 4 bli en suksess..." -
og det ble det. Topp opplegg fra ende
til annen. Flott var attpatil.

En eneste bemerkming har jeg. Etter
klubbmesterskapet fikk alle
deltakerne  kursbevis fra
Skandinavisk Trafikksenter som et
bevis pa fullfert kurs. Vel, det gjaldt
tydligvis ikke jentene som hadde
kjort, for vi fikk ingen. De sa at
beviset gjalt for hver bil, men skriften
pa arket sa ingenting om bilen. Der
sto det med tydelige bokstaver at
vedkommende hadde vert deltaker
ved Skandinavisk Trafikksenters
kurs for for Porsche Klubb Norge.
Sé var vi vel ikke helt "med" vi da!

Lisette Nyhus
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Steffen Karlsen fra Oslo etter endt lap i sin knallgule 66-modell 911.
~ Det er noe med feelingen med Porschene, vet du. Den har spe-
sielle kjoreegenskaper og godt drag i motoren, og det liker jeg, si-
er han.

24 Porscher
parad
og rekke

KRISTIANSAND: 24 Porscher fra hele
Sgr-Norge inntok Kristiansand 1 helgen
for 4 delta i Porsche Klubb Norges arlige

klubbmesterskap.

Av
REIDAR KRISTIANSEN

Lardag leide klubben hele Skan-
dinavisk Trafikksenter, hvor
porscheeierne fikk prgvd ut bile-
ne og ikke minst kjgreegenskape-
ne sine i en fartsfylt konkurran-

se.

Det finnes faktisk et eget miljs
rundt disse spenstige bilene i
Norge. Og tror du det bare er
spkkrike, unge fartsbgller som
kjgrer Porsche, tar du grundig
feil.

I Porsche Klubb Norge er pors-
cheinteresse eneste krav, og det
finnes ogsa blant middelaldrende
familiefedre, og -medre uten mil-
lioninntekt.

- Vi har det veldig sosialt nar
vi 1 klubben mgtes, op de fleste
tar ogsd med seg familien nar de
drar pa porschetreff, sier Vidar
Aasen i klubbstyret.

Men lgrdag var det kjeringen
som var det sentrale. Deltakerne
mottes pé formiddagen for fgrst &
lre o kjgreteknikk og deretter
prove den ut i praksis.pd anleg-
get. ’

Teorien omfattet blant annet
kijoring mellom kjegler og for-

lag.

skjellige gvelser pa glatt under-

— Konkurransen er mest for
moro, men det er klart at vi blir
bedre bilferere etter en slik opp-
leering som vi har hatt nd. Og s3
f&r folk kjgrt fra seg litt i lovlige
former 1 stedet for i trafikken.
deg tror sveaert f3 grisekjerer pd
veien, gier Aasen.

— Det er jo potente biler de har,
men jeg tror de bruker hodet. Bi-
len er familiens kjeledegge, ikke
et middel for & leve ut aggresjon,
mener Stein Isaksen fra Ieris-
tiansand Trafikkskole som var
instrukter for deltakerne.

Det er en sterk mannsdomi-
naps i klubben, men ogs fire av
de kvinnelige medlemmene del-
tok i konkurransen.

Her ble myten om at kvinner
ikke kan kjgre bil avlivet like
ragkt som en Porsche akselere-
rer. Og det er raskt. .

Dette var farste gangen klub-
ben var pA Skandinavisk Tra-
fikksenter, og de er godt forngyd -
med bade anlegget og veefel. .
Klubbens mange medlemmer p&f
Serlandet dukket imidlertid ikke
opp.

- FRONT-
MOTOR
SLUTT!

n sensasjonell nyhet som jeg

tror har gatt de aller fleste

forbj, gjelder frontmotorbilene
fra Porsche, Tro det, eller ei, men
disse er ikke lenger i produksjon.
Etter sommerferien iar starter aldri
produksjonen av 968 og 928 opp
igjen. Dette er en nyhet Porsche
har holdt svart lavt, og selv har jeg
kun delvis fatt bekreftet ryktene. Helt
sikkert er det at 968 er sluttprodu-
sert - samme 100% bekreftelse har
jeg ikke fatt par det gjelder 928 -
men dette skal vistnok medfere
riktighet.
Dersom dette er tilfellle kan vi
konklndere med at en spennende @ra
1 Porsches utvikling har gatt over i
historien. Mine spekulasjoner om
at det er alt for kostbart 4 drive
produktutvikling med to helt adskilte
tekaiologiske konsepter har alsa vist
segaslatl.
Spesiellt etter 4 ha kjert bide den
nye 993 og 993 turbo finner jeg det
logisk at Porsche "slanker" bort 928
som var fabrikkens absolutte
komfort/luksusbil. De nyeste hekk-
motorbilene innfTir sdvisst disse
kravene til fulle!
Med Boxter nar forestiende har de
ogs4 en erstatning for 968-segmentet
kiar - og det er en kjennsgjerning at
968 aldri har blitt noen "hit"” verken
fra et salgs- eller imagesynspunkt. |
Norge er det kun solgt 2 stk 968
gjennom Berthel O Steen, enred og
enbla. I tillegg gar det stadig rykter
om en privatimportert hvit 968.
Denne mangler i klubbens arkiver/
register. Opplysninger om denne vil
vi gjerne ha. Dersom dette er tilfelle
kan vi iallefall konkiudere med at 968
iallefall er representert i Norge med
flagget til topps - i radt hvitt og blatt!

Sven Furuly
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et er tirsdag 20. juni og

klokken er 10:00. Som en

av fa utvalgte har jeg vart
si heldig 4 bli invitert av Anne
Singsaas pA Bertel O. Steen til &
prove den nye 911 Turbo, og jeg har
passet pa 4 ikke komme for sent....
Bilen som stir foran meg er pa utldn
fra Tyskland for at potensielle
skandinaviske kunder sikkert skal fA
den store skjelven. Anne er (om
mulig) enda blidere enn vanlig
denne morgenen, og med en slik
arbeidsplass for noen dager si har
hun vel beller ingen grunn til & vere
misfornayd !

S-LW 6666 er enulv iulvekler ! Det
er en splvfarget kruttenne med en
dobbelturbomotor p4 408 Hk, 6-
trinns gearkasse, 4-hjulsdrift og
dobbeltenning. Bak rattet har jegen
falelse av 4 vare lunte og det er
fristende & modifisere ordtaket om
atman ikke skal leke med fyrstikker.
Det ferste jeg merker meg er at bilen
er like harmonisk og lettkjert som
en 911 Carrera, og det er ingen ting
som tyder pa at den er vanskelig &

haAndtere. Gearkassen er en nytelse
a bruke og det er s& mye moment i
motoren at det er mulig 4 ligge 1 50-
60 km/t pa 6. gear. Turen gir ut pa
Drammensveien mot Sandvika og
det er en del biler pa veien. Pulsen
er fortsatt hoy og ved Billingstad kan
Jeg ske tempoet litt. Ned 1 tredje, mer
gass og bilen skyter seg fremover
forbi det “stillestiende” hayrefeltet.
Skyvet mot seteryggen er enormt, og
jeg flyter avgirde pd en sky av
velbehag. Gearingen er fullstendig
uten problemer og korte, presise og
svart lette skift foles som en helt ny
dimensjon innen geartkasse-
teknologi. Samtidig er clutchen er
blitt enda lettere enn pa foregaende
modeller, og sammen med den lette
og uhyre presise servostyringen har
man altsd fatt frem et produkt som
enhver vil finne seg til rette i. Visste
du forresten at det er mange kvinner
t Tyskland som allerede hérblitten
stor kundegruppe av denne bilen ?

1 tar av ved Hvalsted og
setter retning mot Skaugum
med tanke pa naturskjgnne

omgivelser for 4 fa denne bilen ned
pé tykk, og en 36-bilders filmrull
blir fort brukt opp. Jeg far dessverre
ikke disponere bilen sé lenge jeg vil
(da hadde jeg sikkert hatt den ennd
...) 0g vi ma sette kursen mot
Stabekk igjen. Pakjeringen til E18
ved Hvalstad er det neste stedet som
skal sette nye inntrykk, og med fullt
paddrag i 2. gear oppover
aksellerasjons-feltet er jeg laaaaangt
pé veiutover 1 kollektivfeltet med en
hastighet “en smule” over det tillatte
..... Nedbremsingen er det neste som
imponerer, for denne bilen skal
ifglge tekniske data kunne stoppe fra
200 km/t pa bare 5 sekunder, og det
sier ikke lite om de kolossale
bremsene som er et resultat fra
erfaringene innen racing. Nir du
tenker p4 at bilen veier godt over
1500 kg med sjéfor, s& skjenner du
sikkert hvilke bremsekrefter det er
snakk om. 911 Turbo er ingen
fullblods racer, og kundene som gar
til innkjep av en slik Porsche vil ogs
ha de komfortable detaljene pd plass.
Dette betyr mer vekt selv om det for
en vanlig dadelig er krefter i overflod
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til all verdens tenkbare ekstrautstyr.
De som gnsker mer racingpreg
vurderer nok en gateversjon av GT2
istedet......

a forhand var jeg sikker pa at

bilen ville spore noe fryktelig

pd vare vannrenner av noen
veier, men selv pa partier med
relativt dype hjulspor sd var det ikke
noen merkbar tendens til dette. 18
toms hule felger med 225/40 foran
og 285/30 bak sitter som limt pd
veien, og veigrepet er noe som andre
bilprodusenter bare kan dremme
om. Det nye bakhjulsopphenget fra
911 Carrera er selvsagt en
medvirkende 4rsak til de harmoniske
kjosreegenskapene. Med den
“gamle” turboen kan man i speilene
tydelig se at det er en bred bil man
har med & gjore nar du ser bakover,
og det samme gjelder ogsa pa den
nye selv om karrosseriet ser mye
slankere ut. Det er lett & bl. lurt av
de nye linjene pé den nye Turbo, for
bilen er fortsatt veldig bred for 4 fa
plass til sporvidder pid 1411 mm -
foran og 1504 mm bak.

Siste versjon av 4-hjulsdrift fra
Carrera 4 er ingen ordinzr
terrengvognteknologi, men snarere
tvert imot. Ved vanlig kjering er det
som & kjere en 911 med drift pd
bakhjulene, men si snart man
begynner & provosere med mer aktiv
kjering, s4 vil systemet selv begynne
4 overfere trinnlest opp mot maks
35% kraft til framhjulene via en
viskoseclutch pé gearkassen. Dette
gjer at man ikke trenger en
differensial mellom for- og bakaksel,
og man har ved hjelp av dette
systemet klart 2 spare hele 50 kg.
vekt sammenliknet med forrige
utgave av Carrera 4. Dette gjor jo at
bilen er like morsom 4 kjere som en
Carrera 2, og du vil fortsatt beholde
veigrepet der du tidligere mistet det,
brutalt og uventet .....

ngen serieprodusert bil er i
utgangspunktet verd! flere
millioner kroner, og etter 4 ha
kjert siste versjon av turboen si ma
jeg faktisk simeg enig i dette. Nesten
en million kroner mer enn en
Carrera 4 er det ikke verdt. Med

programmet for 1996 foran meg s
ser jeg at Carrera 48 blir en “turbo
light” riktignok uten turbo men med
turbo-look og turbo hjul. Dette er
nok et bedre alternativ for den som
fortsatt vil ha det bredt men ikke har
den siste millionen !

etblir nok lenge til vi seren
orskregistrert versjon av
den nye turboen her
hjemme, for med en prislapp pi ca.
2,3 millioner norske avgiftskroner si
stopper mye av seg selv. Vi ma nok
fortsette 4 stotte et visst statsdrevet
firma pa Hamar, og kanskje en av
oss med tiden far gleden av 4 veere
farstemann  ut med en
bruktimportert *95-modell engang i
ut 1 neste drtusen .....

Egil Haugen
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EN MILEPZAL I PKN!

ratulerer med Porsche Clas
ic nummer 20! En liten
milepzl vil kanskje mange

si - og som redakter av bladet slutter
jeg opp om dette. Tyve nummer av
etblad eller tidsskrift er kanskje ikke
s4 mange dersom du ser det i en
profesjonell, forlagsmessig samroen-
heng - men som en liten klubb er det
vel all grunn til 4 vaere litt fornayd.
Disse tyve bladene er spredd over et
ganske stort antall ar - og
hyppigheten har pd mange mater
vert et speilbilde pad klubbens
aktivitetsniva.

Hvor mange ar har egentlig gatt?
Tro det, eller ei, men i disse dagerer
det ganske ngyaktig 15 ar siden
Porsche Klubb Norge ble stiftet av
en gjeng entusiaster i Oslo. Selv satt
jeg i mange ar som klubbens forste
formann - og si& tnteressen for
Porsche vokse i Norge. Det hores
kanskje utrolig ut - men pa det
tidspunkt klubben ble etablert var det
sa fa Porscher i Norge at dersom du
mette en i trafikken ble det "vill"
fekting med armene - og Vi stoppet
og fikk oss en prat. Diskusjonene
gikk ogsi den gang pa hvilket
Porsche-konsept som var det rette -
hekk- midt- eller frontmotor.
Sistnevnte var jo nettop introdusert,
og diskusjonen gikk hayt. Nettop
fordi det var si fa biler kjente alle i
klubben hverandre - og klubbmetene
var pd mange mater et vennetreff.
Bare det 4 komme sammen og ha
noen & diskutere Porsche med var
nok!

lubben har gjennom disse
femten drene gjennomgatt
n rivende utvikling.

Medlemsmassen har steget jevat og
trutt - aktivitetsniviet Jikesi. Fra
enkfe week-end treff med 4-5 biler,
til dagens slalomcup, banekjering,
fabrikkbessk og klubb-mesterskap
som kanskje samler ti ganger sa

mange biler som "dengang"”.

Rundt klubben har det gjennom alle
disse 4r stitt en rekke mennesker
som har gjort sitt ytterste for at
klubben - og Porschemniljget i Norge
skulle blomstre. Det har blant annet
veert en hiandfull formenn og noen
dusin styremedlemmer som har
brukt utallige fritidstimer pa & bringe
klubben til det niva den har i dag.

om redakter av bladet er jeg
S veldig avhengig av at

medlemmene bade liker
bladet og far lyst til 4 vaere med pé &
fylle bladet med stoff. Kall det gjerne
"4 bidra litt" til glede for alle de andre
medlemmene. Enkelte utgaver av
Porsche Classic har selvsagt en bedre
miks av stoff enn andre. Typisk for
de "bra" utgavene er flere
"skribenter" som har sitt sprak og sin
skrivestil. Dette gjer bladet variert og
morsomt 4 lese! Stoff er som du
skjenner kjerkomment - og det er
bare & skrive om det du "brenner”
for. Manus far gjerne veare
hindskrevet - men hvis du sitter og
skriver pi PC wvil
jeg gjerne ha
tilsendt en kopi pa
diskett (Word, Wp,
Pagemaker) for &
slippe 4 taste alle
artikler p& nyftt nar
bladet skal
redigeres og lay-
out fastsettes.
Denne utgaven av
Porsche Classic
har to endringer;
den ene ganske
tydelig: bruk av
fire farger pa
forside og et
begrenset antall
sider inne i bladet.
Dette er kostbart,
men vi er
temmelig sikre pa
at bruken av farger

faller i smak. Etterhvert vil kanskje
flere sider komme 1 farger!
Classic-logoen er ogsé endret (for
tredje gang ilgpet av 15 4r), som en
folge av at Porsche har innskjerpet
bruken av sine spesielle logosknfter.
Som redakter og grafisk ansvarlig for
bladet folte jeg at den gamle classic-
logoen ikke var heldig i denne
forbindelse, samtidig som dety
kanskje var pa tide 4 fornyc seg litt!
Jeg haper selvsagt at bdde den nye
Jogoen, og den nye forside lay-out'en
faller i smak.

Bildet under viser forsiden av det
farste Porsche Classic som ble
produsert for nesten tolv ar siden.
Som redaktgr er det litt spesiellt 4
sitte 4 "mimre" litt med nr. 1 i
handen.

Om det blir tyve nye blader fra min
hand kan jeg ikke love - men et kvart
hundre er jeg villig til & sette navnet
mitt pa....

Sven Furuly

FPFORSsSCHHE

CLASSIC®
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PORSCHE

For eller senere bytter du deg
opp til den nye 911 Carrera !
| mellomtiden kan du
“kjenne pa den” hos oss.

| vart salgslokale har vi for tiden alternative
bruktbiler som kanskje kan friste mens du venter .....

1986 Porsche 944 Turbo, granatrot, skinn, soltak
1990 Porsche 944 Turbo, satinsort metallic, meget velutstyrt !
1990 Porsche 911 Carrera 4, sort, sort skinn, 54000 km - ma sees !

Glem heller ikke at vi er et autorisert Porscheverksted
som tilbyr originalservice og originaldeler til PKN-priser !

BERTEL O. STEEN 4/s

STABEKK

PROF. KOHTS VEI 83/85, 1320 STABEKK. TELEFON 67 53 61 80




FOTOKONKURRANSEN 1995

“Trenger du en hestekraft til” er inn-
sendt av Oyvind Ellingsen i
Stavanger., og er tatt pd vel hjem fra
Yokohama Cup.

t stort takk il innsenderne av
Ede seks publiserte bildene!

Alle er flotte, men juryen falt
for bildet til Jan Andersen fra
Arendal. Flott komponert, fine
rekvisitter og en bra tittel stilte dette
bildet i szrklasse.
Ekstra moro er det jo & kunne
presentere fargebilder i Porsche
Classic for aller ferste gang nettop
nér det har vert en fotokonkurranse.
Av produksjonstekniske drsaker er
det kun en side tilgjengelig i fire
farger - tiltross for at redaktercn
gieme skulle vist frem alle disse
bildene i samme store format som
vinnerbildet.
Av samme &rsak var redakteren
dessverre nadt til & reprodusere et av
bildene i sort/hvit for 4 fa lay-out'en
til & gA opp. Jeg hdper at ikke @yvind

Ellingsen fra Stavanger blir alt for
skuffet fordi hans bilde (til venstre
pé denne siden) reproduseres i sort/
hvit. Det var dessverre ikke praktisk
mulig 4 fa gjort det pa noen annen
maéte.

Til de evrige medlemumene (det er
hundrevis) vil jeg komme med en
oppfordring om 4 ta utfordringen til
neste ars Porsche-fotokonkurranse!
Vi vil ha bilder av klubbens biler,
medlemmer og gjerne barm.

Ha kameraet med i Porsche'n og tenk
som en fotograf nar du plutselig har
motivet der!

Premie til vinneren avsendes med
det aller forste - og igjen: gratulerer
med seieren, Jan Andersen!

Redaktaren

GRILLSAMLING PA

om annonsert i Porsche Klubb
S Norges minedsbulletin i mai
inviterte medlem nr 23, Chris-
tian Meisteriin PKN og NSK til en
grill-aften pa sin hytte, lerdag 27.
mai.
Allerede pd fredag kom to Super
Seven innom som snarest. P4 lordag
dukket en Triumph TR 6, en
Porsche 914 og tre 911 ekvipasjer
opp. Det ble en hyggelig sportsvogn-
aften med klubb- og merkeprat.
Mere utferlig referat er inntatt i
hytteboken. -
Bildet, som er tatt pd parkerings-
plassen ved Hvasser losstasjon viser
fra venstre TR 6'en, Porsche 911, en
914 delvis skjult, og lengst til hayre

HVASSER

i bildet nok en Porsche 911. Den
lspende mannen er Erik Nilsen
(Porsche 911 eier) som beveger seg

1retning hytten for & fa seg litt mat i
livet.
Christian Meisterlin
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Bildet over kommer fra Vidar Asen i Drammen, og har Fra formannen kommer bildet over - stedsnavnet peker pd
tittel “ A kjore Porsche er som d vaere i himmelen” hovedpersonen i bildet - Egil Haugen fra Oslo

Bildets titte! er helt grei,: "Har du Porsche-dilla, sé hardu  Fra Hans Petter Havdal pd Kongsberg kommer “ Vakker
Porsche-dilla. Flott jobb av Hans Brandsdal, Fagernes blomst i vdrens skrud"
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PORSCHE SLALOMCUP 1995

o

rets forste runde i
slalomcupen gikk pa Torp
flyplass lardag den 20. mai.

Det var en kald og forblast dag. Det
blaste faktisk sa kraftig at flere av
kjeglene beveget seg p& banen.
Forgvrig var denne meget godt egnet
til vart formal. Relativt godt
asfaltdekke med god bredde og si
lang bane vi bare mdtte enske. Helt
uforstyrret, men noe utigjengelig pd
grunn av strenge sikkerhetsregler
som gjorde at vi ikke kunne kjore til
og fra som ansket.

Vi kjerte etter reglene fra 1994
sesongen, hvilket innebar inndeling
1tre forskjellige klasser. Nytt av dret
var klubbens nyinnkjepte
elektroniske tidtakerutstyr og
innfaring av rullende start.

De som deltok hadde en hyggelig
dag og Aret startet noyaktig pa
samme mate som fjordret sluttet;
Even Pedersen kjerte fort - veldig
fort!

remiene er i ir sponset av
PPirelli som stilte tre sett dekk

til disposisjon. Styret var
misfornayd med deltakelsen i klasse
1 og tre. Dette forte til at falgende
beslutning ble fattet dersom det ikke
motte frem dramatisk flere deltakere
péd neste slalomcup-omgang:
inndeling i to klasser etter svensk
menster. det innebareren Klasse for
Porscher med frontmotbr og en
klasse for biler med hekk-/
midtmotor.

Sandag 25 juni kjerte Porsche

Klubb Norge andre runde i slalom-
cup'en pd Gulskogen senter ved
Drammen. P4 grunnlag av
fremmgtet ble alle deltakerne
informert om ny klasseinndeling:
motor foran - eller bak ferersetet,
med gyeblikkelig virkning. Tidligere
innkjerte poeng fikk alle deltakerne
selvsagt med seg over i sin nye
klasse.

Og dette skal vare et treff til glede,
og konkurranse med “glimt i eyet”.
Jeg tror alle ble svart forngyde. Selv
tror jeg at klasseendringen var en
god besluming. Konkurransen blir
tettere og styret faler dessuten at
dette er mer "fair” ovenfor Pirelli. Vi
har tross alt pétatt oss et ansvar for
ytelser og motytelser.

Det ble en flott dag, nesten for varmt
- men det er vel ikke lov 8 klage etter
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den véren vi hadde 1 4r. Banen
innbad til frisk kjsring som bildene
forteller. Nesten for frisk, syntes
naboene som mente de fikk
forstyrret sendagen med lukt og
lyder. En representant for naboene
sto i ca 10 minutter og iakttok var
kjoring med sin motor igang.
Naboens bil, en eldre rusten
amerikaner, gufset ut sur eksos og
si forgvrig ut som den lakk olje flere
steder og ellers var moden for
skraphaugen. En [ite miljsvennlig
farkost syntes né jeg. Politiet kom
ogsa l stedet men kunne ikke se at
noe regelverk var brutt.

Riktig hyggelig var det 4 se at sdvidt
mange hadde med seg ledsager, og
de som ville fikk kjere i en
dameklasse utenfor konkurransen.
Med kun to klasser ble det tettere
enn vanlig, og kun tiendeler som
skilte deltakemne.
Og denne gangen vant ikke Even
Pedersen, men derimot under-
tegnede, etter finregning, tett fulgt
av Arild Kristiansand.
Vel matt i slalomcup'en neste ar!
Vidar Aasen
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911 ST 1 skala 1/43
- eksklusiv samlermodell

en 1:43 modellen som
denne gang presenteres er
ikke bare en fantastisk

modell men den har ogsd en svart
intressant historie. Det er den letteste
O011’en som noen gang er blitt
preparert for racing, og da skjenner
du kanskje at det dreier seg om 911
ST som Gerard Larousse og Maurice
Gelin kjorte inn til 3. plass
sammenlagt i Tour de France 1 1970.
En «standard» ST hadde en vekt pd
840 kg, og historien sier at Larousse
titbad mekanikerne pd Wéissach en
kasse champagne for hver kilo som
de klarte 4 presse under 800 kg. noe

som altsi resulterte 1 en vekt pé-

utrolige 789 kg !

Motoren var en twinplug 2,4 liter pa
245 Hk med Weber forgassere og
magnesium blokk. Karrosseriet
bestod for det meste av glassfiber, og
alle ungdvendige komponenter var
selviglgelig fjemet. Det ble drillet
hull i deler der hvor dette var mulig
og annet som umuliggjorde huller
ble erstattet med titan. Det ble brukt
Minilite-felger bak og Fuchs fra 911
R foran. Rutene bestod for det meste
av plexiglass bortsett fra fro%truten.
Det som kjennetegner’ bilen
ytterligere en den knallgule fargen
med sannsynligvis en av de flotteste
dekoreringer (i redt) gjennom tidene.

Modellen som jeg har sikret meg

etter mye om og men er en limited
edition bygget av Minitures du Cha-
teau i Frankrike. Den er basert pa et
kit fra Heco Modeles og er av
absolutt hayeste kvalitet bdde nér det
gjelder utforelse og detaljer. Det er
kun bygget 150 eksemplarer + 1 til
Porsche AG 1 Stuttgart, og min
modell er nummer 140. Siden jeg
abormerer p4 et modellmagasin fra
England som heter 4 Small Wheels
utgitt av Grand Prix Models, sé
finner jeg hver mdned mange
Porschemodeller som gjerne skulle
ha funnet veien over til Norge. Det
var i dette bladet jeg farst ble klar
over denne modellen, men selv med
umiddelbar bestilling var alle
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sammen solgt. Jeg har flere
kontakter i England og en av disse
Klarte alts 4 finne nr. 140. Med en
grunnpris pd £152,- + toll, forsikring,
frakt og 23 % mva. s har dette blitt
en relativt kostbar modell, men den
er verdt hver eneste krone ! Modellen

stir fastskrudd pa en meget &elSiSrativ
plate og den leveres i et skrin pa
sterrelse med en barneskoeske.
Dette er utvilsomt den flotteste
modellen jeg har i samlingen pi ca.
130 Porscher, og jeg vet at Mini-
atures du Chateau har laget 8 andre

eksklusive Porschemodeller ! Dette
er ingen billig hobby lenger .....

Egil Haugen
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SLALOM OG BANEKJORING

Del 2: BREMSER

r du ogsd blant de som
E fantaserer om dobble

turboladere, mekanisk
innsprgytning og RSR kammer? For
du gar lgs pa det som befinner seg 1
motorrommet, ber du imidlertid
tenke over hvordan du skal fa stoppet
denne herligheten (nar
Slaktersvingen narmer seg i 200
kmv/t er det for sent).
Vi skal her se litt pa hvilke
alternativer som finnes for
ombygging av bremsene pé
Porschen. Det er ikke slik 4 forstd at
bremsene pé en original Porsche er
for darlige, men dersom
motoreffekten oskes, bor ogsé
bremsekapasiteten gkes tilsvarende.
Da er det interessant 4 se pa hvilke
bremser som sitter originalmontert
for ulike motoralternativer. Som i
formge artikkel er det lgsninger for
911’en som blir omtalt og da med
vekt pd de ikke helt nye bilene.
Hesten -68 introduserie Porsche en
oppdatert versjon av 911 med bla
lengre akselavstand, magnesium
motorblokk og selvfplgelig
oppdaterte bremser. Bremse-
caliprene var lagd 1 stgpejern og
hadde en beleggflate p4 52,5 cm?2 pr.
hjul. Stempeldiameterén.i calipern
var 48mm foran og 38 mm bak, dette
for & gi sterst bremsevirkning foran.
Dette oppsettet gjaldt for alle mod-
elter utenom 911 S og ble benyttet

opp til og med 1975 (dvs.
motoreffekt opp til 165 hk).

911 S hadde samme bremser bak,
men ble utstyrt med
aluminfumscalipre foran som hadde
en beleggflate pd 78 cm2 pr. hjul.
Bremsene fra S-modellen ble senere
ogsd benyttet for Carrera 2,7 RS og
911 turbo 3 liter (altsd opp til 260
hk). Det ma bety at en udlig 9115
har rikelig med bremser.

Fra -76 ble aluminiumscaliperen
erstattet med en stapejernscaliper av
samme stgrrelse, dvs 78 cm?2 flate.
Dette oppsettet ble benyttet for alle
911 modeller, ogsé pa 911 SC som
ble introdusert 1 -78.

I likhet med alu. caliperne hadde
disse nye calipemne sterre avstand
mellom innfestingsboltene enn de
smé caliperne (52,5 cm2). Det betyr
at dersom du gnsker 4 montere
bremser fra en SC pé en 911 fra for
1976, mé du ogsa ha et par SC
fjerben pga caliperens innfesting.
Da 3,3 liter turbo utgaven (300 hk)
ble introdusert i -78, hadde man
funnet ut at de gamle S-bremsene
begynnte & bli marginale. Dermed
grep man til bremsene Tra Flﬁpsbilen
Porsche 917. Dvs. alu. calipre med
4 stempel og 94 cm2 beleggflate pr.
hjul. Bremseskivene var innvendig
ventilerte pluss gjennomboret (de
fleste 911’ene hadde innvendig
ventilerte skiver fra-68).

3,3 turbo bremsene er en meget
grom oppdatering pé feksen 911 SC.
Turbocaliprene monteres ved hjelp
av adaptere foran og bak. Et brukt
komplett bremsesystem ligger pd
mellom 10.000 og 15.000 kr. Dette
kan kjapes hos bla Stigs Garage AB
i Sverige.
Ved introduksjonen av 3,2 liter
Carrera i -84, ble bremsesysiemet
finpusset pA en rekke punkter i
forhold ¢l 911 SC. Bla ble
bremseskivene lagd tykkere for &
oppna bedre kjsling.
Blant de nyere Porsche modellene
finnes det selvfalgelig ogsd mye
gromt 1 bremser, feks fra 928 eller
Carrera 2 RS. PKN medlem Jarl
Vidar Berge utrustet for eksempel sitt
forrige prosjekt (C2 bygd pa 911 SC)
med bremser foran fra 928 S4 og bak
fra 3,3 turbo pluss justerbar
bremsefordling mellom fram og
bakaksel....helt veerst!
Haper dette kan gi litt inspirasjon til
& kikke litt pd bilens bremser
(ihvertfalll bytte bremseveske og
klosser). ’
[ neste nummer skal vi ta en ift pa
motortrimming. En god
tommelfingerregel nir det gjelder
Porsche er & regne med 1000 kr pr
hk effektokning! I forhold til dette
blir et bremsesystem til 15.000 kr
rasende billig.

Hans Peter Havdal
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Bildet over viser Jarl Vidars "Carrera 2" med racerbilbremser. Hjulet er 1att av til "cere" for folografen.

Bilder under viser 928 §4 bremser montert pd Porsche 911.




RUDSKOGEN 13 MAI 1995

ordag den 13. mai hadde
I PKN leid Rudskogen til
kjoretreff Varet var
strilende, og mange Porsche-eiere

hadde tatt med seg bilen sin til
racerbanen i @stfold.

I den skriftlige informasjonen vi fikk
utlevert, ble det orientert om at vi
skulle deles inn 1 tre klasser.
Nybegynnere, uerfarne og
videreckommende. Tapebiter i
forskjellige farger, plassert godt
synlig p& frontruta, skulle fortelle
arrangerer og evrige deltakere
hvilken klasse vi tilhgrte. Men pa
stiende fot bestemte styret (eller 1
allefall deler av styret) seg for &
omdefinere "nybegynnere”. I den

skriftlige informasjonen stod det at-

"nybegynnere” var de som ikke

hadde kjort pa bane tidligere.
Muntlig ble dette gjort omn til * har
ikke deltat pA PKN's kjsrekurs pa
Rudskogen 1 1994"! Skulle man 1a
dette helt bokstavlig, ville Niki Lauda
blitt plassert som nybegynner om
han hadde kommet - han delwok
nemlig itkke p& PKN's kjerekurs p&
Rudskogen i 1994.

Heldigvis tok styret fornuften
fangen, og gikk tilbake til den
skriftlige beskrivelsen.

I lapet av vinteren og varen har
klubben sendt instruktgrer pa kurs i
Sverige. Det gav avkastning!
Instruksjonen er alltid gruhdig pa
PKN's kjorekurs, men har vel aldri
veert bedre enn denne maidagen.
Deltakeme 1 de forskjellige klassene
fikk tildelt hver sin instruktar, og i
beste "gasemor-stil” fulgte vi etter

"var" instrukter rundt pa banen, med
stadige stopp hvor det ble orientert
om idealspor, om faren ved 4 kjore
for fort, eller bremse for seint.

Ettersom detnaturligvis kun er tillatt
a kjare forbi pa de rette delene av
banen, er det viktig at de langsomste
fererne holder godt sye med
trafikken bakfra, for a slippe fram de
raskere bilene. S4 vidt vi forsto, var
det kun en sjafer som blokkerte
raskere biler. La oss hipe han bar tatt
fornuften fangen - eller holder seg
borte fra Rudskogen!
Nar det ikke er mer enn 20-30 delta-
kere far alle sjiforene kjort s4 mye
de vil - og pa slutten av dagen var
detkun de aller ivrigste som fortsatte.
En koselig dag pa Guds frie asfalt!
Olav Helge
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Noen biler lar seg ikke erstatte!

Den som har en bil med hjerte, har hjerte for sin bil. Hva hjelper det vel om
forsikringsselskapet tilbyr deg penger, nar bilen - bilen din - er borte?

Hvert eneste ar forsvinner 1200 biler sporlgst bare her i Norge, ifalge statistikken. Om
du kjarer en 78-modell Toyota, s& er det kanskje ikke s& farlig. Pengene tilbake er bra
nok, om bilen skulle bli stjalet. Men hva med den virkelig verdifulle bilen? Den som det
ikke finnes maken til, den du har lagt ned tusener av arbeidstimer i, den som er spesiell
for deg? Har du en slik bil, er bare tanken pa biltyveri et mareritt. For bilen vil hgyst
sannsynlig bli solgt ut av [andet, for aldri mer & kunne etterspores.

Na finnes lasningen pa marerittet. Na kan du montere en liten radiosender i bilen, slik at
vi kan ga pa vingene og spore opp din stjalne bil pr. fly. Vi har allerede montert
hundrevis av slike sma sendere i biler og bater, og med var 24 timers beredskap har vi
allerede sendt oppitil flere tyver bak murene.

Systemet som gir deg disse fordelene heter Guard System. Na kan du sikre din bil
effektivt og rimelig, for vi gir et spesielt introduksjonstilbud til medlemmene i
Porsche Klubb Norge: Ved bestilling av Guard System SBA200U fer 31.desember
'95 gir vi deg 20% rabatt pa senderen (Anbefalt uts. pris kr. 2400,- inkl. m.v.a.).
Abonnementsavgift for varsling og gjenfinning er kr. 100,- pr. maned. Abonnementet
dekker flysgk ved anmeldt tyveri. Mange forsikringsselskaper gir dessuten ekstra
fordeler til kunder som har Guard System - sjekk med ditt selskap!

| tillegg kan Guard System SBA200U na ogsa leveres med direkte alarmfunksjon, dvs.
den kan tilkoples en vanlig bilalarm og videresender da tradlast en alarm-melding til ~
antenner montert i flere skandinaviske byer. Bileiere som far sin bil stjalet i disse

omradene, kan fa automatisk alarm-melding pr. telefon, r;iobiltelefon eller personsgker.

Vil du vite mer om Guard System? GUARDQSYSTEMS

Ring oss!
Guard Systems AS, Peder Bogensgt. 4B, 3215 Sandefjord
Sa sover du bedre om natten! Telefon: 33 46 22 48, Telefox: 33 46 75 88



FRA HAT TIL
KIZARLIGHET PA EN HELG

ine forste ord da Harald

kom hjem med en

orsche var: HVAA.. din

j&v...., forde..., fae.... egoist av en

guttunge. Du harer faen til. N3 er
det slutt.

Hei, jeg heter Anne Lise Arnesen og
vil glerne gi mitt syn pé Porsche og
Porsche-treff. Jeg er samboer med
Harald Szttem, som i dag eier en
Porsche 944 (stilig bil, fortesten).

Haralds kamp for bilen

For var vi ciere av en Ford Sierra 2,0
IS, en god og trygg familiebil. Harald
hadde nevnt Porsche for meg mange
ganger, men jeg var ikke interessert
14 here navnet engang. Jeg forbandt

Porsche med snobbete overfegne
mennesker og en alt for dyr bil.
Passet ikke meg.

Sommeren 1993 gjorde Harald flere
forspk pa 4 overtale meg. Hele tre
ganger troppet han opp p kontoret
hvor jeg jobber med Porscher som
var til salgs, og ville at jeg skulle bli
med pa prgvetur og samtidig bli
overbevist om hvor bra bil dette var.
Men jeg - nej, glem det! Harald reiste
betuttet hjem med uforutrettet sak
hver gang. e

Uker senere kom Harald hjem med
den bilen han idag eier.

Times-tilbud
Nok en gang kom han pa kontoret
med hipet pi topp og friskt mot.

Dersom han kjepte denne bilen
innen klokken 17.00 var det litt av
et kupp, og luftet samtidig tanken
om at vi skulle spleise pa denne bilen
ogsa. Jeg sa blankt NEIL.

Harald reiste nok en gang slukeret
hjemn igjen, med avtale om 4 hente
meg klokken 16.30 samme dag. Vi
hadde spist middag, og koste oss
med kaffen da bomben sprang: Han
hadde solgt VAR -bil og kjopt
Porschen. Min reaksjon lot ikke
vente pd seg, og munnbruken egner
seg ikke pa trykk, men jeg sd s&gar
ifra at jeg aldri skulle sefte mine ben
idenbilen... osv, osv...!

Kort sagt - alt om Porsche sivel som
eiere var pyton.

Den varste stormen la seg
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Blid jeme i Kristiansand sammen med likesinnede. Det var jo slett ikke farlig. Bare hyggelige mennesker, uformell pra,
lett antrekk, og pilsflaske pé border. Klart jeg blir med neste gang!

imidlertid, og Harald tilbgd meg
stadig & lane bilen, men jeg var ikke
interessert. Jeg hadde kjept meg min
egen lille bld Daihatsu Charade med
tre sylindre, og holdt meg til den.
Men tilbudene om 4 ldne bilen
fortsatte 4 komme, og ble etterhvert
fristende. Jeg kunne jo bare ta en
liten tur, selv om jeg var veldig imot
denne bilen.

En dag tok jeg mot til meg og satte
meg bak rattet. Jeg fant meg ikke til
rette, men det hjalp med en pute
under baken, slik at jeg nddde frem
til pedalene. Mye styr for & ta en liten
biltur, men endelig var jeg klar for
jomfruturen. Noe skjelven i bena var
jeg, og merket fort at det var
kraftigere saker under panseret enn
i "min lille bl3". Turen gikk greit,
den, men jeg likte fortsatt ikke bilen.
Vinteren kom og gikk, og jeg prevde
bilen for andre gang. Fin bil; ja, men
jeg var ikke forneyd. Og jeg ville
slett ikke veere med pa Porsche-treff
av noe slag, selv om tilbudene stadig
var der.

-3 1]

Jeg sa” lyset"” i Kristiansand

En gang for pinse kom det invitasjon
til et Porsche-treff i Kristiansand.
Harald gjorde mange forsek pa 4 fa
meg med, og til slutt ga jeg etter. Jeg
lovet 4 bli med denne ENE gangen,
men aldri mer. Jeg s for meg en
mengde snobbete mennesker med
nesa i vaeret, 0g gruet meg litt.

Vi mattes pA Hamresanden Camp-
ing, og stedet sa jo veldig trivelig og
pent ut. Bilene ble parkert pa ei linje
og jeg fant meg en stol. Jeg tittet meg
rundt og fant fort ut at dette var en
trivelig gjeng. Utover kvelden fant
alle tonen, og praten gikk livlig.

Dagen etter var det klubbmester-
skap. Kolonnekjering, glattkjering,
hinder, fart og klubbmesterskap. Jeg
var med pé alt, og fikk nfed dette
raskt et annet syn pa bilen. Det var
bide lzrerikt og goy.

Lerdag var det grilling, og sendag
reiste vi til dyreparken og hadde
noen koselige timer sammen med de
andre for vi tok fatt p4 hjemveien.

Jeg kjorte hele veien tilbake til
Barum,.

Far vireiste avtalte vi neste treff, og
jeg gledet meg. Jeg matte innrgmme
for meg selv under kjereturen
hjemover at jeg hadde hatt en veldig
fin helg sammen med alle disse
Porsche-eierne som jeg hadde gruet
meg slik for 4 treffe.

Derfor vil jeg med disse ord si atjeg
synes dere er veldig hyggelige
mennesker alle sammen. Jeg trivdes
virkelig, og gleder meg til de neste
treffene. S4, til dere jenter som sit-
ter hjemme: Bli med pa Porsche-
treff, det er goy. Og en dag skal vi
kjore fletta av guttene vire!

Anne Lise Arnesen
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1981 PORSCHE 944
GTP Le Mans

gyaktig 30 4r skiller
museumsbilen 1 forrige
nummer av Porsche Clas-

sic og den bilen vi her presenterer.
Begge bilene var utviklet for & delta
pa Le Mans, og begge bilene vant
en strdlende klasseseier. Utover detie
er det lite til felles mellom en 1951
356 coupe og en 944 GTP Le Mans.
Onde tunger ville selvsagt kunne
hevde at bilene har en ting til i
fellesskap: de er begge 1 sin
opprinnelige form utviklet av
standarddeler hentet fra VW-
konsernet. Tja.. men akkurat den
diskusjonen far vi la ligge.

Museumsbilen bzrer betegnelsen
944, men figurerer i alle offisielle
racingdokumenter som ¢n.924 GTP
Le Mans - i motsetning til sgsterbilen
fra samme lgp som var en 924
Carrera GT. Begge bilene var
utseendemessig helt like - men un-

der panseret var det store forskjeller:
Carrera GT'en hadde en to-liter pa
320 Hk, mens GTP-bilen var utstyrt
med den nye 2,5 liters motoren som
bare et snaut ir senere skulle
introduseres 1 en helt ny Porsche som
skulle {2 betegnelsen 944. Le Mans
var "siste" teststasjon for denne
motoren fikk sine endelige spesifika-
sjoner. Motoreffekten pd Le Mans
bilen var hele 410 Hk. Dette var nok
til & gii bilen en toppfart pa 300 km/
t (924 Carrera GT 280 km/t).
Selvsagt var toppfarten alt for lav til
4 kunne true de raskeste bilene pi
banen - men i likhet med 924 Carrera
GT dret for, avanserte bilen opp
gjennom feltet p& grunn avitt jevne
tempo og problemfrie lap.

alter Rehrl og Jurgen
Barth kjerte bilen frem til
7. plass totalt - og viste

dermed verden hvilke dyktige forere
de begge var. God hjelp hadde de av
en meget godt preparert bil - Porsche
vant med 944 GTP prisen for den
deltaker som hadde tilbragt kortetst
tid i depotet. Kun 56 minutier av
lopets 24 timer brukte denne bilen
pa farerskift, tanking, dekkskift og
servicearbeid!

Bilen er i motsetning til en standard
944 bygget opp pa et selvbzrende
stilkarosseri med ytterhud helt av
kunststoff. Den har vavhengig hjul-
oppheng, sperredifferensial, er
utstyrt med fire-trinns gearkasse! og
har en totalvekt pa kun 950 kg.
Bilen pa bildet befinner seg pd
Porsches Museum i Stuttgart og har
chassisnummer 924 006. Dette ma
vel vare verdens “rdeste 924"?

Sven Furuly
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Ditt ferstevalg

Anbefales og benyttes av Porsche

Mobil 1 til din Porsche kigp,er du hos:

2

v

Bertel-O. Steen A/S
Prof. Kohts v. 83/85
1320 Stabekk

Tif.: 67 53 61 80



LESESTOFF FOR RACINGFANS

orsches racinghistorie er lang
Pnok til 4 fylle flere meteri en

bokhylle. Helt fra forste dag
ensket Ferry Porsche 4 konkurrere
med bilene - det var til og med en
racerbil som var med pé & finansiere
oppstarten av den forste
Porschefabrikken i Osterrike.
Vi Porscheentusiaster suger til oss
praktisk talt alt som skrives om
Porsche - fra bgker, blader til
fabrikkens eget brosjyrematriell.
Uansett emne eller kilde konmmer
artiklene tilbake til Porsches utrolige
mnsats pa racerbaner - og hvilken
bane er mer viktig for motor-
sporthistorien enn Le Mans?

en franske forfatteren
Dominique Pascal
opplevde Le Mans for

forste gang som trettendring, og noe
av det som fascinerte ham mest var
alle Porschene som deltok i dette
legendariske 24- timers lopet. Det
skapte et uforglemmelig inntrykk,
som bare forsterket seg etterhvert
som arene gikk. Etterhvert fikk han
en ganske spesiell idé: han ville
prove 4 samle alle Porscher som
hadde deltatt pA Le Mans mellom
permene pa en bok!

Det skulle g& nesten 20 ar for hans
praktbok endelig var ferdig: en
oversikt over alle Porscher som
hadde deltatt pd Le Mans i perioden
fra 1951 ¢l 1984.

Boken er langt mer enn en oversikt
over deltakende biler. Selvsagt er
boken full av bilder tatt under
racene, og alle Porscher som har
startet pA Le Mans i den aktuelle
tidsperioden er avbildet . Mange av
disse bildene som presenteres er
kanskje "det siste" av flere biler - og
dessverre forere.

Boken presenterer hver ars lap med
en komplett Porsche startliste,
kommentarer p& hvordan lgpet
utartet seg for den enkelte bil og til
sist plassering 1 total- og klasse-
sammenheng.

Alle startende biler presenteres med °

tekniske data - og den er et funn for
alle som ensker 4 falge Porsches
utvikling gjennom antall sylindere
og sylindervolum - fra firesylindrede
356-motorer via monsterbiler som
917K fram til 956 som boken slutter
med. Samtidig er det interessant &
notere utviklingen av karosseri-
materiale - fra stal og alummintum
til kevlar og karbon. Alt er beskrevet
i boken til Dominique Pascal.

ovedvekten av bildene er 1
svarthvit, men de er av god
alitet og gir et glimrende

tilbakeblikk pd hvordan dekor og
sponsor-reklame har utviklet seg
innen motorsporten. Fargebildene er
av fremragende kvalitet og er en
nytelse 4 se pa.

Min bok har allerede ved flere
anledninger gjort tjeneste som
"referanse" under bygging og
dekorering av modellbiler i skala 1/
43, Ofte er du usikker pa hvordan
bilen virkelig s ut, og da er det godt
4 ba originale bilder fra bilens aktive
periode 3 stotte seg til.

Dette er helt klart en bok det er
hyggelig 4 ha 1 bokhyllen. Farste
gang du fir den i hendene blir du
sittene & bla og nikke gjenkjennende.
Du husker igjen spesielle biler,
forere og hendelser. Samtidig blir du
overrasket over at det ersddd mange
arsiden..

Mange vil kanskje hevde at dette er
en "coffe-table book" som passer bra
til 4 bla i litt na og da. Gjerme det!
Typisk for en slik bok er at du tar
den frem fra tid til annen og blar litt
- eller er midt oppe i en diskusjon du
snsker 4 finne svaret pA.
Dominique Pascal har lagt ned et
enormt arbeid 1 4 Jete frem eksakte
og relevante opplysningelg fra en
rekke arkiver - og bare fotografiene
kommer fra et hundretalls
forskjellige fotografer.Porsches egne
arkiver har selvsagt spalt en storrolle
1arbeidet med denne boken.

Skulle jeg velge meg en eneste bok
om Porsches racerbiler er dette en
god kandidat. Selvsagt kan den ikke
dekke mer enn 30 ars racing dypt-
glende innenfor sine 132 sider, men
Le Mans er ni en gang Le Mans.
Det er vel ikke noe annet billap som
har betydd s& mye for utviklingen av
motorsporten!

zr forevrig oppmerksom pa
at boken finnes bade med
fransk og engelsk tekst i

omlep. Utenpé er de helt like med
unntak av "au" isteden-for “at” pé
den engelske utgaven. Jeg formoder
at de aller fleste vil ha "lift" mer glede
av den engelske.

Boken har gétt ut av produksjon -
og utsolgt fra forlaget for en tid
tilbake. Den kan ikke lenger skaffes
av en bokhandel som Automobilia.
Dette innebarer at boken er iferd
med 4 bli et samleobjekt, og jeg vil
anbefale alle 4 ta en kikk n&r man er
innom bokhandlere som man vet at
tradisjonellt har en "avdeling" med
bil og MC-bgker.

Sven Furuly

Tittel: Porsche at Le Mans
Forfatter: Dominique Pascal
Utgiver: Haynes

[SBN 0 85429 4570

Pnis: ikke tilgjengelig

Kan kun kjepes der den fortsatt
annonseres. Utsolgt fra forlaget
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ARUJTOTUNING

. PORSCHE- OG AUTORISERT RUF-VERKSTED [/® |

'Den nye 1" Ien psser alle 993-modeller.

v " T-shirt m/993 Sorte overleggsmatter m/Porsche-logo
kr. 200,- —dlle modeller  kre 890, + mva

HOSTTILBUD |

911 (ikke turbo): Hydrauliske kjedestrammersett ferdig montert  kr. 4.900,- + mva

944: Bytte av register- og balanseakselrem

med deler ferdig montert kr. 1.980,- + mva
928/S: Bytte av registerrem inkl. deler ferdig montert kr. 2.100,- + mva

20.000 km service (deler olie og arbeid):
911 SC/3,2 Carrera med Mobil 1 olje kr. 3.100,- + mva
944 82-89 med Mobil 1 olje kr. 2,100,- + mvo
928/S 78-83Carrera med Mobil 1 olje kr. 2.800,- + mva
TILBUD EKSOSANLEGG:

2,7 | = 3.0 SC inkl. varmepotter, ferdig montert kr. 8.000,- + mva
2,7 | = 3.0 SC hayglanspolert rustfritt stal, ferdig montert kr. 13.000,- + mva

Vi har né utvidet vért verksted, og har né egen avdeling for motorer og gearkasser.

— NORGES ST@RSTE UTVALG | NYE OG BRUKTE PORSCHE-DELER -

ADRESSE:  AUTOTUNING AS TELEFON 69 28 59 99 BanNk: KREDITKASSEN FORETAKSNR.:
JONSTEN TELEFAX 69 28 3998 BANKGIRO: 6118.06.01278 NO-966307714 MVA
PosteOXS 94, N-1640 RAbE PosTtGiro: 0826 02923545
NORWAY
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