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P Zero System

POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL

Direzionale foran, Asimmetrico foran og bak.
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IF YOU'RE GOING TO DRIVE, DRIVE.

IMPORTOR: Gummi Centralen AS Nye Vakasvei 10, 1364 Hvalstad
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el, her sitter jeg og skriver
noe som allerede i host var
tenkt til & bli min siste

formannsspalte, men efter en grundig
revurdering - spesielt etter
presidenttreffet 1 Stuttgart for noen
uker siden -~ sd har jeg endret
mening. Det begynner vel 4 bli kjent
for ganske mange at jeg hoppet av
databransjen 1 sommer for &
begynne med Porsche pa heltid, og
da eiermne av Autozentrum endelig
overtok agenturet pad Porsche i
Norge, var jeg sd heldig a fa vzre
med fra starten av i Autozentrum
Sport as. Siden begynnelsen av
august har vi bygget opp et nytt
Porsche-senter i Oslo, noe som
absolutt var pa hey tid er du sikkert
enig 1 ! Med ansvaret for
ettermarkedet s har jeg absolutt nok
a henge fingrene i hele dagen, og til
4 begynne med var jeg helt bestemt
p4 4 trekke meg fra formannsvervet
i PKN. Ting begynner etter hvert &
komme pa plass rent arbeidsmessig,
og jeg har innsett at det er mulig &
fortsette et r til som formann

(Steffen har ogsd gode overtaleises-

evner ...). For noen uker siden hadde

vi et konstruktivi styremate for a se
pa hvordan vi bedre kan fordele de
forskjellige oppgavene i stytet, og
med det forslaget som legges frem
til Generalforsamlingen i januar sa
tror jeg at klubben kommer ftil &
fungere enda bedre i tiden som
kommer.

ye av det som ble
presentert for oss pa
Presidents Meeting hos

Porsche AG i november vil vi
nedvendigvis folge opp i tiden
fremover, og den mest synlige
endringen utad er & forandre
klubbens navn og (til dels) logo.
Porsche har bestemt at alle
klubbene i hele verden pa kort sikt
skal ha en bestemt felles mal, noe
som betyr at klubbene mi rette seg
etter de forskrifter som er beskrevet
1 var nye klubbhandbok. For de
stgrste klubbene 1 verden v‘ii dette
nadvendigvis ta lang tid, men for alle
oss “smaklubber” vil det kunne
gjennomferes relativt fort. [ praksis
betyr dette at vi endrer navn til
Porsche Club Norge der Porsche

Club er fellesnevneren worldwide.
Du la kanskje merke til at forsiden i
minedsbulletinen  var noe
annerledes, og dette har jeg gjort for
at alle skal fa se hvordan den nye
brev-malen kommer til & sc ut. P4
nydret vil brevarkene trykkes i farger
slik at crest og klubblogo blir korrekt
presentert. Jeg har stor tro pi denne
form for internasjonalisering og vi
kan vere stolte av & vere en av de
forste klubbene som er med pa 4
forme Porsches klubbsatsing videre
nn 1 fremtiden. Porsche bruker
vanvittige sumimer pa klubbene i sine
budsjetter, og det skulle bare man-
gle at vi ikke skal yte noe tilbake.
Siden jeg nd sitter pd innsiden av
Porsches salgsapparat sd vel jeg
hvor ngye Porsche er pé
utformingen av brevark, visittkort
etc. og ser det ogsi derfor mye
tydeligere med klubbens ayne.
Porsche presenterte ogsa sin nye
klubb-kolleksjon i form av jakker,
bag’er, capser etc. som vi vil
presentere i en kommende buljetin.

1



ar jeg ser pa sesongen som

har gitt, si har jeg mange

gode minner fra aret 1997.
Vi har hatt en sesong med mange
aktiviteter som sa  si bare har funnet
sted 1 pent var, vi har hatt et
fantastisk fabrikkbesek i sommer
med svert bra deltakelse som jeg er
sikker pa at alle som var med vil
huske i mange 4r fremover. Det har
kommet mange nye medlemmer til
klubben som ogsa har vist seg pi
treffene, og det er bra ! Nar jeg
tenker pad neste drs sesong sd har
jeg ogsd en svart god folelse, for vi
har allerede planlagt flere banetreff,
slalomcupen er 1 trygge hender, vi
skal arrangere en ferietur til Nord-
Norge, klubbmesterskapet er
allerede under planlegging, det er
tilbud om deltakelse til Porsche Pa-
rade 1 Frankrike, det er dannet en
gruppe som skal kjare Roadsport og
det vil bli en flott tur til Stuttgart i
begynnelsen av september til
markeringen av 50-ars jubileet av
Porsche AG !'1 tillegg kommer de
faste mgtedagene, alle bulletinene
og selvsagt et par utgaver av

Porsche Classic pé Iik linje med det _

du na holder 1 hinden. Alt dette far

du mulighet tit 3 delta
pa hvis du fortsalt er
med oss, og jeg er
temmelig sikker pd at
s& mye moro for si
lite penger er det
ingen andre som kan
tilby !

i er vel alle

enige i at det

samhold som
klubben var gir oss er
uerstattelig. P4 motet
i Stuttgart fikk vi
oppleve at dette ikke
bare gjelder innen
landegrensene men
ogsd internasjonalt.
Uansett hvem du er
og hva slags Porsche
du kjerer, sa vil du
alltid bli akseptert av
likesinnede Porsche-
entusiaster samme
hvor 1t verden du
befinner deg. For oss
er Porsche en livsstil, et begrep, en
image, en kultur, et samhold, en
kvalitet, et virus som vi ikke far ut
av kroppen ! Det er bare 4 samlje

krefter 1 disse tunge vinter-
manedene, si sces vi pa treffene til

Egil Haugen
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ele 34 ar har gatt siden

Porsche for forste gang

viste bilen som skulle
komme til & bli en av de mest
populare sportsbiler overhode. N3
har igjen fabrikken sluppet en ny
versjon av dette symbolet pa
hvordan en sportsbil skal vaere. Er
det fortsatt "bare" en finpusset 911,
eller er det virkelig noe helt nytt og
annerledes denne gangen?

Annerledes design

A vare en av de forste i landet som

DEN

NYE
. PORSCHE

PRE

911

kjoerer en ny Porsche er alltid
morsomtl. Kjenne pi bilen og
sammenlikne den med andre
Porscher du har kjert tidligere. |
Stuttgart tidligere i ar fikk vi
anledning til & se de forste
ferdigproduserte cksemplarene av
91t'en - eller 996 som er fabrikkens
eget konstruksjonsnummer pa bilen.
Anledning til § “se pd" er kanskje
en litt drgy uttalelse. Srfarere
handlet det om 4 "snik-kikke" pd de
farste produksjons-eksemplarene
som var ute pa sine farste
praveturer. At fabrikken ikke likte
vire lange tele-linser var helt klart.

Det var jo fortsatt flere maneder til
bilen skulle vises pa Frankfurt-
utstillingen.

Tirsdag den 28. oktober skulle jeg
igjen fa2 mate den nye 911'en. P&
ordentlig! Den norske importoren,
Autozentram Sport hadde invitert
meg til 3 preve en av fabrikkens
demonstrasjonsbifer som kom til
Norge med Kiel-fergen, 1
forbindelse med &pningen av det nye
norske Porsche-senteret.

N3 hadde jeg god tid til 3 studere
bilen nzrmere. Forsteinntrykiet fra
Stuttgart var slett ikke sa positive.
Boxster-front, litt 928-hekk og glatte
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Dette er en av de beste forermiljoer som kan kjopes for penges. Plassen, setene og instrumenteringen er nd bedre enn
noensinne. Selv bredden i cupe'en er storre, uten at 911 har féti storre wvendig bredde.

karosseriflater uten det "brutale”

preget som har veert kjennetegnet pa

911 gjennom de siste par-tre model-
Igenerasjoner.

Sakte men sikkert begynnte dette
forsteinntrykket 4 forandre seg.
Som det nesten alltid gjor ndr man
moter en ny Porsche for farste
gang. Det er akkurat som man er
fylt av skepsis til nykommeren - den
"gamle" er jo sd perfekt - Porsche
kan umulig ha greid 4 lage noe som
er enda mer fullendt. Dermed
reagerer man litt negativt pa
utseendet - man vil liksom ikke helt
akseptere at dette skal vaere enda
bedre enn det foregiende.

God innvendig plass

Sa sitter man endelig bak rattet.
Plassen er romsligere enn 1 noen
annen 911. Stgrre bredde, mer
benplass og bedre sittestilling. Jo,
dette er bra!

Instrumentpanelet er ganske

annerledes enn i tidligere modeller.
Mer praktisk og lettere 4 lese.
Fortsatt sitter turtelleren 1 midten -
stik den alltid har gjort. Analoge og
digitale instrumenter er blandet pa
en stik mate at de er 1 harmoni - og
totalt sett alsa langt bedre enn pa
tidligere 91 1'er.

Testbilen er utstyrt med integrert
navigasjonssystem og telefon i det
store midtfeltet som strekker seg fra
dashbord-toppen ned mot gearspak
og midtkonsoll. N4 var det riktignok
ingen vanlig gearspak 1 den 911‘en
jeg kjorte. Den var utstyrt med
Tiptronic.

Gentlemen, start your engines..

Ternningslasen sitler akkarat der du
forventer 4 finnedeni 911 Fortsatt
pé feil side, alsa.

Den litt harde tomgangslyden fraen
911 er borte. Dette later slett ikke
sam noen 911. Jo, kanskje litt.
Hermed avslerer bilen sin motor-

tekniske hemmelighet. Det er slutt
p4 den gammeldagse luftkjolingen -
og selv 911 har gitt over til
vannavkjgling. Jass3, tenker jeg. Da
blir det vel slutt pa all fleipen som
har gatt pa bekostning av Porsche-
eiere som har funnet ut at vann pa
motoren slett ikke er dumt - og har
kjart vannavkjelte Porscher i over
ti ar..

Krav til lavere forbruk, lavere stay
og lavere utslipp har tvunget
Porsche til & forlate den "gamle"
miten 4 bygge 91 1-motoren pa. Men
typisk for Porsche er at slike
utfordringer alltid ender med noe
som er bade bedre og kraftigere.
Takket vre fire ventiler pr. sylinder,
firc overliggende kammer og den
spesielle Variocam inntaks-
kontrollen, er resultatet flere Hk enn
tidligere. Den 3.4 liter store motoren
yter nd 300 Hk. Det er mye - faktisk
like mye som en Porsche Turbo for
bare ti dr siden. Og dreiemomentet
er imponerende, 258 nm v/4800
omdreininger. Redmerkingen pa

4



Midiseksjonen i dashbordel inneholder en eleltronisk multimedia-enher. Her finnes musikkanlegg, navigasjonssysteni
basert pa CD-rom og mobiltelefon. Det var bare d putte inn mitt eger PIN-kort og sld koden. Heftig!

turtelleren star pa 7300, si det er
mye “4 g pd". Kreftene er nok til 4
aksellerere bilen fra 0-100 pa 5,2
sekunder. Med Tiptronic 6,0. Dette
var teoridelen. N4 var det pé tide 3

sette bilen 1 bevegelse.

To Kklassiske Porscher i ett

For et-par ar siden, da jeg kjorte 993
for ferste gang, uftalte jeg at na har
911 endelig blitten 911 ogen 928 1
samme bil. Kort tid etter oppharte
produksjonen av 928, og med 996
har Porsche kommet enda nzrmere
malet. Jeg kan hermed forsikre alle
928-entusiaster oin at de kan spare
tirene. Komfortnivaet i den nye 911
er fullt pa heyde med 928.

P4 vei ut fra Oslo oppleves bilen
sivilisert, og den foles nesten som
en "vanlig" coupe fra et av.de andre
tyske bilmerkene. ‘
Endelig har jeg herlig svingete

landevei uten sxrlig forstyrrende .

trafikk, under hjulene. Da begynner

det 4 skje "ting". Borte er 928 og
britt og brutalt kryper911-falelsen
inn 1ryggraden. Kreftene, lyden og
det vanvittige skyvet er der. Nar
turtallet sker kommer plutselig den
karakteristiske 911-motoren fram.
Det er som 4 skru tiden tilbake. Alt
er ved det gamle - og kroppen fylles
av den samme rusen som tidligere.
Folk som driver med base-jumping
burde prove en 911 i stedet. Minst
like stort adrenalin-kick, og mye,
mye sikrere. Kjoregenskapene er
rett og slett rde. Hvor raskt det er
mulig 4 kjere 91 1'en pd svingete
norske landeveier blir bare
spekulasjon. Vare fartsgrenser set-
ter dessverre uomtvistelige grenser
for hvor hurtig det er mulig 4 kjore
denne bilen. Da blir det heller til at
man nyter flate, Apne svinger.
Gearer ned, velger idealspbr, og
skyter utav svingene som en rakett,
Det krever en utrolig selvdisiplin for
a lofte opp gassbenect igjen - og ikke
la de 300 hestekreftene fi fritt
spillerom etter hver eneste sving.

Hvor kritisk dette er, forstar vi best
ved 4 kikke pa noen av de oppgitte
dataene: 0-160 km/t gar unna pa 11
sekunder og toppfarten er 285 km/
t. Da sier det seg selv at du skal
holde "temmene" ganske stramt for
ikke 4 havne pd glattcelle hos den
lokale sheriffen 1 en eller annen
avsidesiiggende norsk dal.

Du svake menneske

Selvsagt er det helt umulig 4 la vaere
a trykke gasspedalen helt i bunn -
og holde den der. Lenge. Sparket 1
ryggen, slik du kjenner det fra
Turbo-Porscher, merkes overhode
ikke. Det kan bedre sammenliknes
med en Take-Off i et raskt jetfly.
Det begynner a bevege seg - farst
litt nolende, deretter et eneste stort
"sug" uten noen form for opphold.
Tiptronic er fremtiden. Det har jeg
uttalt tidligere, og star fortsatt ved
det. To hender pa rattet, pedalen i
bunn, og blikket fremover. Som
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tidligere sagt er 91 1'en harfint
raskere med den manuelle 6-trinns
gearkassen. Spersmdlet er om jeg
ville grete & geare like raskt som
Tiptronic'en? Jeg tror ikke det.

Kjent profil, mindre vindstay

Aerodynamikken er bedre enn pi
noen tidligere 911. Selv 959 har
heayere Cw-verdi enn nye 996. Den
flate, lave fronten, som til forveksling
er lik Boxster, og den limte front-
ruten fjerner vindstgy effektivt.
Sidevinduene er flyttet lengre ut, og
ogsd disse har en innfesting som
gjor hele karosseriet "glattere”.
Dette merkes godt pa langturer, og
det er rett og slett en fornpyelse 4
sitte bak rattet 1 time etter iime. Stay
fra understell og vei er betydelig
dempet i forhold til 930 og 964, mens
forskjellen mellom 993 og 996 ikke
er sd store.

Hvordan reagerer man sa pa bilens
utseende etter 4 ha levd med den
en dag? .

Nir de indre kvaliteter er godkjent
kommer resten av seg selv. Da
oppstar kjzrlighetsforholdet. Pa
samme mate som styrken pd en

forelskelse aker med alderen, sker
ogsa respekten for nyheter fra
Porsche etter & ha brukt de en tid.
Det er ingen tvil om at 996 er helt
overlegen tidligere 911'er pa alle
omrader. Selv baksetet er starre enn
pa den gamle modellen. At det
fortsatt er for lite for en bil i denne
prisklassen, far vare Knut Mobergs
problem. Selv har jeg Kjapt en
Porsche fordi den fra forepiass er
en av verdens aller fineste
sportsbiler.

Ulempen er selvsagt at smaker det,
Ja da koster det. Na har jo den

utrolige situasjonen oppstatt at biler
1 denne gruppen faktisk har fatt en
prisreduksjon i Norge. Dermed
starter den nye 996 pi en langt
lavere grunnpris enn den tidligere
modellen.

Grunnmodellen koster kr 1.099.500.-
og justert for inflasjon er dette
ganske mye rimeligere enn for 5-6
ar siden.

For disse pengene tviler jeg pd om
det finnes en mer spennende bil!

Sven Furuly
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ETERNA

«[ exclusively co-operate with companies
making technologically exceptinal
products.»

(Sergio Pininfarina)

Eterna Pininfarina.
The watch
for our times.

The name Pininfarina stands for
exceptional design world - wide.
His work for Ferrari, Rolls Royce,
Bentley and Cadillac in universally
admired.

Eterna is widely respected for its
exceptional timepieces since 1856.
The pioneering, ball — bearing -
mounted selwinding mechanism it
developed in 1948 truly revolutionised
horological technology. Its invention
remains an unchallenged reference in
technical excellence.

This new Eterna Pininfarina sport
watch collection thus weds
Pininfarina’s visionary creative
powers to the advanced technology
and essential design developed by
Eterna.

e
ETERNR
Since 1856.

Ahead of its time.

Shown opposite:

Sport watch, water - resistant to 120 meters.
Diver's watch, water - resistant to 500 meters.
Chronograph, water - resistant t0 120 meters
All watches feature allmenn self — winding
movement.

Forhandlere:

Per H. Christensen, Karl Johansgt. 27 OSLO
CHRONO Erandsen ur - Trondheim
Kristiansen Ursenter - Sandefjord

Lervik Ur - Haugesund

Urmaker Bjerke A/S - avd. Bergen

Urmaker Hans J. Nilsen - Kristiansang




ROADSPORT PA

MANTORP

et finnes faktisk en god

grunn for 4 dra til Sverige,

Automobil Sportscar Show
pa Mantorp. "Bare ma'"
Her er bdde mulighet for 4 se det
meste av sportsbiler aktivt pa banen
og glinsende pa parkeringen eller 4
oke blodtrykket ytterligere ved a
delta j race. I lopet av helgen
arrangeres det hele 19 race i 10
ulike klasser, der Porsche kan delta
i minst fem av dem.

To av klubbens medlemmer, Per
Fjeld og Hans Petter Havdal var
pameldt 1 Roadsport-klassen. En
klasse der det er mutig i kjore med
din gateregistrerte sportsbil hvis det
monteres inn bur/boyle, 4-punkts

belte og hovedstrembryter som kan
slas av bade utvendig og inne fra
forerplassen. Klassen er igjen
inndelt ) tre klasser: A, B og C etter
vekt/effektforhold. A: for biler med
3,3-5,29 kg/hk, B: 5,3 - 7,09 kg/bk
og C: over 7,] kg/hk. Det finnes
formler for utregning av effekt og
vekt hvor det ogsa er tillegg for
"gromme" biter (som en jo bare "ma"
ha).

er Fjeld er cn kjenf racing
Pﬁgur fra tidligere ndfnmer av

Classic, og har i &r rykket opp
til verstingklassen, A. Dette 1en ny
bil for aret, en 1692 modell 911
Carrera RS. Bilen er utstyrt med
den store bensintanken, si det er

dessverre ikke lenger plass til den
hvite klappstolen, men sykkelpumpa,
momentnokkelen og det gode
humeret var med. Han holder ogsa
fast ved at racerbilen skal kjorcs til
og fra lap.

Hans Petter, ny av dret, nekter plent
4 la edle klassikere std hjemme i
garasjen. "De skal races!" Han stilte
til start isin 1973 modell 911 Carrera
RS. Toft! Med de rette hjula er
denne biltypen optimal for B-
klassen. Som i de store racing-
teamene (Kolbotn?) hadde Hans
Petter alliert seg med flere personer
(Magnus Bavre og undertegnede)
-drillet for lynraske oppdrag i
depotet, samt egen depot-buss. Her
skulle ikke tilfeldighetene rade!

8



De to deliagende norske Porschene. Bildet over viser Hans Petter Havdals 1973 Carrera RS. Pd forrige (motstdende
side) 1992 Cuarrera RS, tilhorende Per Fjeld

acehelgen 1nnledes med
tidstrening for de ulike
lassene lerdag for-middag.

Har en ikke kjart banen tidligere kan
15 minutter til oppvarming og
tidskvalifisering veere noe snaut.
Mantorp er en meget rask bane med
flere lange rettstrekker. Hayt tempo
sammen med at det i Roadsport
kjeres mange ulike biltyper (feks.
Lotus Super Seven som elsker 4
ligge 1 "dedvinkelen", og biler med
motorer fra 100-300 Hk) tilsier at
dette er en utfordring. "Vire" gut-
ter klarte dette bra og kvalifiserte
seg inn til tider blant de 20 beste av
32 startende. Dessverre var ikke
vidvinkelsynet til Per bredt nok (de
fleste har vel hart om "tunnelsynet"
som oppstdr ved ekstreme
hastigheter) til & se en flaggvakt som
ville ha Per inn 1 depotet for 4 lukke
den lile glipa pa passasjervinduet.
Delie resulterte i en liten tilfayelse
med kulepenn nedert pi
tidskvalifiseringsliste med beskjed
om at Per skulle starte sist. Uff!

Racet pa lardagen er 8 runder av
3,1 km, sd her er det ikke tid til "3
ligge & vente for 4 se” -taktikk. Det
matte bli den klassiske "gé ut hardt
og ok etterhvert". Starten er rullende
med en oppvarmingsrunde forst hvor
bilene kjarer to og to i bredden etter
"Pace-car" iht. rekkefalgen fra
tidskvalifiseringen. Han Petter var
"tent" (har aldri sett ham s T1od 1
kinnene for) og plukket raskt et par
biler 1 starten. Resten av teamet
hadde pa forhdnd ytret et snske om
at han maétte ta igjen diverse
japanske "ting" pa banen, Med over
tretti biler i racet kan irafikken bli
ganske taff - og selv om en kjorer
japansk, en gammel engelskmann
eller italiener, gis det absoiutt ikke
"ved derene” nar en 311 RS fyller
speilene deres. Tvert i mot. Men
med et godt avstemt understell, sene
nedbremsinger og godt de»F;’or et
elfektivt idealspor (det hemmer vel
jkke dirckte at turtallsperra er pa
fint-syngende 7300 omdreininger) og
Hans Petter kjorte seg opp 8 plasser,

nr 13 totalt og nr 71 B-klassen. Bra!
Per var ikke helt "fjern" han heller,
og trekte til fra start og fikk bevist
at en moderne 911 RS har rikelig
med ressurser. Han kjarte seg opp
14 plasser! Han var virkelig i draget
- men flaggvakten hadde tydelig lagt
sin elsk pd ham. Per bla vinket inn
til en "Stop n'Go" for 4 ha krysset
gul-linjen ut fra pit-lane for start.
Flagget kon opp forst etter at 2/3
av lgpet var kjert, sé det foltes noe
meningslest for Per 3 fortsette. Det
ble en ny merknad med kulepennen
nederest pd arket. Uflaks!

¢ som tror at Lotus Super
Seven er uslielige tar feil -
noe Mats Lindén beviste

med 4 komme forst 1 mal med en
noe modifisert 1974 modell 911.
Grattis! De hadde noen herlige
fighter (to Lotus'er mot en
Porsche). Lotus har fordelen av lav
vekt og kunne bremse ekstremt sent,
mens bilene 13 ganske likt gjennom
svingen, men pd langstrekkene var
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Et blikk pa startfeltet i Porsche-cupen pd Mantorp-banen i Sverige. Vi vil se flere norske biler

911'en noe sterkere. Det skal vel
nevnes at gutten har kjort bil for, og
vunnet Porsche Cup'en 1 Sverige
badei 1995 0g 1996. Bileneren 911
Carrera '74-modell og har fatt
montert inn gromme biter fra
datidens veersting - RSR. Du skulle
ha sett de innsugene, Vidar....

gsi pé sandagen kjeres det

race, men da pa en forkortet

del av banen (1868 meter) i
det mest publikums-vennlige
omradet der det finnes 5-6 store
tribuner. For & gjere det ekstra
koselig for oss sportsbil-entusiaster,
og vise hvor en finner ander venner
i "familien" var det pa noen av
tribunene skiltet med bilmerke, og
pd "baksiden” pyntet med uvtstilling
av de grommeste bitmodeller. Slapp
av PKN-medlemmer: selvsagt var
var “familie" pa plass-s.,0g det var
absolutt ingen problemer med 4 finne
en hyggelig og omgjengelig tone
blant likesinnede. Vi er rett og slett
en stor famulie!

Startrekkefolgen denne dagen var
basert pa resultater fra garsdagens
heat. Det betydde bla. at Hans
Petter startet som rir 13 side om side
med en Alfa Romeo Bertone
Coupe. Redfargen i kinnene var
tilbake. Det var slett ikke nedvendig
for "teamet” 4 stappe ham full av
fluesopp denne dagen! Gutten var
skikkelig tent, og kjerte seg bra opp
i feltet. Han 13 lene ann til en 3. plass
1 B-klassen helt til "harnilen” i enden
av raka plutselig kom si mye
tidligere (eller bremsen senere), og
to biler lurte seg forbi pad "inner'n".
Det var neppe ord du finner i
Damms store ordbok som ble
servert inne i RS’en akkurat da.
Dog, en hederlig 5-plass i B og nr
1] totalt av 30 startende er sd
absolutt en godkjent pfen}ierc.

ette var en liten forsmak pé
racing og Roadsport
klassen. Det skal som sagt
ikke sd mye til for & race med din
Porsche. Den norske deltakerlista

var dobbelt sa stor 1 4r som i fjor.
Betyr det at vi kan forvente fire
norske Porsche’r til start i Sverige
neste ar? Det er ogsd stor
sansynlighet for at det blir arrangert
lop 1 Roadsport-klassen 1 Norge
neste ir, Dermed er det all grunn til
d benytte vinteren til 4 montere inn
litt sikkerhetsutstyr 1 bilen (kan
faktisk vzere kjekt & ha, uansett) og
gi over understell og bremser.

A kjore raskt med en Porsche er
vel noe de fleste medlemmene
rangerer hoyt (hayest?) og kannskje
har de fleste av oss ogsd en drem
om 3 kjpre race (praktisert i noen
fa tilfe]ler pA E-18...7). Na er
muligheten her. Racing er goy og
miljeet er topp. Vi hadde en
kjempehelg med mye fart og
spenning. Men rikelig tid til det
sosiale sarget vi ogsa for at det ble
plass til!

Geir Espedalen

10



Porsche har valgt Mobil.
Hva med deg?

Mobil og Porsche har innledet et langsikti samarbeid. har foretatt, er Mobil den oljen flest bilister mener det er verdt
Det innebaerer blant annet at alle nye Porscher leveres med a betale litt ekstra for. Undersakelsen viser ogsa at vi er pa
Mobil 1 som original motorolje. Det blir med andre ord var topp nar det gjelder den hpyeste kvaliteten, beste kaldstart-

jobb & serge for at motoren fungerer som den skal, = olje samt den oljen som gir best motorbeskyttelse.

uvansett temperatur og belastning. Det er ikke uten grunn at norske bilister

Men du trenger ikke & kjgre Porsche for & fa trekker frem Mobil 1 som en unik motorolje. Som

en helsyntetisk hoykvalitetsolje taler den mer

nytie av de egenskapene Mobil 1 star for, det holder
! enn mineraloljer, Gir bedre ytelse, sparer driv-

med at du skifter olje hos en av vare forhandlere.
stoff og paranterer optimal smaring bade ved

Dette har mange norske bilister oppdaget alle-

rede. | falge to store undersekelser Scan Fact og MMI ekstremt hoye og lave temperaturer.

Mobil il
Uansett hva slags bil du kjgrer

Mobil 1 far du kjppt pa Hydro Texaco stasjoner, verksteder og hos bilforhandlere. Ring oss gjeme for narmere informasjon om utsalgssteder.
Mobil Oil AS, tif 800 32 450.



KLUBBMESTERSKAPET
SOMMEREN '97

kke uventet var det atter en gang

Kristiansand som var dsted for

drets klubbmesterskap. Et treff
som ni synes 4 ha utviklet seg til en
tradisjon. Mange av irets deltakere
hadde opparbeidet god lokal-
kunnskap fra fjordret - og ikke minst
den sosiale biten har fatt en viktig
rolle blant ihuga Porsche-entusiaster.
Vi er alle arrangementiskomiteen
stor takk skyldig, Det de har skapt
er virkelig bra! Jeg hiper alie
skjenner hva de har gatt glipp av!

Bra, bedre, best

Det som sitter klarest igjen fra-

forrige Kristiansand-tur (og

Porsche-treff) er varmen. Ikke si
mye varmen for varmens skyld, mep
heller hva den brakte med seg av
opptinte kropper, og hva disse er i
stand til & gjore. Noen tiler ikke
varmen, eller det er kanskje det de
gjor? Formann Egil badet i trusa flere
ganger, og véralles Geir (Espedalen)
viste sin andre personlighet, nemlig
sjargveren.

Jeg, og mange med meg er veldig
glad for at du ville dele denne delen
av deg selv med oss, Geir..”
Uheldigvis var det ikke noe kamera
i n®rheten nér denne mannen bordet
"sjeroverskuta”. Han gjorde det -
helt sant! T stor stil kravlet han seg
opp ankertauet.

12

Det var jhvertfall deilig & bevege seg
utendors uten a fryse. Noe jeg synes
er litt av heasikten nar man tross alt
befinner seg pa en av norges fineste
og mest populere campingplasser.
Forrige gang métte jeg returnere til
"basen" med halveis neglesprett
etter & ha spradet pa svabergene.
Det er liksom litt greit & kunne sj at
man har hatt tia uti vannét, ndr man
kommer hjem og skal fortelle. En
gang sovnet jeg pd svaberget og nér
jeg viknet igjen sto Bodil (co-driver
for styremedlem Steffen Karisen)
der med en kjplebag.

Jeg klarer ikke 4 helt & slippe var
alles Geir. Har dere hgrt han synge?
- Kjare Geir. Du sang en sang de




feerreste av oss har hert, men som
etter deg har blitt nermest udedelig.
Folkens, ved neste langbord, nal ikke
med A rydde plass (pad bordet) til
mannen som drgmmer om 4 bli en
ny Pavarotti!

Pa banen

Jipppi, jeg kom pd fjerdeplass i
klubbmesterskapet Sann, det var
godt. Na vet alle det.

Det var goy med mange grener. Mer
& bryne seg pa. Instrukterbiten var
kortet vesentlig ned. Teskje-
prinsippet var borte og det var bra.
Det aller meste hang igjen fra forrige
gang - nettop fordi det ble grundig
gjennomgétt da.

A vinne klubbmesterskapet er en
porsjon kjereferdighet, en porsjon
detaljkunnskap, en god porsjon flaks,
samt at det er greit 4 ha sittet i en
go-kart for. Mange av jentene hadde
aldri prevd dette tidligere, og kom
litt dérlig ut av den delen.
Kjorebiten gikk pa idealtid, resten pd
poeng. P4 Go-kart kjeringen gjaldt
det 4 trekke "pole-position” (flaks).

Grenn bil, gronn sponsor. Kivwi stod bak grillmaten vi forterte fredag kveld

Deretter gjaldt det & vinne (litt flaks).
Jeg overvar ikke herre-heatene, men
det gikk rykier om mye ufin kjoring.
Falgende sitat kommer fra Vidar
Aasen: "Jeg kom fgrst over
maélstreken, men jeg registrerte at jeg
ikke fikk noen poeng. Derfor gikk
jeg utfra at jeg ble diskvalifisert..."
Mye kan skrives om treffet, faen det
blir lett en gjentakelse av det forrige.
Noe dere ikke har sett for derimot,
er de flotte bildene av PKN'ere pa
svaberget. Jeg stemmer ja for mer
av dette slaget.

Underlig stemning

Det er rart 4 skrive om sommeren
nd. Ute er det fjorten kuldegrader
og jeg har julestemning i kroppen. |
skrivende stund sitter jeg 1 kirken.
Blant musikalske roser, glassmalerier
og Andrew Lloyd Webbers "Pie
Jesu" ensker jeg dere alle en riktig
god jul.

Kjerpent1 vinter, sa gleder vi oss til
neste ar,

Lisette Nyhus
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Draugen i Nisser. Egil Ha Klubbmesteren 1997, Per Tore Lunden, smiler fornoyd
i Nissarvann pd vei hjem over innsatsen. Den seieyen smakte godt!

Kos i skyggen. Dette er livet. Iskald colu, grillmat pd teppet, og et-par Porscher som en ramme rundt det hele. Herlig!




Ingen Porsche-reporiasje er komplett uten minst et bilde av en Porsche i action. Her er det Steffen Karlsen's morsomme
911 som kjorer sd vannspruten s1@r pd banen. Masse spenning under trygge forhold. Kan anbefales pd det varmeste!

Dut skal ikke komme her; og komme her! Alle Go-kart jentene samler. Hermed er det bevist at jentene stiller opp!




PILEGRIMSREISE

lle relgioner har sin hellige

by, eller hellige sted. Mange
ilentusiaster har nermest et

relgiast forhold til sifkinteresse. At
det finnes en rekke slike i PKN er
det ingen tvil om. Det s formannen
ganske raskt nar de forste
informasjoner om en ny tur til Stut{-

gart ble annonsert. Porsche har for
vane 4 tilby et begrenset antall
plasser - de skal jo trafs alt holde
"hjulene i gang" og gruppene som far
omvisning skal helst ikke forstyrre
produksjonsprosessen.

Denne gangen ble det nedvendig a
sagke om en ekstrakvote. Aldri

tidligere har det vart slik oppslutning
foran en fabrikktur. Kanskje var
det tidspunktet som var perfekt.
Et "varslipp" pd Autobahn er ikke &
forakte - og tanken pd en
"karavane" med Porscher 1 heye
hastigheter virket nok forlokkende
pi mange. ] motsetning til tidligere
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TIL STUTTGART

ar, der buss- og flytransport hadde

vert de mest foretrukkede
transportmidlene, td det denne
gangen 1 kortene at det primaere
fremkomstmiddelet skulle vere
egen Porsche.

Noen valgte allikevel flytransport -
men “den store dagen” var hele 32

Porscher samletl pd parkerings-
plassen foran Autotuning i.Rade.
Herfra skulle det vare fellesavreise
til Goteborg - der alle skulle ombord
i fergen til Kiel onsdag den 4. juni. |
tillegg skulle ytierligere 5 Porscher
fra Hordaland ta egen bat ty)
Danmark og kjore sydover pé

egenhind.Med stort og smaétt, i biler
og fly, ble det en gruppe pé hele 75
personer som vendte nesene mot
Stuttgart - bilentusiastenes Mekka.
Et omfattende program var laget pa
forhdnd - og alle deltagerne fikk
utlevert agenda, kjereruter og mye
nyttig trykt informasjon allerede ved
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Samling foran Hotel Stuttgurt nternational. Der er deilig 4 se ar der bare "sirommer” pa med Porscher. Etterfivert ble
bilene flyttet ned i garasjen, der de ble stdende pd rekke og rad. Neermere 40 Porscher er mange pa en gang!

fremmete 1 Rade. Det var sprget for
gode marginer, og omtrent til riktig
tid begynnte karavanen 4 bevege
seg mot svenskegrensen.

orsdag var det lagt opp til

felles kjoring sydover fra

Kiel. Dette viste seg
imidlertid litt vanskelig 4 fa til -
etterhvert som Porschene kjorte ut
av kaiomrddet var de rett og slett
ngdt til 4 bare kjere videre. Det
finnes ingen plass i Kiel der tretti
biler kan vente pd hverandre.
Dermed ble det grupper pa 5-6 biler
som kjerte sammen. Mange valgte
& kjare til Hamburg for 4 besske
Raffay Porsche-Zentrum. Jkke dumt
- spesiellt med tanke pa at hastig-
heten mellom Kiel og Hamburg nok
var noe hayere enn bilene vire var
vant til. Da kunne det jo vare greit
med en "hvilepause” med kontroll av
olje, luft, osv. etter et-par timer.
Atter andre valgte 4 ta "strake” veien
til  Stuttgart, og heller ha

ettermiddagen og kvelden til 4 kose -

seg pé hotellet.

Undertegnede kjorte sammen med
cn gruppe der hygge var viktigere
enn fart - og deler av turen gikk pa
Bundessstrasse fremfor Autobahn.
Belgnningen var vakker natur, et
Gasthus med fantastisk middag og
avstressende kjereforhold.
Viankom hoteller i Stutigart akkurat
tidsnok til & se en av klubb-
medlemmenes Porscher bli fraktet
bort av en servicebil. Diagnose:
radebank.

redag opprant med varmt,

stridlende sommervar og en

fullpakket agenda. Bussene
ble fylt opp, og til fabrikken bar det.
Etter omvisning pd fabrikken,
forbudt fotografering av 996, besgk
pa museet, og lunsj gikk turen videre
til Weissach.
Under lunsjen hadde alle trukke:
"lapper” - 1to forskjellige fargfr. Kun
de med nikilig farge skulle fi lov til
vere med testferere fra Porsche ut
pd banen. Ni viste det seg ganske
snart at Porsche kun hadde gjort
dette for & vaere pa den sikre siden,

tidsmessig. Arsaken var at
fabrikkens Le Mans bil, Porsche
GT1, skulle ut pd banen denne
ettermiddagen for & teste ut noen
justeringer. Denne var imidlertid noe
forsinket, og dermed fikk alle som
ville kjore med rundt banen i en
Turbo, Carrera eller Boxster.

Og som selve desserten, og
avsiutningen pa Weissach-besoket
kom GTI. Gjett om dette samlet
Porsche-gutter og jenter som veps
rundt en honningkrukke.

nkelte hevder at dersom man

tok en passer - og slo en radie

undt Stuttgart pd kartet,
tilsvarende 25 mil, ja da kan man
glemme alle bilmerker utenfor. Lit
"ser” holdning kanskje, mén vansett
si befinner Mercedes Benz seg 1
narheten av Porsche. Ni var det
ikke lagt opp til et besgk hos MB.
Derimot skulfe vi besgke et firma
som har spesialisert seg p& a
restaurere klassiske Mercedes'er.
Firma Kienle ligger bare noen
kilometer unna Weissach, og var
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Under omvisningen pd fabrikken fikk alle rikelig anledning til d se hvordan bilene ble produsert. Bildet under er hentet
Jra Mercedes Benz restuureringsfirmaer Kienle, som befinner seg like i ncerheten av Weissach. Meget flotte biler.

nok en stor overraskelse for de aller
fleste fra PKN. Ingen tvil om at
gamle Mercedes'er knapt star
tilbake for gamle Porsche'r ndr det
gjelder attraktivitet. Aldri har jeg
sett s& mange eksemplarer av
sportsbilen Mercedes 300 SL med
miékevingederer 1 ett og samme
lokale. Virkelig mye “snadder” av
bade tosetere og l[imousiner. Riktig
noe for enhver smak.

et var det ogsd pd hotellet

samme aften. Porsche

inviterte pad middag, og
undertegnede ble invitert til 3 sitte
il bords med fru Ilse Nidele fra
Porsche. Ingen har vel gjort sa mye
for verdens Porsche-klubber som
nettop henne! Alltid morsom 4 prate
med, levende opptatt av Porsche, og
en fabelaktig evne til & huske
ansikier. Det var nermere 10 &r
siden vi traff hverandre sist.- men
det tok ikke mange minuttene for vi
begge var enige om forrige gang vi
hadde truffet hverandre. Hun gér i
disse dager av for pensjonsalderen,

og det skal bli spennende & se
hvordan klubbarbeidet hos Porsche
blir arrangert videre. Jeg formpoder
at Egil Haugen vil fortelle moe om
dette i sin rapport fra "Presidents
Meeting" 1 neste nummer av Clas-
sic.

- Middagen, og den pafoigende festen

i hatellet, varte til langt vt i de sma

timer. Kjempehyggelig lag og hoy
stemning blant alle deltakerne pé
turen.

ardag var det utsjekking fra
hotellet og reise med egen bil
1il firma TechArt. Jeg vet
nesten ikke hva som imponerte
mest: selve mottakelsen vi fikk med
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Den fantastiske TechArt -bilen gjorde nok sterkt innirykk pa de fleste (over).

fantastisk oppdekning, eller bilene de
presenterte. Begge deler var av
absolutt fgrstie klasse. De som
ensket det fikk anledning 611 & bli med
et pd provetur med en av bilene.
TechArt's spesialitet er super-charg-
ing, og den mest ekstreme av disse
bilene hadde 480 Hk. Det er noe av
det mest perverse jeg har vert med
pd nér det gjelder Porsche. Det er
ikke noe mer 4 si om den saken!

ttermiddagen ble bruke til 4
kjere nordover mot
Gottingen. Der overnattet vi
for siste etappe sgndag, som endte
i Oslo. P4 grunn av problemer med
hurtigbiten mellom Skagen og
Larvik ble det til at de aller fleste
valgte 3 kjore Puttgarten-Radby og
Helsingor-Helsingborg. En ganske
frisk etappe pé en dag, sc]v om man
kjorer Porsche. -
Kos deg med de 3 bildene vi har
fatt plass til - og bli med selv neste
gang!
Sven Furuly

Bildet under viser "dagligduags ka"
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1:43 MODELLBILER:
011 COUPE HISTORY SERIE

den nye 911 Carrera har Porsche

AG utgitt et modellsett i skalaen
1:43 som tar forseg de 5 forskjellige
karrosserivariantene som vi har fulgt
siden presentasjonen i 1963. Dette
er selvfplgelig et *'limited edition”
sett som kun er produsert i 8000
eksemplarer, det samme opplaget
som Porsche har gjort bade med
Panamericana-modellen og the
Heritage Collection. Det kan
selvsagt hares ut som et stort opplag,
men nar samlere fra hele verden har
forsynt seg sa vil disse samlersettene
etter hvert bli ganske vanskelige
fa tak i e

I forbindelse med lanseringen av

eg antar at de fleste kjenner
detaljene fra den farste 911°en-

og frem til i dag, men for & gjare

det ganske kort s fir du her en rask
presentasjon av de mest vitale
dataene som denne fantastiske bilen
har hatt med seg i snart 35 4rs
produksjon. Alle modellene er i
klassisk salv med rust-rgdt interigr,
ogsi en videreforing av hvordan de
har blitt presentert tidligere. Den
forste modellen er en 1965 modell,
som hadde en sekssylindret 2,0 liters
boxermotor pa 130 Hk ved 6100 o/
min. Denne bilen veide 1080 kg og
hadde en toppfart pd 210 km/t, noe
som gjorde den til en meget
respektert sportsbil allerede fra
starten. Neste modell er menf4 vare
fra 1974 og er den vi kjenner som
G-modefl. Med denne kom de “nye”
stotfangeme, 2,7 liter volum, 210 Hk
ved 6300 o/min (Carrera vel og
merke ....) men dessverre si inne-

holder settet en tidligere produsert
modell av en 911 SC som ogsé har
bredere bakskjermer og sorteloksert
listverk. De fleste ville vel ikke lagt
merke til dette, men siden de skal
markere starten av hver era s burde
vel dette ha blitt tatt hensyn til. Det
er dette karosseriet som har hatt den
lengste levetiden—fra 1974 til 1989,
og en motorutvikling fra 2,7 liter /
150 Hk til 3,2 liter Carrera pa 231
Hk fra 1984 til 1989. Neste modell
er type 964, nzrmere bestemt 1990
modell 911 Carrera 2. Her ble
sylindervolumet gket il 3,6 liter og
250 Hk ved 6100 o/min, noe som
farst og fremst merkes med et
voldsomt dreiemoment. Det er vel
med denne modellen at Porsche
virkelig tok steget videre mot en mer
kravstor kundegruppe. Vekk med
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torsjonsfjering, mer steydemping,
mer elektronikk, mulighet for 4-
hjulstrekk (Carrera 4) og mer
kjoreegenskaper er vel ganske
riktige beskrivelser av denne 911en.
Nest sist 1 rekken finner vi siste
versjon av luftkjolt boxersekser —
nemlig internnummer 993 fra
produksjonsir 1994. Nytt hjul-
oppheng, mye bedre kjore-
egenskaper, bedre aerodynamikk,
fortsatt 3,6 liters slagvolum med na
med 272 Hk (senere 285). Det er
vel denne modeilen blant de 5 som
er den mest riktige i forhold til
originalen, her er de fleste
proporsjoner tatt hensyn til. Det er
kanskje tkke sd rart, for 1 de siste
arene har det blitt produsert sveert
mange vananter av 993 — alt fra
standard Carreratil 911 GT2 viaRS,
RS3,8 Club Sport etc.

g til sist — den nye 91t
Carrera (internnummer
996) —etter mitt Syn noe av

det deiligste som kan kjepes for hard

valuta (hvis man ikke har rdd til en
GT1 da ...). Vannkjslt 3.4 liter som
yter 300 Hk ved 6800 o/min gir et
dreiemoment du ikke tror er mulig
til ikke 4 vere en turbomotor !
Modellen er ogsé svart bra med fine
proporsjoner men det kunne kanskje
vart fitt bedre detaljer pd for
eksempel bremseskivene. For noen
uker siden pd fabrikken sa fikk jeg
faktisk oppleve denne farge-
kombinasjonen med solv/rustrodt
helskinn hvor alf var kledd i skinn
blandet med en god porsjon
carbonpaneler — slett ikke
frastotende ! Jeg md inntremme at
jeg til 4 begynne med som innbitt
luftkjeslt entusiast var temmelig
skeptisk til 4 putte vann i motoren
pi en 911, men etter 4 ha kjort 1
overkant av 270 km/t pd Autobahn
med en hind pa rattet og en 1 ¥finduet
og fortsatt kunne prate med vanlig
stemime ti) Steffen ved siden av (som
tok Dilder av det digitale
speedometeret), sd har det géit opp
for meg at dette uten minste tvil er

Dee Legeade 311 - Bas 813 Caareea Caupe
The Legeodary 311 - The 511 Carrerd Coupé of )
4

1a tegende 33 {2911 Carrera Coupe de 147

4
La (egpenda 913 - L& 9)1 Carrera Loupe e 187

vea 1074

974

verdens beste bil | Jeg er vel
kanskje noe priviligert — for jeg kan
sitte 4 se pa den hver dag pé jobben,
i full starrelse ! Jeg vil komme tilbake
til en kjerebeskrivelse av 996 i neste
nummer av PC.

orelopig far jeg noye meg med
F flere sma modelleri samlingen

min, og selvsagt hdpe at det
er min tur om noen (fi) ar. 911
Coupe History Serie er produsert av
Paul’s Model Art, kanskje bedre
kjent som Minichamps bortsett fra
996 sorn er laget av Schuco. Hvis
du er en serigs samler sd er dette
settet definitivt noe du skal ha pa
hylla ! Du kan kjope det hos
Autozentrum Sport as til kr. 1411,-
men ver rask, for det er ikke mange
sett igjen. Foretrekker du heller en
ny 911 Carrerat 1:1 som julepresang
til deg selv s4 starter prisen péd kun
kr. 1T 099 500,- etter de nye
avgifisreglene .. ..

Egil Haugen

23



PORSCHE 910
COUPE, 1967

orsche 910 er med stor
Psansynlighet en av de minst

omtalte, og minst kjente
midtmotor-racerne. Den ble
opprinnelig introdusert i 1966 som en
avlgser til "Bergspyder”, utstyrt med
en 8-sylindret motor pa 2 liter. Forst
dret etter, 1 1967, ble bilen ogsa
bygget i lukket versjon. Men for &
gjore forvirringen total var denne
utstyrt med en 6-sylindret motor.
Hvorfor denne bilen egentlig ble
utviklet er det tkke godt & si. Den
velkjente 906 var fortsatt aktiv i
gruppe 4, og i forste versjon hadde
faktisk 910 dérligere acrodynamiske
egenskaper enn 906. i
Etter en omfattende utviklings-

periode stilte den forste 910 til start
i Daytona - der den seiret i 2 liters
klassen med Siffert/Herrman ved
rattet. Denne seieren komkke minst
takket vare en omfattende
slankekur pd bilen. Vekten var
ufrolige 575 kg.

Kort tid etter, foran Targa Florio, fikk
910 en ny motor med et sylinder-
volum pé 2,2 liter og 275 Hk.
Imidlertid var dreiemomentet si
keaftig at dette forte til’ sligader pd
kobling og gearkasse.

P4 Le Mans stilte derfor 910 med
den "gamle" 2-liters motoren i 1967,
igjen med fererkombinasjonen
Siffert/Herrman. Resultatet var nok
en gang scier 1 denne klassen,

Etterhvert som de acrodynamiske,
og tekniske problemene ble lost,
satte Porsche-fabrikken 910 innien
rekke lop over hele verden. Utallige
seiere vitner om suksess, og bla. den
avdgde Formel 1 stjernen Jochen
Rindt kjsrte 910 pd Monza.

Den avbildede 910 er fotografert pa
Mantorp i 1997, og er en av de
opprinnelige 28 eksemplarene.
Mannen ved forerderen er PKN-
medlem Magnus Bavre - som
ganske sikker skuile gnsket seg
nettop denne bilen!

Sven Furuly
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TILBAKEBLIKK PA

SLALOMCUP"

orste runde ble avviklet pa

Torp flyplass 27 april. Kolbom

Racing Team,(Teamsjef :
Bodil. Sjafgrer: Morten, Ane, Egil og
Jeg med Henrik som hjelpemann pi
bil), stilte tidlig for
arigge teamtelt. Ekstra dekk, jekker
og bukker ble satt frem for &
skremme et par karer fra
drammenstraktene. Vi  Iyktes.
Morten nr. 1,jegnr2 og Anenr | i
dameklassen. Frontmotorklassen ble
som vanlig close race mellom Harald
og Jens Ove. Det skilte bare |1
hundredeler i Haralds favér med
Erik Langeland pé tredjeplass.
Andre runde ble nok litt antiklimaks
for Morten og Geir. De var snille og

linte bort bilene sine (for siste gang)
til Egil og meg. Resultat: Egil forst,
jegnrto, Geir nr tre og Morten  pa
flerde. Frontklassen vant Jens Ove
med over to sekunder foran Harald
og Erik pa tredje.

Ane tok sin andre strake seier. (Er
Ane egentlig gutt?)

lubbmesterskapet i
Kristiansand var rammen
rundt tredje slalomrunde.
Litt spesiell omgang i og med at yalve
banen er sveert glatt. Even klinte til
med en knalltid, som selv med v
holdt det til seier. Per Tore, var nye
klubbmester, tok en fortjent

"andreplass. Jens Ove tok sin andre

=N 1997

seler for sesongen, Truls
Beathaugen pa andre og Harald pa
tredje. Lisette ”Njusen”

tok dameklassen foran Ane og
Torhild Havnen. Klubbmesterskapet
kan du lese mer om

et annet sted 1 bladet.

y arena, nye utfordringer.

Valer, 6. September,

kvelden for banetreffet. Na
fikk Jack virkelig opp trykket pd
turbo‘n sin, Etter noen mindre bra
plasseringer tidligere i sesongen ble
det nesten fulltreff. Morten nok en
gang ferst og Jack pd en god
andreplass. Harald fikk veldig liten
konkurranse, faktisk ingen, si da er
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Vidar Aasen, en av klubbens mest ihuga Cup-deltagere, gjor seg klar til start pd Torp flyplass. I forkant skimtes noe av

det elekrroniske lidtageruistyrel. Hey overlates ingenting til tilfeldighetene (over)

Grilltelt og pit har etterhvert blitt en naturlig del av baneomrddet. Har de beryktede Kolbotn Racing Team noe med

dette d gjore? (bildet under)

man jo bare nedt til 4 vinne. Hvor
var damene???

tter mye frem og tilbake fant

vi endelig tid og sted for siste

og avgjerende slalomrunde.
Dragracestripa pd Gardermoen. Jeg
tror det var flere enn jeg som tamte
fjerdegir, artig sted.
[ frontmotorklassen var det vinn eller
forsvinn. Harald og Jens Ove hadde
to seire hver.
1 4r som 1 fjor, Harald strakk det
lengste giret. Ane var eneste
deltagende dame, s& da ble det
totalseier igjen. Farsteprisen 1
hekkmotorklassen stod mellom
Morten og meg. Ane, Mortens
samboer, gjorde forsgk pé sabotasje
pa min bil aten 4 lykkes. Seieren
skulle sikres. For start smilte hun
hemmelighetsfull og jeg visste atnoe
var p& gang. P4 min farste retur stod
bun ute i Igypa, dro ned glideldsen i
termodressen, og ristet pa tingene.
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Hvem sa Ane er gutt’?"‘jeg tok min
forste seier denne sesongen og
Morten sikret cupseler med sin
andreplass,

Gratulerer alle sammen, og pa vegne
av PKN vil jeg takke alle deltagere i

1997 sesongen og enske dere og
mange nye deltagere velkommen ti
en ny spennende 1998 sesong.

Steffen Karlsen




Geir Espedalen er wte og kjorer pa Torp flyplass med sin 1971 97 1T. Det gdr fort, men ikke fort nok
“Det er alltid en som greier d fa bilen il 4 "flyte” skikkelig gjennont banen. Selv foler jeg at det "bryter” for mye - og
dermed blir kjeringen oppstykket” - autentisk sitat fra en cup-deltager!
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Ring kr 3,070.- 14 K Gull
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en 18 - 20 juli inviterte
Porsche Club GB til
internasjonalt Porschetreff

ved Althorp House i Northampton-
shire. Spesielt ved arcts treff var
feiringen av 20 &rs jubileet for 928
og 25 ars jubileet for 911 RS-73.
Slike anledninger kan man jo ikke la
g4 fra seg, sd undertegnede sanka
inn en bunke brosjyrer allerede for
paske 1 hdp om 4 selge inn en
englandsferie 1 heimen.

Joda, 4. juli ble 97 I’en pakket med
bl.a. barnesete, bameseng, vogn, litt
til mor og to t-skjorter til far

(reservehjul og andre unyttige ting ~

mitte bli hjemme).

tter 4 ha provd engelsk”bed
E& breakfast” pluss sett det
meste av sor- og vestkysten
1 lgpet av 2 uker, var vi “endelig”
klare for Porsche treff.
Fredagen startet i typisk eggelsk
maner med cricket match! Den
nordiske kolonien, 3 fra Norge og $
fra Sverige, som ikke skjenner hva
detie dreier seg om, prioriterte heller
bilvask.
Programmet for resten av helga var

derimot meget lovende med bl.a.
concours {fineste bil), slalom,
fotorally, delemarked, auksjon, mat
og ol. Mange av de som driver i
Porsche bransjen hadde dessuten
utstilling av produkter og biler.
Autofarm hadde rundt 10 biler utstilt
bl.a.enorginal 911 R fra 1967 samt
den forste 911 RS prototypen - med
hele 6 “frog eyes” (verden er
urettferdig).

ubilantene ble presentert pa
plassen foran Althorp Hall. Det
var utstilt et 20 talls RS er i alle

farger inklusive noen 993 RS’er.
Selv om bilene holdt en meget hay
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Pd motstdende side viser Porsche Club Great Brituin noen av sine biler, bla. en flott 356 Carrera og en ikke mindre
imponerende 904GTS.914-registeretr (over) hadde ikke sumlet mindre enn 60 biler. 1 bakgrumnen skimtes "en del” av
alle deltakerne pad treffer. Pd bildet under kan du se hvor naye deltagerne gar fram for d preparere til "concours”

standard, tror jeg ikke mange hadde
nadd til toppps 1 concouren.

Nar det gjetder “concours condition”
er engelskmennene helt ekstreme.
Herr og fru Smith gir alle deler pa
kjeledeggen “full treatment”, dvs.
baksiden av stotfangerne og
hjulhusene far like mye polish som
panseret! En ny bil ser direkte
“shabby” ut i forhold til disse.

or den som bare har vart pa

virmenstring pi Bogstad, er

et slikt treff en stor
pakjenning. Jeg vet ikke hvor mange
biler som var tilstede, men jeg vil
tippe mellom 2000 og 3000 biler!
Etter noen timer blir man ganske
blassert og gar bare og titter pa det
aller grommeste - div. speedstere,
356 Carrera, 904, 550 Spydcr og
annet smd snask.
Lordags kveld var det gnl[party med
god mat og drikke pluss svart
fyrverkeri.
Pa denne tiden av dognet var de

vErste concourbilene pakkét inn i
plastposer for a ikke bli angrepet av
dugg og annen styggedom.

ondag var det klart for slalom.
Dette ble kjort pa gress langs
to parallelle layper. To laga 3

biler og 6 personer konkurrerte mot
hverandre etter utslagsprinsippet.

Etter siste port hadde co-pilotene
som jobb 4 lope ut og starte neste
bil. Det hele wvar meget
publikumsvennlig. Skandinavene
toppet sitt lag med 3 habile
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Den farste RS-prototypen. Denne var basert pi en 2.4 S rallvbil. Sjekk antallet "frogeves” pa denne fronten! Hvem skulle
ikke onske seg en stik? (over). Ogsd junior fant sin drommebil | Althorp. Set det smilet... (under)

slalomkjerere; Peter Calds, Anders
Hammer og Phillip Fischlein.
Undertegnede samt Gunnar
Larsson og Jens Fischlein ble
degradert til lopegutter.

Etter at vi hadde gatt henn og vunnet
semifinalen ble det hektisk aktivitet
i sekretariatet. Dette skulle cgentlig
vere ¢t internt engelsk oppgjoer
mellom de ulike regionene. De hadde
ikke tenkt at en gjeng med nordboere
skulle raide premicbordet. Enden pa
visa ble at vi fikk mate vinneren fra
den engeliske finalen pluss et
kjendislag (med bl.a. én Le Mans-
kjarer) som vi slo begge to - the
vikings are back!

oda, det ble en grei avslutning
Jpé ferien. Barnesete, vogn,
seng osv. ble igjen stuet inn 1
bilen (pluss noen fi Porschedeler)

for vi satte kursen mot Hatwich og
ferga til Gpteborg.

Hans Peter Havdal ™
Medlnr. 377
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Gunstige priser pa nye og brukte Porsche originaldeler.
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20.000 km service (deler, olje og arbeid):

911 SC/3,2 Carrera med Castrol Softec olje ...........ooooi kr. 3.100,- + mva
944 82-89 med Castrol Softec olje..........ooooiiiiii kr. 2.100,- + mva
928/S 78-83 med Castrol Softec olje..........ooooiiii kr. 2.800,- + mva
211 (ikke turbo): Hydrauliske kjedestrammersett ferdig montert_............... kr. 4.900,- + mva

Cru'rchb e 911 -86 (ikke turbo)

inkl. deler og arb. R T kr. 4.900,- + mva
P44: Byite av register- og balanseakselrem

inﬁ. (?eler gg arb. U U kr. 1.980,- + mva
928/S: Bytte av registerrem inkl. deler ogarb....................... kr. 2.100,- + mva

Vi forer hele
FVD’s program

Ring og be om katalog!
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EN BOK FOR D!

HG SOM TOR

APNE MOTORLOKKET SELV..

raktisk talt alle de bokene jeg
Ptidligere har omtalt pd denne

siden har tatt for seg Porsche-
historikk i en eller annen form.
fmidlertid vet jeg at det er sveert
mange Porsche Klubb medlemmer
som o0gsd synes det er morsomt &
kru pa, og optimaljustere sin egen
Porsche.
Gode rad er dyre, sier et gammelt
ordtak. Vel, boken til amerikaneren
Bruce Anderson er slett ikke
kostbar, men innholder en mengde
nyttig informasjon av teknisk
karakter.

inncholder ogsa denne et
elskrevet kapittel om alle farene
ved & kjope brukt Porsche. Han
guider oss utenom en rekke "feller"
og lzrer bort hvordan vi skal sjekke
at bilens identitet i forhold til chas-
sis-nummeret er korrekt. Selvsagt er
det ogsa et eget kapittel som tar for
seg Porsches historikk - og dermed
blir boken ogsa verdifull for de mer
“teoretiske” - som gjerne vil fese om
Porsche, ha en forstielse av hvordan
de rent faktisk kan "skrus" pa - men
som egentlig ikke ansker & gjore
dette selv.
Jeg sitter med en folelse av at langt
de fleste av klubbens mediemmer
som har interesse for slalom cup'en
med hell burde anskaffe denne
boken. Her finnes en lang rekke
praktiske eksmpler og tips pa
hvordan man finjusterer understell
og respons. Tydligvis er det ikke sa
vanskelig som mange vil ha det til.

hES
N

t av de mest omfattende
kapitlene 1 boken tar for seg
tviklingen av 911-motoren.-]

tekst og bilder presenteres bide

Ivlikhct med en rekke andre boker

serieproduserte- og rene racing-
motorer. En rekke detaljbilder
avslerer forskjeller pé tilsynelatende
like motorer - og det er ingen tvil
om at den som kan denne boken
"utenat" vill' vaere godt rustet mot
bleffmakere med pastatte originale
motorer i bilene.

Et eget kapitte]l om turbo og super-
charging kaster lys over dette
omradet - og vil nok for de aller
fleste vaere interessant lesing. Bruce
Anderson trekker frem eksempler
pa hva som kan skje dersom ikke
motorene modifiseres i tillegg - det
er ikke bare 4 gke kompresjon og
bensinmengde. Det er faktisk
grenser for hva en motor kan téle -
og havari er ofte resultatet dersom
tkke alle deler av motoren
oppgraderes for & handtere starre
effekier. Hele boken er nkt illustrert,
og det er mange "sgrgelige”
reultater av "Toten-trimmijng"
avbildet. Felles for de fleste av disse
havariene er at det ofte koster det
mangedobbejte av selve "trimm-
ingen" a reparere skadene som er
pafert motoren,

ustom-bygg er ogsé
behandlet i et eget kapittel,
Her presenterer forfatteren

et foto-galleri med en rekke
forskjellige karosser-iendringer.
Mange vil sikkert synes dette er
moro - og kanskje fa inspirasjon til
d bygge sin egen, helt spesielle
Porsche 911. Her finnes alle
varianter - fra  bygge om en Targa
til Speedster - til 935 lofk pa en
coupe. En komplett oversikt over
adresser til leverandgrer av slike
tjenester har ogsd fatt sin plass i
derme boken.

Pa dette omradet er det selvsagt en

stadig diskusjon meilom Porsche-
folk. Skal bilen vare i mest mulig
original stand, eller skal den enkelte
motiveres til & skape sin mest mulig
individuelle bi1? Dette sporsmalet
stilles 1 praktisk talt alle bilklubber -
og det finnes knapt noe korrekt svar
pA dette.

immingsdeler til Porsche er
ikke s lett 4 skaffe seg en
oversikt over, og mange er vel

ogsd i tvil om hvor de kan skaffes.
Bruce Anderson har laget en liste i
boken, basert p4 hvilke firmaer han
personlig har hatt god erfaring med.
I det hele tatt - boken er full av
personlige erfaringer som kan veere
til stor nytte for den som har lyst og
evne til 4 pusle med Porsche'n pa
egenhand!

Sven Furuly

Tittel: Porsche Performance
Handbook

Forfatter: Bruce Anderson
Utgiver: Motorbooks International
ISBN 07603 0033 X

Pris: kr229.-

Kan kjepes hos bla. Autozentrum
Sporti Oslo
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