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P Zero System

POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL

Direzionale foran,
Asimmetrico bak.
Anbefales ved haye
hastigheter pa vate og
torre veibaner, Spesielt
for biler med bak-gller
midtrmonten mator

{ o someer bak eller
firahjutdrevne. Anbefales
ogsa for biler med kon-

Asimmetrico foran og bak.
Spesielt egnet for biler med
frantmotar som er bak,
for—aller 4-hjulsdrevne.

P Zero System leveres
med “grenn gummi-
blanding”. Dvs. bedre

vensjonell drift og fi| slitestyrke, lavere
.. Bkstremt brede dekk pé E staynivd, lavere rulle-
o foraksel. + ¥ motstand. I

IF YOU'RE GOING TO DRIVE, DRIVE.
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Heisann alle Porsche venner!

tter lang tids venting siter du
Enﬂ med et rykende ferskt

nummer av Porsche Classic
foran deg. Jeg sitter som myvalgt
formann, kansje ikke rykende fersk,
men enda fersk. Derfor starter jeg
med & sitere den aviroppendc
formannen Egil Haugen: Som
nyvalgl formann i vir [antastiske
klubb er jeg selvislgelig stolt over &
ha overtatt dette mrefulle varv,
Dette skrev Egil i§ Classic nr, 7 for &
ar siden, jeg gjor hans ord tl mine.
Som dere vet har styret anledning til
i tildele ®resmedlemskap i klubben,
o vi har derfor besluttet i ildele Egil
tittelen wresmedlem nr 3, som en
honnar for iherdig jobbing for
klubben | mange ir.

Og 54 over til klubbens status né -
forsommeren 1999, Halve dret er
snart unnagjort, medlemsantallet er
pa ca 500, og vi har avviklet en god
del arrangementer hittil i dr. Jeg
nevner fortlepende medlemsmater,

bilutstilhisg | Ekeberghallen, bilstalom,
Telemarkstur, virmanstring, bane-
treff og klubbmesterskap, Spesiclt
er det hyggelig &8 merke seg

 Telemarksturen som ble arrangert

av Geir Svalbjote pd epet inifiativ,
takk til ham.

Vi ser gjeme at flere av dere tar tak
1 scheer dere har, slik at vi kan £ en
bedre geoprafisk spredning av
klubbens arrangementer, Dere skal
vite at det ligger mye arbeid bak
hvert av arrangementene {ra
klubbens medlemmer, og jeg hiiper
dere kan ha dette i tankene nér dere
deltar. Deel gjerne ut ros til klubbens
ildsjeler, det gjor jobben enda
miveligere. Det er ogsa hypeelig og
merke sep mange nye fjes pa
treffene vire, Spesielt artig var det
4 bli kjent med et ferskt medlem pé
banetreff 1 Viler, han er T0udr og
kjorte pi bane for forste gang !

remover er fret speklet med
klubheilbud: Tysklandstur med
fabrikkbesok o Formel | pd

Hockenheim, flere banetreff,
slalomcup'er og medlemsmatene,
andre onsdagen i hver maned
{bortsett fra i Juli). Klubb-shop'en er
ogsd i frempang, her er det stadig
nye artikler for salg. Felg opsi med
i mitnedsbulletinen og gjer deg nytte
av medlemsfordelene klubben har
giennom bla. rabattavialene.

Jeg tror dette sd langt er en grei
pppsummering og en rask
oversikt over hva sommeren o
hasten vil bringe i klubbsammen-
heng. Har dere tanker og ideer efler
konstruktiv kritikk av og om klubben,
sd kom gjerne med dem. Jeg runder
av med a enske alle Porschevenner
en nktig god somimer !

Jack Eideveld




VESTLANDSTUR
1998

itt beste ferieland finmer du
hjemme - MNorpe! En
Porsche trenger

nedvendigveis ikke 8 strekke ut gira
pa autobahn for & leve. Den kan
uimerket godt kruse undt pa smale
og bratte kratterstier her hjemme,
Det var cn kombinasjon av disse
inspirerende veiene og "sukk og
slemn™ natur soim var bak grunnen for
at PEN la sommerturen 1998 (il
Vestlandet. Kanskje en tilmodighets
test med tanke pé at denne delen av
landet vart innvadercs av tyskere i
bobil som ser pd alt annet enno speila
eller dansker med campingvoln som
i it vogena er 4m brei og plasserer
seg trykt | mitten av veien. Start var
lagt til Kristiansund 30. Juni og

malgang 1 Geilo § dager seinere, Vi
var 10 biler fra Porscheklubben som
deltok.

ristiznsund badet i sol denne
dagen og innbyggerene gikk
jerne forbd rutebilstasjonen

hvor Porschene var strategisk
parkert. Bodil var pd hjemmebane
og kunne sightse oss rundt i byen og
til en restaurant med byens heste
blandaball (sei, lak, potet og mel
knadd sammen - smaker godtl).
[kke langt fra Kristiansund lgr vi
ogsd et medlem (Koot Oluf Flatset)
med en noe modifisert motor {RLUF
komponentert 1 911 Turbo, Han tok
turen neom brygpa slik at doningen
kunne inspiseres, og heldige formann
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Egil og meg selv fikk anledning til
en liten testtur. De som har vert |
Kristiansund [or vet at det 1 disse
bygatene ikke er si lett 4 [ tomt
alle gira, men vi fikk da konstatern
at det skyver godt.

ra Kristiansund var det ferge
Fuver til Aversva (akkuratt

passe lang seiletid for den
obligatoriske svela op en kopp kaffe)
o Atlanterhavsveicn, Et stort
stykke norsk ingeniarkunst lagt helt
ute ved fjeresieinene med dpent hay
som veiskulder. Porschene ble der
jaget frem og tilbake noen ganger
for fotografering (her var det nok
noer tyske turister som hadde sine
bestemnte meninger om varl valg ay




foromotiv). For & £3 full dose av dette
vakre  kvstlandskapet  var
overnattingen lagt til flotte hytter pi
Hustadvika Gjestegird. en idyvllisk (1
fint vaer ja) plass helt ute i havet.

esle dag bar turen til Molde

op Skidlavegen; 2743 m

tunnel under Fannefjorden
ag 350 m bro over Bolsaysundet,
Videre til Negjestrand o ferge il
Afarnes for s4 4 kjere langs
Isfjorden og inn til Andalsnes.
Andalsnes ligger i foten av
Trolltindene og den sd beramie
Trolistigen (en av turens "heydare™,
850 m.o.h.). 1 samlet kortesje bar det
oppover hvor to fotografer var
stratepgisk plassert (hang etter
neglene) i fjellsidens. Typisk, 84 var
det nd vi fikk det bersmte
vestlandsvaeret med skodje, men vi
kunne hare dem! Lyden av en boxer
G-erer jo noe av del vakresie en kan
fylle grene med, o mdr vi far hjelp
naturens akustiske forsterkerc
{unplugged!) var det bare 4 lukke
gynene & nyle Steffen’s 2.7 med 6
apne spjell.

Nydelig ver og utsilt over Gedrangerfforden pad vei opp mot Daloifile, "Lia"
lemeer app var det hefiipe broyiekanter og ddvlig sile, og te klassiske 11'ere

Kfeutper am & Bl farstemann ned.......

dka var som blist da vi kom

over toppen og vi kunne igien

bade oss 1 sol ned ] Vidldal,
Her tok vi oss god tid til en
bryggelunsj med varer fra det lokale
samvirkelag. Det smakte! Videre
med ferge over ] Eidsdal op den
beryktede "Brneveien” som slynger

seg ned mol Geiranger. Small og
morsom i kjere med noen strategizke
plaserte parkerings-plasser slik at vi
fikk tatt de obligatoriske "sukk og
stomn”™ bildene over Geirangerfjorden
inkl. cruise-skip og fossefall. Dt
skal ikke store fantaszien til for &
forstil at Geiranger lever av turister
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fotomotiv). Fora fa full dose av detie
vakre  kvstlandskapet  var
overnaliingen lagt til flotte hytter pa
Hustadvika Gjestegird, en idyvllisk (i
fint veor ja) plass helt ute i havet

esle dog bar turen til Molde

op Skilavegen; 2743 m

tunnel under Fannefjorden
ag 530 m bro over Bolsevsundet,
Videre til Negjestrand og ferge (il
Afarnes for sd & kjere langs
Isfiorden og inn til Andalsnes.
Andalsnes ligger i foten av
Trolltindene of déen si beramite
Trollstigen (en av turens "heydare®,
850 m.o.h.}. | samlet kortesje bar det
oppover hvor to fotografer var
stratepisk plassert (hang etter
neglene) i fjellsidene. Typisk, 54 var
det md vi fikk det bersmte
vestlandsvizret med skodje, men vi
kunne hare dem! Lyden av en boxer
G-e1 er jo noe av del vakreste en kan
firlle srene med, o nar vi fir hjelp
naturens akustiske forsterkere
{unplugpged!) var det bare a lukke
aynene i nyle Steffen’s 2.7 med 6

apne spjell.

Nydelig veer g utsikt over Geirangerfforden pd vei opp mot Dalinille, "L
{emreer app var det hefiipe brayiekanter og ddvlig sike, og te klassiske 1'ere

Kjentper om d bif fiestermann ned.......

dka var som blist da vi kom
over toppen og vi kunne igjen
bade oss 1 sol ned 1] Vidldal.
Her tok v1 oss god tid til en
brygeeluns] med varer fra det lokale
samvirkelag., Det smakte! Videre
med ferge over tl Eidsdal op den
berykieds "Braeveion" som slvnger

seg ned mot Geiranger. Small og
morsom 4 kjere med noen stratepiske
plaserte parkerings-plasser slik at vi
fikk tatt de obligatoriske "sukk og
stonn” bildens over Geirangerfjorden
inkl. cruise-skip og fossefall. Dwet
skal ikke store fantaszien til for &
forstil at Geiranger lever av turister

3



Dt "masser” av dem. De flesie
amkommer med buss cller béit - og
noen fa i Porsche. Wi fikk parkert
domnpene sentrall foran en ute-caf
hvor det ble tid 6l & novte en kopp
kaffe og is mens familien Hugen
renset plugger for n-te gang. Egil’s
Webere var enda sultenere enn
Steffen’s og surna fort ndr vi kjere
ned av fjellovergangene. Derfor var
det et fast ntuale og stoppe 1 bunn,
hoppe ul av bilen, Egil med
plugenekkel op Henrik med
stiilberste (Henrik var som regel
forst bak ved luka) og fa dem rensa
slik mt motoren var klar til neste
stigning,

ra (eiranger bar det oppover
1495 m.o.h. tl toppen av

Dalsnibba. En av de hovere.

punktene man kan besoke med bil i
MNorge med oz uten tike. Vi fikk
med, men allikevel alie skulle opp til
toppen, herlig! Vel nede av fjellef var
sola der igien o vi Tikk en flott tur
ned til Stryn og videre til Loen. Her
ligger det mrverdige Hotell
Alexandra hvor det var reservert
hotellrom med vestvent ballkong (av
og til har en lov til & vere god med

scg sjol). Ekstra hyggelig nar vi .

kommer ned 1 restauranten og finner
bord med "reservert Porsche Elubb
MNorge", En kjempekveld med mye
god mat og felles hygae.

Neste dapg mir wren 1l Gudvangen
{innerst i Sopnefjorden) via
Gaulartjellet og Vikafjeller. Noen av
o5 tar avstikkerem mn  ul
Briksdalsbreen og fir oppleve
gammeldags skyss med fjording og
stolkjerre inn tl breen samt mye god
gammal firgangs-is og japanere. For
& fullfere de mecktige natur-
opplevelsene med noe mer kulturellt
kjorer vi sydsiden av Jelstervatnet
o svippet mnom Astrupiunet. Detie
var hjemmet til den kjente maleren
Nicolai Astrup tidlig dette &rhundret
og fungerer i dag som et musem for
hans kunst. Her blei vi puidet rundt 1
de gamle husene og galleriet pd en
i overbevisende mite at 1.0.m. en
ingenior (som mener kunst dreicr sci

Mudifiserte Webere giorde at det ble mange siike stopp og Henrik ble en
seert dvkiig plugeslruliler | lapel av denne uken.

kun om en vakker skapelse | metall
rmed 4 hjul oz motoren bak) fant dette
interressant.

udvangen Var
utgangspunktet virt for
fpordsiphtzeeing il Flam oz

en tur med Flimsbanen (en hel dag
uten bilkjering, gir det ann det da?
Ja!). Hele gjengen var samlet overst
pi akterdekket op vi kunne bare
nyte turen ut WNereyfjorden
omkranset av stupbratte fiell og en
og annen fjlerntliggende gir kjcmisk
fri for bilvei, utrolig! Turen ble vel
ikke mindre interressant av at guiden
var blond og hadde bunad & Flim,
fra bkt til tog op alle pd en familibillet
Flimsbanen stiger fra 2 tl 867 m.o.h.
pd 20 km, gjennom 20 tenneler og
er du heldig far du kanskje se huldra,
vi var det! Vel onede, toget bruker

lengre 1id ned enn opp (har ikke
ventilerte skiver) og tid for vanm lunsj
pé en jernbanevogn-restaurant. Fra
tog til buss, Mellom Flidm og
Gudvangen gar det ni en snarvei
(11km!) gjennom fjellet og vi ble
fraktet av en traust bussjdfer som
neppe har opplevd en turtallsperre
eller brukt uttrykket "tamme gira® nar
han sitter pa spiserommet. Pa
Gudvangen Fjordtell hadde vi igjen
en mega-sosial kveld hvor hele
glengen var samlet ved langbordet
og kunne nyte en bedre middag som
ble tilberedt pd apen grill inne i
restanranten.

este morgen stariet vi med
ct ckie bakkelep, opp
Stalheimsklervi. 1.5 kmomed

13 slyng og en stigning pi 1:5. EL
knippe Porscher @ goddt driv her far
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Forestill deg fyden av en rekle Porschemotover som forsvinmer inn § idkeheimen pd ved mop toppen av Trollstigen. Det er

ikke rvil om at troller uwnder broen "var skraamt for den sonmeres .

Dette var dagen for den dirligste severdigheten pa hele turen. "Utsikten™ pd toppen av Trollstigen
nesten ikke fant fdfhake 0l bilene. Men er vi sure for det ? Neiifiitida !

war s krgewr ot v

L |




lett frem det hvite i mvva pd en
matende bussjafor. Videre till Ulvik
der Jens Owe Lillepraven har sitt
utspring og hvor han kun kunne dra
fordel av & kjere pd hjemmebanc og
bli forste bil 1 fergekoen over til
Brimnes. Deretter peni driv over
Hardangervidda til Geilo og Dr
Holms Hotel, For det om dette var
siste kvelden denne trivelige glengen
var sarnlet var stemmingen forisatt
pé topp. Og mer fart pd "mrboen”
ble det etter middagen da vi samlet
055 1 puben og kune fylle prene med
noe som later nesten like bra som
en boxer G-er, blues,

n sviert vellykhket tur bade
med tanke pd de fine
naturopplevelsene, det
kulmerelle og ikke minst det sosiale
Et stort takk til Steffen og Bodil som “
hadde arranpert det hele.

(Fair E._-._Im-'f.llu len

El Hulder leger etter sin “Wiash oo
e

En aviappet gieng pd fevsen mellom
lf:m]'l.ﬂ.'r_l,r.ih'l o Flin Ryt e T
slorslagne landvkap




Porsche har vaigt Mobil.
Hva med deg?

fMobil og Porsche har onledst et langsikiig samarbeid. har foretatt, &r Mobil dan olien flest bilisler menar det er verdi
Det innebeerer blant annat at alle nye Porscher leveres med o betale §it ekstra for. Underseketsen viser ogsa at vi ar pa
Mobil 1 som orginal motorolje. Det blir med andre ord var topp nar det gjelder den hayeste kvalfeten, beste kaldstar-
jobb @ sarge for at motoren fungerer som den skal,
uanset lemperatur og belastning.,

Men du frenger ikke 4 kjore Porsche for & 4
nytte av de egenskapene Mobil 1 stér for, dat holder
med al du skifler olje hos en av vare forhandiere.

Dette har mange norske bilsier oppdaget alle-
rede. | fabge to store undersekelser Scan Facl og MMI

clje samt den oljen som gir best motorbeskyttelsa.

.-..H
:'\_.

Det er |kke wlen grunn al norske bifister

trakker frem Mobil 1 som en unik matorolje. Som
en helsymnelisk haykvalitetsofe tdler den mer
ann mineralofer, Gir bedreg yholse, sparer driv-
stoff 0g garanterer optimal smering bdde ved

ekstremt heye og lave lemperaturer.

Mobil il

Uansett hva slags bil du kjerer

Mobil 1 far du kjept paé Hydro Texaco slasienar, verksleder og hos bilferhandlsra Ring o5z gierme lor nsprmans informasjon om uisalgestadar,
Ivbnil Chil A5 BT 800 32 450,



BES@K HOS 914
HEADQUARTERS

ndertegnede hadde pd
nyaret 1999 gleden av a
kunne kombinere

"business amd pleasures" . Efter et
giennomfart seminar | Washington
-omridet ble kursen lagt med leichil
mot Atlanta, Georgia og George
Husseys [imma Automobil Atlanta,
014 World Headquarters.

For oss som har nettopp Porsche %14
som spesialinteresse er dette selve
Bbekka. Firmaet som holder til 1 en
Forstad utenfor Adlanta spesializerer
geg pé alt som har med 914 & gjare.
Brukt og nytt, reol etter reol,
herunder deler som ikke lenger
leveres fra fabnkken, eller som hor

é

en avsindig pris og som firmaet
derfor fir laget pa egen
bestilling Moen deler er desipnet og
produsert for 4 forbedre eller
forsterke wisatte deler. Den noc
amtalelige og utsatte bakre
calipperen med hindbrems som
finnes ph 914 kan for eksempel i
fzlze Porsche ikke demonteres eller
repareres, og for 914-6 finnes det
ikke engang bytte-calipperc. Ikke
noe problem ! George fir laget opp
og selper de delene som @ibrikken
ikke kam skaife. 95 %5 av
omsemingen skjer pr. postordre med
kunder verden mindt, og for  utvide
produktspekteret ytterligere, har
firmmaet en aviale med Automotion

for salg av produkter herfra.Dette
er pd ingen mite begrensst 1l 914,
men emiatter hele Automotion sitl
spekter (uten plslag i prizen).Dette
giste burde interessere mange av
medlemmene, da Automotion selv
ikke selger direkte til NMorge, men
henviser til aviale med el firma i
Sverige (som tar gode paslag).

eorge Hussey tok selv i mot
og det ble en hel dag med
Porsche-prat. Han kunne

fortelle at firmaet i tillegg til 914-
aktivitetens blirmer og mer involvert
i dele- og bruktbilomseming pd 924-
B44-068 Her er det volum ! | tillegg
har firmaet i lengre fid hatt 356 ph



reportoaret. Firmaet handler ogsd
med 91 1-deler og biler, men er ikke
spesiell store. Salsing innenfor en
gimalere msje har vist seg & viere gl
godt konsept. Men tilbake til
hovedtema - 984, Alt i alt hadde
Georpe sthende et 30-40 talls 914 3
alke stadser. Moan daily drivers i sliten
tilstand, andre var kjente op
internasjonile COTCOUTS=
vinnere George wvar wvirkelig
committed il saken, og eier blandi
annet den siste 914-6 som fabrikken
produserte, en 914-6 M471 og ikke
minst; en av 11 prototyper 916,
Dette er virkelie ef klenodium som
forsvrig er til salgs for den nefte sum
av 375 (00 dollar. Og for en flott bil
: ot svert forseggjort Lertrukket
indre, aircondition, 2.4 § molor og
gearkasse fra 911 samt en rekke
sgregenheter som det er for
omfiattende & trekke frem her
{kanskje en artikkel senere 7). Alle
blene Greorge har staende er faktisk
til salgs, og langt fra alle har en pris
som 916-eksemplaret, De fleste
Dilene er fakuisk @144 (1.7,1.8 eller
2.0). dette er gjort helt bevisst for &
dekke hele kundegruppen innenfor
914 For her finnes alle avskygninger.
Mange eiere er undom som skal ha
en sportsbil og som skaffer seg en
sliten 914, Denne kategorien ulgjer
en stor gruppe. Men hke viktig er
kunder som seriest restaurerer og
bygieer opp bilene sine. Disse erdet
feerre av, men de legper igjen mer
penger ! | LISA som i Europa er
prisenc pd 914 1 ferd med 4 ta seg
opp, 1allefall pi biler | god stand, 54
skal du handie sd pjor det nd !

58 konvertering fira 914/4

til 914-6 er ¢t spesiale, og

firmiagt tilbyr delene som
behaves samt muntlig rid og stette.
De uigir en skriftlig beskrivelse av
arbeidet og utgir videre 914 Tech-
Tips - en systematisert liste p4 over
700 punkter med mulige
problemerader for 914 og hvordan
disse utbédres. | USA er 914 en bil
som brukes i en rekke forskjellige
typer motorsport 1 langt storre grad
enn tilfellet er | Europa, og det med

'.-':- ﬂﬁﬁaﬁ.:g I

g

Chrigimaliter [ Ev opprinnefig en 197 Sanodel! men der sd wr som den

kenn jro produksionen | forvige uke !

godde resultater pd bane og i slalim
(autocross). 914 er bygget om med
TUV-papirer 1 Tyskland med
motorer opp il 3.6 liter med og uten
turbo eller bi-turbo, og selvsagt med
bremser og understell i stil. 211
delene passer (nesten) rett inn ! Som
en kuriositet kan det nevnes at det
er bygeel og podkjent 914 med
mwrorer ogsd 1ra 928 sami at det er
pd markedet amerikanske sett for
ombygging til V8 small-bloc® (pfay
1. Automobile Atlanta har bra
utvalg av uwistyr Gl kunder som
ensker vanlige eller spesielle
ombygginger gjennom egne og
Aditomotions kilder, men fremstar

ikke som et spesialfirma for racing.
Derimot er originalitét noe som
George personlig setter veldig oyt
og som fadligere nevnt har innbraks
en imponerende rekke trofeer pdi 914
o 356.

enrge eksporterer fra tid til

annecn biler til Europa.

Firmaet er sdvidt jeg kan
bedomme et godi alternativ dersom
du sely vil importere en 914, en 356
eller en 924-944.968 for den saks
skyld. Men du far det du betaler for.
Tilstand | eksemplarer er dyre mens
tilstand 4-3 selvsagt er rimelige eller
billige. Uansett tilstand tror jeg du

0



Hier Boa soniley from T vor srange o derl egenniig som har fail g en elte 906 F fueon fro oue dew ke barde vaers
sigmainrange isteded L)

kommer gunstig ut ved USA-
mporipriser fremfor ryske priser.
Det viktipste er likevel at George
fremstir som series i et lite marked
der monkevbusiness fort vil straffe
seg. Husk nansett 4 sjekke opp med
fagfolk op med hiltilsynet om mulige
problemer med & registrere bilen 1
Morge far du handler, Det er ofte
forskjeller pi USA og Europa-
mideller pa typiske ting som lys,
sikkerhetsseler osv. Dersom du er
ineressert 1 noe shiki kan det vere
lurt § koste pd seg on billighillett til
Atlanta for a forvisse seg om at pris
o kvalitet star 1 forhold til
forventningeme. Hva med &
kombinere turen med en ferietur til
Sydsiatene 7

ostnadene ved import er
frakt op forsikring {6-
10004,-) sanit- moms pé

fakturabelepet. Dersom bilen cr
owver 30 ir, betales som kjent ingen
flere avgifler. Autozentrum Sport tar

10

et par tusen for et dokument som
par oo forat bilen er typegodikient i
Morge. Til slutt kommer veiaveifi,
registrering og forsiknng og =i kan
du kjore av pgirde. Er bilen mindre
enn 30 dr, sjekker du med Tollvesenet
hva avaittene er (og pit eldre biler
blir du oftest gledelig overrasket).
Papirmalla er heller ikke noe
problem synes jeg, dersom du er
normall oppeghende (op har man
Porsche, eller planlegger i anskafie
seg en, s& er man selvsagt det).
Import av delebiler er ogsd en
mulighet - det kan fort bli billigere a
kannibalisere en havarert bil enn 4
kiape nye eller brukte deler
enkeltvis

eorge er behjelpelig med
henting pi ﬂ}rpﬁaﬂun, o
kam arrangere prevekjarng
for eksempel pd Atlantas utmerkede
asfaltbane, Dit ble jeg invitert for &
kjore 916 og andre klenodier dersom
jeg kommer tilbake nir vanel er

bedre (gjett hvor ferieturen
planlegees om et par ar 7). George
har wverksted med motor-/
gearkasseoverhaling, plateverksted
samt lakkboks (under bygging). Det
gr ofte billigere 4 uthedre bilen til
amerikanske priser enn her hjemme,
og til avtalt pns. Dersom du vil vite
mer kan du be om a fi tilsendt
Eatalog over Automaobile Atlantas
produkter, liste over biler 1l salgs pe
dato samit litteratur som tidligere
nevnt, George har 12-14 ansatte og
jobber selv [2-14 timers dag.
Dersom du ringer er det pode sjanser
for at du treffer ham direkie. Du
rmnger+ | 770427 2844, + 1 770 424
6833 (fax) cller via internet pa
adressen hitpfautoatlanta, com

Stein Gildberg
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BOXER-
DILLA'!

akk for stafettpinnen, Geir !

Den kom noes overraskende,

men jes skal nok fa knota
ned noe om meg op bilene mine. Det
begynte jo 26. november 1939 men
de forste dra er vel ikke 58 veldig
interessante for de fleste, si jog tror
vi begynner noe seinere. Det var
mange biler i garasjen for jep "sd
lyset™ sd vi begynner ndr jeg vor i
marinen. Tenkte & klare meg uten
bil det fret jeg var pi Madla, men
bil mitte jeg ha. Pa bilauksjon med
2000 kroner 1 lomma. Hva kom jeg
ut med ? Jo, en 1963 modell VW

Boble. Framkomstmiddel | Men det
var noe ved bobla som "traff meg".
Hva var det ? Sprek motor - neppe.
Lysende kjereegenskaper - nei.
Appell til det motsatte kjenn 7 Tkke
det jeg merket - men det var noe!
Kanskje boxsermotor der bak 7 Tkke
vet jeg, men jeg fortsatie med bobler
selv om lommeboka sa jeg kunne
kjope noe annet, Storebudr var nok
en medvirkende drsak til min
bilinteresse. Der i girden var det
amcar for alle penga, og jeg sikla ficlt
etter on Mustang. Mustang cab -
S0, - komto Per Tore - 20000,- Jeg
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gkulle ha dpen bil. 5a da ble det min
farste boble cab i 1982, Kjempevizr
det drct, =i da var jeg cab-frelst.
Ben fremdeles ikke noen Porsche i
sikie.

rene | 983-84 havnet jeg (litt
tilfeidig) pi
trafikklzrerskolen i
Trondheim, og som noen vet finnes
det en del amears der, 58 jog méitie
etterhvert fi noe med V-itter, Si
etter cit. 25 bobler (3 cab'er), bryllup
med min kjzre Heidi, nytt hus
(gammelthus) blei det endelig en




amwcar | garasjen. Men jeg blei jo litt
skuffel. Mustangen hadde krefter
nok, fin & se pi men hva med
kjereegenskaper - kjorcglede 7 Nei
jeg matic ha en sportshil, Ikke mye
d velge ida, Corvette 7 Lommehoka
var ikke helt enig. Hva med
veteranbil ? Jo, Corvette er jo
veteran., Dette var 1 1987, s& "57
Corvette var gammel nok - men for
dyr. Men, en kamerat av en kamerat
fant en "sliten™ *56 til rett pris i
Orcgon - bare & sette pd biiten og
vente, Men jeg blei skuffa igjen !
Masse krefter, flot design, dpen bil,
men hvor var kjereegenskapenc 7
Corvetten blei solgt fort med litt
fortjcneste for det var lett § tjene litt
penger pd kjep og salg 1 de glade
Bl-dra,

via ad ? Vi hadde flit en
datter, Anette, 58 en 3-seter
hadde veert fint. Mercedes

230 5L blei kjopt i Oslo. Litt rusten,
sd hjem til Skien for rustsveising/
lakkering op sommeren 1988 var
redda. Men fremdeles ikke noe
sportshil | Hva mitte jeg kjope da

Her var det mye Nazi-biler gity | Bildene sior vel alf om min bilinteresse de sivte
drene. Alt fra S0-talls bobler, via awear, Mercedes og Fervavi (6 de) ol endelis
noen skfonne 11 eve. Livet er herlig !

for & finne ordentlig kjereglede 7 Jo
selvialgelig - Ferrani | Og for forste
gang mdtte jeg lane penger til bil -
mange penger..... Men Ferrari skulle
jeg ha, koste hva det koste ville ! Litt
gal, ja kanskje det, men hva sjer de
gamle 7 (Heidi jobber i sykeflleien)
Jo, de sitter der og angrer pd det de
ikke gjorde da de hadde helse til det
Det skal ikke jeg. Jeg hadde (har) jo
en snill kone, og da Ferrarden kom
hjem for forste gang, lift over-

raskende pd Heidi, gikk hun rundt
bilen en gang, og sa forst - bare 2
seter 7 Hun tok det rolig, med tanke
pé at jeg nettopp hadde kjept en bil
somm war dyrere enn huset virn | 84
hadde jeg endelig filt meg sportshil
og kjereglede. Men det var bare 2
seter, som jeg fikk hare etterhvert,
og bedre blei det ikke nir Jonas
kam. Da var vi fire og hadde bil til
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i, elter en tur i lint 917 (Jarl
S Vidar Berge's) til serlandet |

1993 sdi jeg "lyset" ! Der falt
alle brikkene pd plass; krefter,
kjerecgenskaper, kjoreglede, lyd,
boxer der bar, 242, og ikke minst
pris i forhobd 6l alt dette. 84, ndr det
ninger en fyr fra Klepp og spar om
jeg vil ta en 911 Carrera som

delbetaling pd Ferrarien, begynner

jeg nesten & le. Jo, vi blei fort enige,
g nd, etter 4 fire & med Porsche
911 og like mange eksemplarer, har
Jeg endt opp med en god gammel
LCoupe (ex, Steffen Karlsen) - gul
og gild ! Det blir nok ikke den siste,
og jeg tror denne blir i "stallen® en
siund semmen med en like gammel
boble. Til sommeren blir det
Roadsport pa en gjeng (5 sik) fra
Skien, og da blir det bare i sc opp
Kolbotn Racing Team, Kongsbergs
R.T. og Larvik R.T.!!!

t lite "tips"” til alle dere
passive medlemmer der uie
: bli med pd slalam,

banetreff og landstreff. Jeg har
bare vient med 3-4 i, men folte meg
velkommen fra forste dag, selv om
Jeg ikke kjente en sjel fra for, Du

Drette er lke Per Tove sonr liten guit, men snarere sonnen Jonds | Ftolt positur

wenger ikke engang i ha Porsche,
men du kommer snart 6l § 13 !

el virker nesten som om alt
dreier seg om Porsche 911,
. og det gjer det. 1 allefall for

miel, men det har vel noe & gjare
med min boble-bakgrunn siden jeg
har eid over 40 stykker, Men jeg
nadde en uforglemmelig opplevelse
1 en 944 Turbo {og eier Erik
Langeland) til Stuttgart i 1997, Det
var vel noen sorn blei litt ovverraska
av den 944'en som aldri blei borte i
speilene, selv ikke da ndla stod pa

fovan ‘62 Kavmany Ghia som Me lym-restaurer,

280 1 Carrera 2'n til Trond ...

Ja dette var en liten bit av det jeg
hiar opplevd med min bithobby. Som
alle andre som har en brennende
interesse s kunne jep vel skrever

“en bok, men den fir vi 1o seinere.

Kanskje nar en har pensjonert seg,
og 993 RS'en sthr i garasjen - og
sitter og mimrer om alt det vi jar
glort ...

Sender stafettpinnen videre til en
annen Porsche-entusiast fra Skien -
Kjell Magne Nordnes.

Fer Tore fazer sog uf for i n'ﬂ'alj?ril,fﬂ@':}.l Skulle du ikke Hippe pleren i dag da 7 (det er lov & dromme. A
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Som norsk importor
for FVD har vi
gleden av a tilby
. FVDs 180 siders
—\ katalog,
-\ spekket med
\ filbehor og
- deler til din
Porsche. -
Ring inn og bestill
ditt eksemplar, og vi sender

- kostnadsfritt.
R
Fastpriser fra verkstedet
911 ikke furbo): Hydrauliske kjedestrammersett 20.000 km service (deler, olje og arbeid):
ferdig montert kr. 6.600,- | 911 5C/3,2 Carrera kr. 4.700,-
Q44: Bytte av register- og 211 Turbo 75:-92 + 964 kr. 7.300,-
balanseakselrem med deler ferdig | 944 82-39 kr. 3.100,-
montert kr. 2.500,- | 228/5 78-83 kr. 4.000,-
928/5: Bytte cv registerrem inkl, deler Alle servicer er etter Porsches egne spesifikasjoner
*erdig montert kr. 3.900,- Alle priser er inkl. mva.
matessr: - ALUTOTUMNING AS TELEFD™ 69 2K 5o BAnK: KEEINTEASSES FoRETARRNIL:
JuamsTioy TrLEFAX 08 28 54 U Barkmos Gl I806012TH MO-onI0T 714 ATV A
PosTinors T, M TG40 R PosTGino: BE26 (22545

MORWAY



FRA LUFT TIL VANN

or lenge siden mens jeg enni
ijﬁurm 911, s4 dremie jeg om

4 ha en Porsche 944 Turbo
som brukshil siden %1 1%en alltid ble
vinterlagret 1 garasjen. Det ble med
tanken i flere &r helt til jeg kom over
en innbyttebil vi tok inn i pé jobben
forrige sommer, Det ble til at jeg
brukte denne noen dager for 4 se
hvordan den var  kjsre, og enten
du tror det eller ei (Geir), 58 mitte
jeg bare kjere mer og mer hver

cneste kveld, Det ble til at d;:n-

havnet 1 mitl eie, og det var egentlig
ikke noen ulempe at

' pm-EIus:rt i kun 1635 eksemplarer

som fikk betegnelsen Turbo 8,
Denne hadde et sportsligere
understell hentet fra Turbocup-bilen,
spesiclt interiar og ekt effekt til 250
Hk. Denne motoren ble dret etter
standard i 944 Turbo til den gikk ut
av produksjon i 1991, Det siste drel
ble det laget 625 Turbo cabrioleter
og denne er en etterirakiet bil 1 dag.
Rent effektmessig mélte den farste
220 Hk motoren 330 Nm ved 3500

-onudr, og 250-hesteren 350 Nim ved
4000 omdr. Den gikk pd blyfri 95 -

den var chippet opp til
noe i overkant av 260
Hk. Dette forte videre
til at den pulfbla 911%n
med den orange
stripen endie opp hos
ct amnet klubbmedlem
1 5kien, og yiterligere
en 944 Turbo blc
skaftet til veie som et
{(forhdpentligvis
svrt) polensielt
Roadsport-objekt. For de av dere
som lurer, sh har jog pd ingen mite
lagt lufimotor pa hylla og det blir
garantert en 911 igjen om noen dr -
hare sd det e sapt |

en tilbake til 944 Turho.
Jeg har na blitt overbevist
om at dette er en Porsche

som i mange dr har blitt veldig
undervurdert § mange land - og
kanskje s®rlig i Norge. Det finnes
kumn ca. 30 stykker 1 landet som jeg
kjenner til, noe som sier litt om
interessen sammenliknet med for
eksempel 911 Carrera 3.2 av
tilsvarende drsmodeller. Fra 1985 til
1991 sd ble det produsert totalt
25245 biler hvoray de Meste gikk ti
USA. 1 1988 kom en spesialmodell

oktan bensin, den hadde kun 0,33 1
ev-verdi, den var raskere enn 911
Carrera bide pi toppfart og i
akscllerasjon, men priset s vidt i
opverkant av @1 "en. Dwette gjorde at
kjoperene kanskje valgie 911'cn av
"gammel vane” til tross for at
pressen omtalte denne nye bilen som
den kanskje beste all-round
Porschen noensinne. Dette var altsd
i 1985/86. Bilen ble utstyrt med ABS
bremser fra 1987 som ekstrautstyr
og understellet med bl.a, besrearmer
foran og bak ble ogsé endret dette
fret. Al i alt var detteghilen som
gjorde at Porsche har gjort stor
suksess med dagens Supercup-serne
da Turbo-cup med 944 Turbo var
Porsches forste egen racingklasse
med like biler. Nir det gjelder
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parasjeprosjekict, sa er det relativi
rolig for tiden med {av Geir kalt)
vannbaffelen. Bilen er rettet ferdig
og taket et byttet til et uten soltak
{veier mye, vet du). Understellet er
i ferd med i finne tilbake til sine
respektive plasser, men i en helt
annen innpakning enn originalen., og
all form for elektriske dikkedarer er
fiernet helt ned til beinet. og da
mener jeg oesi ledningsnettet ! Det
er mye s0m pjeres med motor ogsd,
og uten 4 rope si mye mer si har
jeg en folelse av at dette kan bli en
relativi rask Roadsport
A bil. Jeg tviler pa at
den er ferdig denne
sesongen, og det er
bedre a4 fa fing
skikkelip gjort enn &
forhaste seg.

En annen kjent figur i
klubben, nemhig
Steffen Karlsen, har
ogsd bytter ut den
gamle 911'en med et
cksemplar av 944 Turbo som mest
sannsynlig er den peneste i landet
Jeg husker godt at vi pd senhasten i
fior dro til Tensberg for & prove en
bil som stod avertert, og etter at vi
fant en fin marsjfarl pd E18 sarover
i retning Geir i Larvik, kom det heyt
og tydelig fra Steften ; "Faen Egil,
detta er jo bif jo !" Det er klart at
ndr vi begge har vaer vant med 4
miitle skrike fil hverandee 1 100 kmy
t i vire 911'er sd er det jo litt
annerledes & "bare" snakke med
vanlig stemme i 250 .. ..., Som dere
skjonner si har altsd to gamle 911-
veleraner konvertert fra luft til vann
og er faktisk veldig forneyd med det.

Egil Hangen




"24 HEURES
DU MANS"

ar man fir Porsche-virus er
det bare en mate a4 kurere
dette pa. Man trenger en 24-timers kur.

Kuren files pd bl resept (les fivbillett Oslo -
Pans), og kurstedet er to timers bilkjoring pé
autoroute All vestover fra Paris. Derefinner
du den pittoreske middelalderbyen Le Mans og
like utenfor ligger banen Cicuit de la Sarthe
Helt siden 19046 har rekonvalesenter valfartet
hit for a bli helbredet. Forst ble arrangementet
avholdt pd avsperrel landevei, [ 1923 ble det
‘en fast bane pd 13,6 med en del beligzende pi
landevei. To til tre farere skifter pd 4 kjorc i de
24 timene lopet varer. Til og med 1970 benyttet
man sikalt Le Mansstarl, - der bilene siod
oppstilt pd den ene siden av banen med motoren
avslitt o fareme pd den andre siden. Ved start
lap man over banen, startet og kjerte. [ dag
bruker man pace-car (ikke pacemaker).

redag kI.L, & om kvelden
F parkerte  vi leichilen midt i

sentrum av Le Mans, Vi gikk gatelangs
og besd byen. Det var tydelig at billapet er det
store som skjer i lepet av dret. Byen har
150,000 innbyggere, men den virker langt
muindre med sitt “lille" ingme sentrum. | nesten
alle butikker var det utstilt effekter med
tilknytning il racet. Dat var jo litt spesielt a se
heykompstempler med tilharende halvdefekie
rider samt utslitte Good Year gummi av kraftig
dimensjon ved sulen av forferende truser, BHer

og natineglisiéer. | de trange smagatene med .
8

sing mange kafter lokket molorinierresenie seg

runds kafébordene og praten kom fort igang,
F i ] . AR

Mange var giengangere (noen blir vissnok aldn - B

helbredet). N

Meste dag kjorte vi ut til banen. Omradet lopet B

gar pd er stort i wistrekning og har mange Her er fva du trenger = godt humoy, solbriller, Gammeldansk,
innganger. Det var podi skiltet oz greift 4 finne Rimgnes Gold, program og IHRgaHgsmass - c'exf rour !
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parkeringsplass. Og dessuten, det
var campingmulighet nne pa
bancomridet. Det er forbausende
preit og ta seg fram bade innenfor
og utenfor omridetl og overviers
lapet fra flere steder

| tillegg til & ha genercil
sdgangsbillett hadde vi ogsd kjopt
en for Dunlop-tribunen, - overtrygde
sitteplasser med godt utsyn til
Dunlop-kurven, og med eon
storskjerm som store deler av tiden
viste bilder fra andre deler av banen
og ikke minst fra pitstoppene. Fra
vir basecamp pé mibunen gjorde vi
i lapet av de 24 timene flere
ekspedisjoner til ulike steder langs
“the racetrack”. P4 tunstkontoret
midt i Le Mans var vi blitt naermest
proppet med kart, posters og caps!?
Dret kan kanskje bli litt heftig & se
pa bilrace i hele 24 timer. Dxa har
du mulig avveksling i tivoli,
sirikkhopp, rockeband, bilmuseum,
masse salpsboder som solgte de
undetligste ting. "Hva med en CD
med 2,5 time bilracelyder fra
1976

ed en gammel dansk pa
innerlomma (kun til
medisinsk bruk) er det

"deiligt” & vandre rundt langs banen
og bare oppleve. Vi kjentc bilene
péi bydene, V-8 til Panoz var vel bilen
med den rieste lyden falt i decibel,
det gjevne drapet i V-10til Viperen
og pé den andre siden vepschyden
fra Ferrari . Og ikke minst, sterkest
representert og for oss den aller
heftigste lyden, - den legendanske
Porschelyden.

Lepet starter lordag k1 14 og utpa
ettermiddagen rusler vi nedover mot
hovedtribunen og pitstoppen. Vi gikk
innom jubileumsutstillingen for
Porsche, forbi "HotDog" boder og
innom champangetediet far vi nddde
"grand stand" og pitstoppen. Etier
& ha inntatt ot forferdelig maltd fikk
vi lurt oss til en plass reft over
pitstoppen til Pdrsche. En
opplevelse pd T4 sekunders
intervaller med bensinfylling,
dekkskift, service og alt som herer
med. Vi vandrer rundt og natten
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Dot e ikke bare pd banen du finner lekkert ave-godt, Pd parkeringen ser du
ogsd en del perler som fkke er heit dagligdags Injenme pd bierper.

er fuktig og berer hyden godt, Na
kjenner vi alle bilene pé lyden. Vi
forsaker & holde oss ajour med lapets
gang, mange biler har allerede giit
opp. Selv store tall pd bilderene er
vanskelige & lese nir de passerer pa
15 meters hold | oppunder 300 kit
Som TV-seer hjemime | Morge e det
komplett umulig & sette seg inn i
hvordan etslikt billap er i virkeligheten
fior fjemnsynskameracnes finser greier
ikke & gjenskape det faktiske bilde av
farten. Her, i virkelighetens verden,
med ekte decibel og ekte lukt er det
en enorm opplevelse & se bilene
komme i over 300 km/t, for | inn-

gangen til svingen & bremse ned til
), alt i lopet av noen i sekunder. 1
natten lyser bremseskivene opp som
glodende soler, for 54 & slukke etter
at foten har blitt flyttet fra brems til
gasspedal. Forstaelsen for hvor
dyktig man mi viere og hvilket mot
det egentlig skal til for & presse
prensene for hva som er mulig blir
klarers for oss. Tenk deg 24 timer
med en giennomsnitishastighet pa
aver 200 km/t og en tilbakelagt
distanse pi nesten 5.000 km.
Mekaniske problemer av forskjellig
art er et del av Le Mans. Sendag
morgen var biltallet redusert til det



halve.Porsche GT1-bilene knivet
lenge med Toyotaene. Det var derfor
en utrolig opplevelse & se to Porscher
g4 side om sude over malstreken
etter endte 24 timer. | franske aviser
mandag kunne  wvi lese
"Indestructibles Porsche™

Mythg d vite :

Biletter, mformasjon ete. fir du ved
A skrive , faxe 0033 243844713, tIf
0033 243402475 (de snakker
engelsk) eller sknv til Circuit
International du MMans, Service
reservationes, BP 411 |, 72000 Le
Mans CEDEX . France.

Kiap "Autosport” med Le Mans
guide ( ca to uker far lapet).
Pat og dnkke erfilgjengelig nesten

24 timer til en grei pris. Til tider lange _

toaletthoer,

EtaBata Cup Il 3-delt

SFRMAE FlAR. TREFNEIEET

Filmtips:
"Le Mans™ med Stéve MeQueen fra
1971

Ta med :

Liten FM radio med ereplugger for
i [vite til radio Le Mans pd engelsk
under hele lopet

Film og kamera, toalettpapir,
repmjakke, solkrem, plastlomme til
billetter, kombinert sekk/stol om du
ikke har ribuneplass,

MEN - 1999 blir et lit spesiclt Le
Mans-dr idel Porsche ikke stiller
fabriklcteam, serlig med tanke pd at
Porsche innehar 16 szire hvoray 4

siden 1994,

Llansett (7)., Le Mans er et helt
spesielt billop, helt uten sidestvkke,

Rapport fra to rekonovalisenter

Ejell "Flat Moge" Pedersen

Dag "Carrera® Andersson

f_e\ger_f_or Porsche

:"-'. 1

17"

77 0g 18"

Tekno Modula 3-del



PORSCHE 914
FEIRER 30 AR

Internasjonalt trefl og jubileam
i Lohmar ved Koln.

Historien

trolig, men sant! 1 &r er det
30 dr siden 914 ble lansert
pd IAA, den internasjonale

bilutstillingen 1 Frankfurt i 1964,
Fram til og med 1272 ble det
produsert 3332 stk 914-6 med
Porsches minste 6-sylindrede 2 Inters
motor hentet fra 911T. Det lille
antallet som ble produsert forteller
al dette ikke var noen syksess,- bilen
var rett og siett for dyr for kundene,
som heller 1a til noen & kroner og
kiepte rimeligste modell av 911 (som
i mellomtiden hadde fatt den nye 2.2

¥
e

liters motoren). Bedre pikk det med
914, som ble produsert til og med
1976, Prisen for @14 var ca 60%% av
prisen av en 914-6, sé verken pi
ytelse eller i pris var 914 i
konkurranse med 211, Bilen kom
forst med 1.7 liter, senere med 1.8
og 2 liters motorer,- alle d-sylindrede
VW -motorer, hentet fra VW 411 og
412. 1 alt ble 115 646 stk 914
produsert, Mens bilpressen lovpniste
014-6, ble det 914{4)som ble
salgssuksessen. Antallet 914(4) som
ble solgt er heyt nigvi tar i
betrakining at dette er en loseters
sportsbil. Storparten av alle 914
havnet | LISA, slik at om man i dag
vil anskaffe seg denne klassikeren,
er utvalget starst dersom man leter

"over there",

Turin

i var tre ekvipasjer som dro
av ghrde pd formiddagen
torsdag den 3 juni i &r.

Undertegnede reiste via Stigs
Garasje i Vara | Sverige, for d plukke
opp ct sett Pirelli Pzero C samt en
trimchip dex, fior vi samlet oss pa kaia
i Gisteborz og kiorte om bord pi Kiel-
ferga.- Og vi, det var Knut-Tore
Sylte i sin rade 914, Eink Nicolaysen
med passasjer Magne Bevre i sin
gorte 914 saml meg selv med datter
Karolina i 214-6GT. Kvelden
ombord ble tilbragt i baren samt [y
simulator for bilkjering ph storskjerm



Lhen novske delegasiones sorm alsoluen ke see ur 86 G bede sy |

der Magne fikk vist sine ferdigheter.
Om morgenen var formen
varierende. For d sikre en mvk
overgang brukte i litt aw
formiddagen til shopping i Kiel da
dette var eneste dag pé turen med
dpne forretninger. Sd var vi klare for
Autobahn. Fint veaer og forskjeller i
maotorytelse sikret én jevn marsjfart
med taket av i retning Hamburg og
videre mwod Bremon der vi Kjerte oss
inn 1 en gedigen ke, Autobahn kan
sannelig av og il vaere alt annet enn
hoy fart ja! N ja,- alt har sin-ende,
ogsd en ke, 54 snart var vi pd vei
igjen helt fram 1l Lohmar ved Kiln,
Stedet ligger virkelig ute pd bygda,
men 1 vakre omgivelser, og hvetealet
smakte like fortreffelig 1 r som
fdhgere dr!

Treffet

E5lE morgen viiknet vi med
styriregn. Skrekk og gru.-
dette sd ikke bra ut! Av
garde dro v likevel til samlingsstedet.

og der lot det ikke til at varet la en
alt for stor demper pé
arranpementel. Og 9 [4'er var det .-
over 100 stk av alle typer hadide
funnet veien fra lalia, @sterrike,
Belgia, Nederland, England,
Tyskland og Norge. Ogsé Filip
Fizchlein, Sveriges store 914-
entusiast, hadde funnet veien
sammen med seonnen Jens.
Dregsverre for tiden uten kjoredyktig
914. En ny Audi TT sarget dog for
standsmessig  [ransport  for
broderfolket.

Forste post pd programmet var
presisjionskjering og ryvgging. Vi
norske utmerket oss selvsagt her, far
vi via skriftlig prove, pilkast og
modellbilbanekjoring la ut pd en
rundkjeringsleype i  vakre
Bergisches Land. Vearet war
fremdeles ikke det beste og#la en
demper pd det hele, men etter lunch
i1 en idvllisk landsbhy plotel sola
giermom og havnet moralen. Ettysk
TW-team serget for opptak til et
program om 914 som skal sendes 1

Tyskland, og undertegnedes bil ble
filmet 1 en rekke situasjoner ute pd
veien fra teamets kamerabil,

Vel tilbake ved treffstedet ble bilene
parkerl, og nd som solen hadde
kommet fram var det pd tide & prate,
kikke og fotografere.

Som sagt, mye fint § se. Spesielt
italicneme imponerte med sine 16 stk
[} prozent originale biler, (Visste
dere forresten av mange andre land
har langt j... bestemmelser for
ombygging av biler enn vi har i
Norge. | Ialia er det for cksempel
ikke lov a ha noen annen molor £nn
ten onginale, annen hjuldimensjon,
bredde eler senke bilen etc etc - alt
skal veere "ondsjinale”.)

orsche  hadde sponset
P arrangementet og stilte opp

med Ferry Porsches 9148,
Dette er en av to 914 med 3 liters,
dttesylindret motor fra lapshilen 908,
I nedtrimmet versjon for gatebruk er
viclsen 260DIN. T tillege mustte det
fram 1 av tre originale 216 som
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914 pd rekbe og rad Tkke direlte dagligdags d se 3d mange fine 914 samitdig. Det
d veere en del av en slik kolonne ma jo bare oppleves !

finnes i Tyskland { avialt 11 bygget).
Deretter dro vi til vart eget hotell for
dusj og klesskift fiar vi dro tilbake il
festmiddag med champagne og tre
retter. Talene som ble holdt var
selvsapt alle rosende til
arrangementet og til jubilanten,- 914,
Litt interessant var det 3 legge
merke til at en av Porsches
markedssjefer 1 sin offisielle
hilsningstale fil arrangementet gav
uttrykk forat 914 er og alltid har vaert
en ekte produkt fra Porsche (hva da
med VWs interesse i prosjektet?).
Dette er interessant fordi 914
tidligere har vart lite omialt og heller
tonet ned fra Porsches side, Hva
dette skiftet skyldes vet ikke jeg, men
pri dag sier fabrikken at 914 er et
produkt de er stolte av og som er i
ferd med 4 etablere seg som en
klassisk Porsche pd linje med andre
kjente modeller (noe som ogsa
gjenspeiler seg i prisene pé fine
eksemplarer og pé deler!).

Feiringen fortsatte med innleid
magedanserinne og dans far vi gikk

til sengs.

Neste dag var det premieutdeling,
kjop og salg av Porsche Classic-
artikler og andre artikler som en del
av utstillerne hadde med. | premie |
konkurransen gikk ] Magne som
med litt hjelp hadde flest poeng
sammenlagt.

Beturen
CGikk fort!

Sammendrag

rrangaren, 914 Club
Deutschland, fortjener
mye ros for amangementet.

Typisk tysk,- Ovdnung muss sein.
Det er ikke lite arbeid som skal
legges ned for & gjennomfare noc
slikt, og det fordrer afmange av
medlemmene deltar, Og klubben er
ikke stor,- mindre enn 200
mediemmer (det finnes flere 914-
klubber i Tyskland).

et 4 delta i et sliki
internasjomalt trefl er noe
som jeg kan anbefale. Det

er utrolig bvor hygeelig det er 3 mete
entusiaster med felles interesser, og
hvor mye tips og lerdom det er d
hente, Prewv selv, sd skal du se!

Stein Gildberg
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BESOK HOS
FRANCIS TUTHILL

et hele begynte en hostdag
pd jobben ndr Steinar
Mikkelsen ringte og lurte

pit om jeg kunne tenke meg 4 2 en
it pé Bans nyerverveds 65 911 som
han nettopp Fadde hentet hos Francis
Tuthill. Steinar hadde veert innom
tidligere og sett pd min gulfbld ‘71
211 8 og visste derfor at jeg hadde
en viss Kjerlighet for de "gamle"
911'ene. For de av dere som ikke
vet hvemn Francis Tutill er, sé kan han
kort beskrives som en av England's
rheste leverandorer av 91) %er som
er 100 % ngpget for rally og histonisk
racing, o han har mange vinnerbiler
pé samvittigheten. Det manglet ikke
pi superlativer da Steinar dpnet

tilhengeren, hvor en nyrestaurert og
helrigget hvit '65 Porsche 911 lysie
maot meg - skulle dette smykket
{misibrukes pd skauen 7 Vel,
Steinars lidenskap er rally, og han har
lang crfaring 1 billep alt fra NSU,
Ford Escort BDA og nd konkurrerer
han altsd i Porsche 911 1 histonsk
rally rundt omkring i Europa.

Litt utpd hozten i fjor ringte Steinar
pé nytt og lurte pd om jeg ville vaere
med til England § midten av
november nar han ﬁkullc:ﬂ{;ﬂrc‘
historisk lep @ forkant av RAC Rally.
Det er vel ikke underlig at jeg svarte
ja, og vi reiste over med kurs for
Cheltenham som var utgangspunktet
for lepet. Det hadde navnet Covs

Historic Rally of Great Britain 1998
o besto av tre fartsetapper pa bane
(to pd Cheltenham Race Course og
en pd Silverstone) op flere
fartsetapper langs landeveien samt
en spesialetappe ved siden av
Silverstone med parallellap pa
kvelden. Erter to dager med heftig
kjering, ble Steinar totalt nr. 2 1 sin
klasse med legendariske Ake
Gustavsson 1 heyrestolen som
kartleser.

i semdagen foreslo Steinar at
vi skulle reise opp til Francis

Tuthill som holder il like 1
nErheten av Banbury. Det jeg visste
pd forhfind om Francis var ikke s
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mye bortsett fra at han tar godt betalt
for sine byggverk. og da vi etter et
par timers kjering kom frem til
"fabrikken® hans, sa fikk jep egentlig
fiolelzen av 4 ha entret et nedlagt
garmeri pd bondelandet. Det skulle
ctterhvert vise seg at innenfor
murene skjulte det seg noen av de
vakreste historiske rally 911'ene jeg
noensinme har setl. Men det er Klart
at ndr hjertet opprinnnelig banker
ckstra fort for pre *73, sd er det
nesten ubeskrivelig d se et fortitalls
biler under de samme takene pf en
gang. Jep s34 vel mest ut som el
harabikkje som hadde fitt los i
starten av jaktsesongen der jeg flay
frem og tilbake og tok bilder. Jeg vet
om flere sentrale personer i PEKN
som sikkert hadde oppiert seg pd
akkurat samme méte ............58
egentlig er jeg vel helt normal 7

Francis har drelang erfaring med
klassiske biler, og statrtet med &
bygge Porscher etter mange &r med
preparenng av bobler. Han erutrolig
dyktig pa karrosseri, bur,

elF elfFl elfF’)

forsterkninger og understell og hans
biler har vunnet utallige lang-
distanserallics verden over. Over
mngangsdaren til verkstedet star det
pa et skilt Bodvshop amd
Restoration og det betdr absolutt
ikke kroppspleie og rekreasjon. Her
imne forvandles pamle og skrepelige
chassis til de lekreste utstillingsbiler.
Til og med 356 har han bygget for

deltakelse 1 Peking - Paris {og det
er panske langt 1), Andre eksempler
er vinnerbilen fra 1998 1 lepct Shicld
of Africa Marathon Rally - et 1 2000

km langt rally med kun
spesialstrekker, maratonlap som
London - Sydney, London - Mexico
og Panama - Alaska, Det er vel
nesten unsdvendiz & nevne at bilene
som deltok 1 disse kreveénde lopene
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Dewme 73 RY med 2.8 liters modor og mekanizk fensprat fikk wi anledairng 1 d prave pd svingele enpelske veier, og der
gikk "panske” heftig for seg. Det vur godt Francis ikke var med da Ake ox jeg fikk wt sotet .......

vant sine klasser og totalseiere, Siden starten med Porsche
pd begynnelsen av 90-tallet, sa har Tuthill byegget over 70
klassiske Porscher for historiske rallies for blandt andre
kjente navn som Bjern Waldegaard og Stig Blomquist,

en lilbake til besaket, [kke alle var samlet under
ME1T tak, neida, det stod biler overalt, Vi gikk

giennom den ene deren etter den andre, og
stadig nye "haller” dukket opp. Mange var skadede biler
som ventel pa a bli friske igien, mens andre var ribbede
karrosserier som skulle fa se bide sanddyner og skopsveier
om noen fr. Blandt en av bilene (et richassis i relative
diirlig forfatming) viste han oss en av de aller forste 91 1%ene
som ble bygget, selvfalgelip sirt trengende en gnundig
restaurering {og sikkert relativt mye penger ....) - men det
er chassisnummeret som teller ! Etter & ha vist frem noen
bilder av min gulfbld 811 S og snakket litt inngiende om
testaurering av gamle ellvere, ble Francis litt varm i treva
of han skjemte at jeg var en pladende entusiast. Derfor
miitte vi bare en tur bort til huset hans for der stod det
ogsd noen biler som han ville vise meg. Dette var ogsd
biler som hadde stor verdi.for Francis, for den ene etter
den andre hadde vunnet en rekke lop | gjennom drene.
Blandt alskens rariteter som han hadde lagret, motorsykler,
mabler, verktoy og andre ting, dukket det opp den ene




911'en etter den andre. Detie stedet
var jo som et hortgjemt museu-!
Det er ikke lett & losrive seg fra &6
glikt sted - det skal jeg bare si dere !

teinar kom egentlig for a se

p4 en hil som Francis hadde

bygpet for en kunde, og som
foravrig var til salgs. Han tilbad en
provetur med doningen - en 73 RS
{replica) med 2.3 litets motor som
var rigget for bade rally og
asfaltkjering. Den stod foran
bodyshopen og bare ventet pd 4 bli
startet opp av sugne nordmenn !
Man takker ikke nei il et slikt tilbod,
og vi dro avghrde til en veistrekming
som ble anbefalt for litt heftig

testkjering. Offentlig svingete
engelsk bondevei kan vare skikkelig
morsom, o det ber vel 0gsa nevnes
at bilen var eid av en kunde, den var
ikke registrert eller forsikret 84 vi
mitte viere forsiktige. Det er nesten
det samme som { be en flokk med
farsteklassinger putte hendene i
lomma i en godteributikk 1 Ake
Gustavson fikk kjare farst, med meg
i| passagjersetet og vi suste av girde
pé bondelandet pi "feil" side av
veien i en venstrestyrt bil. Etter
denine turen ble det min tur Gl 4 prave
ferersetct, og for de av dere som ikke
har kjert bil i England for (jeg hadde
aldei gjort det ....) s4 ma jeg si af
dette er mildt sagt j@v.... o nir det

i tillegg gdr sd fort som det gjorde
her, =& kan vel kunden til Francis
viere glad han aldri fir vite om denne
lille test-turen med en gal svenske
og et par skrullete nordmenn bak
rattet | £ 55000, - er vel noe i dreyeste
laget for en replica, men Gud bedre
for et herlig kjeretey | Det er
ingenting som kan méle seg med en
gammel ellver uten isolering - ikke
sant Geir 7

el tilbake til "gartneriet”
mitte vi dessverre si farvel
til Francis fordi vi hadde et
fiy som skulle rekkes. Det var en
opplevelse av dimensjoner 3 ha vart
pa besok hos en av verdens desidert




heftigste restauratorer av gamle
911'er. Det er 54 absolutt bewvist at
det ikke alltid er de mest fancy
lokalene som skjuler de fotteste
bilene. Det gdr i visst an & skape
sep el forsteklasses internasjonalt
rykie med zodt gammelt hindiverk
o en mengde med enfusiasme !

Egil Havgen

Denne side

En slik parasfe ssdr averst pd min
errimkeliane od fal

Her nuitte v avdnke en letteve shodet
P‘l'-'n'l'_'n'—l.-'.l'."w.-'." & sivart skulle _r_i-.;."
orerpsionsioracl. Derne Mlen fadds
foravrie en Elpa=-bemsintank | fronten
g det var ikke mye plass Wl avers

Dette or bilen som deltak | op vant
Shields of Afiica lopet pd over, 12000
e

Forrige side ;

36 rigge! for Peking-Paris (med en
havse wvanlig bakstilling.... ) Kunne
dat were o d fewke pad, Steinar 7

Mint conrdiifon restaurering av en
P11 zom skat brukes § lap, Det er jo
desten vardalisme spov du meg § Men
- aet e for slikt 31 en Be bypper !
Hva pred 1 fatt bloa i et par av frog-
eresene pd panserel her oy P

Francis ved des g en .'._'Il'.a'ﬁ'.l'n:'.lr og
vardifull raritet - em 356 Carrera 2
med ratter pd hovre side. [ folge
Frawcis ble det bare bveger fire glike
biler !
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gjare bilen lavere er et
inngrep som giren merkbar
forbedring av  kurve-
egenskapene ulen at det behover &
koste noe for den skrukyndige, Det
er imidlertid et par ting man mi
passe pd som jeg skal komme tilbake
til. Utgangspunktet for artikkelen er
senking av 911, men en del er
relevant ogsd for andre modeller.

Vi skal starte med & se pd hvordan
mian egentlig miler heyden pd bilen.
De fleste benytter mélbinder og
siekker hoyden fra bakken og opp
til skjermkanten. Dette er i og for
seg preit nok, men dekk og felg-
dimensjon vil pdvirke resultatet.
Dessuten er skjermdpningen foran
og bak ikke helt lik.

Skal man sammenligne 1o biler blir
dette for uneyaktig og det beste er
A benytte fabrikkens egen
midlemetode, Se figur 1 pd neste
side, hayden "a" er opp il
hjulsenteret og hayden "b" er opp til
senteret av torsjons-stavene,
Fabrikken definercer bilens hovde
utifra posisjon pd senteret av
torsjonsstaven i forhold til

DEL 7 :

SENKING AV BILEN

hjulsenteret, altsd "b - a". Standard
hayde for de fleste modeller er at
"0 ligger 12 mm over "a".

Fra Autofarm | England har jeg fatt
anbefalt ulike hoydeinnstillinger ut i
fra hva bilen skal benyttes til, Disse
har jeg valgt 4 gjengi i original-
spriket,

Ride height setting below Porsche's
standard height:

40 mn befow ¢ Fast road use

It mam below ;. Fun competition
(slalom)

&3 mm below | Semi serious
competition - tend to get grounding
problems on the road

F m Below - "0Op the floos”
racing - and I've seen them even
lowver!

"4 mm below" betyr altsd at senterct
pad torsjonsstaven ligger 28 mm
under hjulsenteret { 12 mm + 2@ mm
=4 mm)

Ved senking lavere enn 40 mm er
det aktuelt a korte inn pd
gummistoppérne som  sitter i

demperne bak, Dette for & gi
demperne tilstrekkelig arbeidsslap.

De angittc verdiene er gode
remingzlinjer, selv har jeg kjort med
en 911 som var satt ca, 65 mm lavere
enn standard i Roadsport. Dette
fungerte bra pdl banen, men blir litt
upraktisk pa vanlig vei da bilen lett
subber nedi (passering av ispinner
og Colakorker giir greit),

or i senke bilen bak mi man
Fla les torsjonsstavene og vri

dem i sine innfestinger. Jeg
gérikke i detalj inn pd dette her, men
en Haynes manuval kan veere et godt
hjelpemidde].
Torsjonsstaven sitter pa sikalte
splines med 40 tenner pd den indre
enden og 44 tenner pd den yire enden
av staven. Ved & vri staven eft hakk
oppover i den indre innfestningen
samtidig som fjrarmen vris et
hakk nedover, oppnds en total
vinkclendring pd i underkant av 1
grad, Dette vil senke bilen knapt 1
cim,
En vinkelmiler med vater benvites
far i £ lik vinkel pi fmrarmene pd
beppe sider,
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P4 de fremre torsjonsstavens sitter
det en liten hevarm med en
justeringsskrue i bakkant. Ved & vri
skruen utover blir bilen lavere, smatt
og enkelt! Nar man farst holder pi
med & pille pé torsjonsstavene bar
man ogsd benytte sjansen til &
monters nye av et grovere kaliber.

Diette er omtalt i en tidligere utgave -

av teknisk hjame.

Etter at man har fin heyden nknig
bak, mi man justere niviet foran.

Dette gjor jeg ved 4 legge vinkel-
méleren (eller et vanlig vater) pd
bilens derstokk. MNir bilen er nktig
justert skal den ha mellom 0 og 1
arad "nose down”, Ett "stuk” som pa
en Chevrolet Camaro er altsd ikke
milet. Hellningen bar sjekkes me::l
hahvfull bensintank. -

innes det s noen "hangups”
le.‘ﬂi i senke bilen? Yes, det

gjer det: Nir bilen senkes,
endres geometrien pa hjulopphenget
og vil tendere mot mere negativ
camber (hjulet heller innover i
owverkant). Dette er i og for seg bra
for slalom og banckjering men gir
okt slitasje pd innerkant av dekket
ved normal kjering. En positiv
bieffekt av okt cambervinkel er at

man ffir mere klanng mellom hjul og
skjerm, noc som offe er et problem.

Pd en standardbil ser man at
beerearmene foran heller nedover' |
yiterkant. Ved ekstrem senking vil
de imidlertid peke oppover, hvilket
er meget uheldig, Under Kjering 1

‘sving vil ytterhjulet gi mot en mindre

cambervinkel, noe som er motsatt av
liva man ensker. For d bote ph dette
problemet mé man flytte hjul-
spindlene oppover pi fjerbenet.
Deette ligger imidlertid utenfor det
man kan klare med et 120 delers
verktoysett fra Biltema. Ferdig
maodifiserte fjmrben finnes imidlertid
& fA kKjapt

ak oppstdr det ogsd
= geometriproblemer ved
ekstrem senking. ldeell

skulle torsjonsstavene ha vart flyter

oppover i karrosserief, men dette er
ogsa "lite svettigt”, Detsom skjer er
at det yire bakhjulet tenderer mot 4
svinge utover ved svingkjenng, foe
som bidrar til overstyring og rolasion
av bilen - heller ikke swerlig bra.

Drette kan man kompensere ved a
stille inn litt chstra spissing bak.

Mér det gjelder hjulvinkler kan man

fi oppgitt fabrikkens anbefalinger
fra Autozentrum Sport, ellers fir

+man radfere seg med de som har

eksperimentert litt pd dette omridet,

Etter at haydejusteringen er klar, mé
det foretas en firehjulskontroll. Det
rekker ikke 4 hare montere delene
sammen igjen etter gammel
oppmerking......

Gireit, dia vet du hva du md prioritere
neste helg!

Hans Peter Havdal

_‘.1
{“ i’ Fig. .30, Camber (1] toein (2 sccentrio hoits
L i‘. -. } [Sec. TH
e sa=gdr——EW
Fig. 6,19, Roar xxln haight adjuitmeat dimansions {Sec. 7) Fig, B.21. Madelio driveshati [Sac. B)
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PKN CASTROLRALLY
I TELEMARK

Jenuar i dr, fikk jeg en visjon
Iﬂm a arrangere et lite mini

Monte Carlo | Telemark for
Porsche Klubb Norge. Tanken bak
dette var 4 skape noe for klubbens
medlenmer, og samtidig preve noe
nyftl

Og lap ble det, akket vzre god hjelp
fra en annen Porsche entusiast,
Bijsrn Sanda. Vi slo vire hoder
sammen, som kjent tenker to hoder
bedre enn ett, og etier mange sene
kveldstimer og mange forslag pd
hvordan lepet skulle arrangeres,
kom vi fram lil det endelige utkastet,
og lapet ble en realitet den 29-30
mai. Etter § ha bommet totalt pd

kjeglene pa Geiterypgen og samtidig
fart noen avbud pd lepet var gode
rad dyre, her mitte noc gjeres. Etter
therdig innsats fra undertegnede
som satset pa 8 gl veien om damene
ble det full tenning pd alle seks
sylindrene. Damene ville pd tur, Det
ble noe diskusjon om klesskift, men
som alle vet, ndr man er pé Porsche-
tur er det ikke plass til si myc mer
enn ¢ rein T-skjorte og en tann-
berste, noe som ble kjept inn pa
nErmeste senter - og fur ble det.

amene har som kjent sterme
makt enn vi noen gang
aner. 54 takket vare

undertegnede og damene ble alisd

Telemarksrally en realitet. Og
kanskje ble prunnlaget lagt for et
arlig arrangement, vi hiper i alle fall
det.

[ opet startet opp pd Telemark
gocart senter, og ferden pikk
mot farsie post som var

Seljord kirke hvor deltagerne hadde

1 oppeave i svare pd et énkelt

sparsmil og samtidig notere ned sin

effektive kjaretid. Videre gikk ferden
fra Seljord il Tuddal bygdetun og
videre. derfra til Gaustablikk
heyfjellshotel] hvor overnatting fant
sted. Eter at oljerayken hadde lagt
seg over bygda of motorene hadde
blitt kalde ble det god stemning utpd
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kvelden. Det ble spist, drukket, lenvet
og Gud vet hva....

este  morgen  vikner
undertegnede il snevar,
sjokket ble jo stort, men

veret bedret seg fort. Det var
merkelig stille pd hotellet denne

morgenen, kanskje fordi undenteg-- '

nede er en morgenfugl, nei da! Del
var nok den franske komjakken av
type Renault som hadde sl ut noen
av rallygutta. Men opp kom de nd
etter hvert og etter en fct frokost og
noen drag med klar fiell luft, var de
klare for ny innsats. Etter noen
minutiers oppyarming av motorcne
var de atter klare til dyst, noc som
en formidabel rivstart ga inntrykloav.
Herer du godt etter kan du ennd here
ekkoet fra motorene til herr Satiem

og herr Gildberg ndr de dro i vei. De'

hadde det muligens noe for travell,
men skal man frem her i livet ma
man som kjenl sii pa.

ed fra fjellet og ned til
Rjukan, ble det nok bratt og
svingete for de fleste, men

vedd neste post oppe ved Vemork
hadde de flestc en mnormal
ansiktsfarge, Etter Vemork ventet en
lang ctappe over fjellet, ned til Dralen
Hotell hvor det ble servert middag,
kaffe og en velfortjent pause i lopet.
P4 grunn av tidsfrister, sinn som jobb
mandag morgen, mdtte vi bryte opp
og sette kursen opp i fra Dalen og
gjennom de mange himilssvinger
gikk det i ren Monte Carlo stil ned til
Kviteseid, hvor det var lagt inn én
transportetappe. Det er godt denne
tidningen ikke skal leses av lensmann
elber prest, fordi det er nok ikke kjort
i fort pA denne strckningen pa
mange dr, Statskassa kunne nok ha
blitt mange kroner rikere den dagen.
Underveis pd etappen til Kviteseid
var det lagt inn stopp i Kviteseid-
kleivene, bla. for & nyte utsikten og
for de som hadde lyst fikk de prove
hva grombilen var god for opp disse
spesielle bakkene.

Sternningen her ble etter hvert meget
god og turistene og sendagskjereme
tutes o vinket. ldyllen ble britt brut,

Staselty » erverdige Dalen Hotel prydet av blankpuisede Porscher Men fva
all verden gier den Awdien der 7

Her har det tydefieviy kfort biler for deg Havald ! Kan det Taovert Steffen fro 7
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for mens vi sto der harte vi lyden av
en fiskeskayte. Alle snudde seg 4
lurte pé hvor lyden kom fra. Vi var
o et stvkke umna vann, men det viste
scg o vere en TransAm med
laksctrapp og en frykielig slapp
motor. Medpassasjeren viste oss
tommelen 1 det driiget passerte, vi
wilger & tro atl dette var et tegn pd
fullstendig resignasion. Men et rally
mia jo gé videre og ferden gikk da
m Kovitesesd bygdetun. Ener denne
siste stoppen gikk det 1 i ventilflyt
mot mil nede ved Telemark gokart
senter vor juryen kom sammen for
i kire en verdig vinner.

tter en tid hadde juryen

resultatet  klart, og

tredjeplassen gikk il Steffen
med sin utmerkede kartleser Bodil
(jubel/protest), andreplassen gikk il
Tor Sthle Hansen med kartleser,
adresse Snippen 912, Den store
vinner av PEN Castrol Cup
lelemark ble Tevje Samodee med
s yhdige kactleser Camilla,

PS ! Vi ses igjen neste dr.

Hilsen amrangerkomiteen av PKN

‘Castral Cop Telemark 99

Creir Svalbjorg op Biorn Sanda

En glod pleng Telemarksfavere som
venter pd middagen. Men Stein, or du
thke wned o skiler?

e heldice winnerne IRk med SEE pveE
olfe. Dt kan Resten 52wl fomt o
fredjeplassen var sfevers enn
feirsteplassen .......




Ei Tite styklee Norge ...

Ame Sandvik {961) kom over denne artikkelen som stod i avisen Telen for 40 ar siden. Journalisten som skrev
dette visste vel lite om hva Ferdinand kan utrette med oss Porsche-entusiaster, selv pd den fiden.

Ritkjorer i Notoddens gater

En rakjorer av dimensjoner kjorte giennom Notoddens gater ved §-tiden 1 gar kveld, Han kjarte en
Porche sportmodell og feide giennom gatene med en siik fart at det skrek under hiwlenme, mens han fok
svingene pd fo Rjul, En rekke foravgede mennesker ringte straks politiet og meldte rakjeveren. Politibilen
som tilfeldigvis befint seg pd Standard bensinstasjon oppiok straks forfolgelsen, men rdkjareren haldr za
stor fart at politikonstablene ikke fant det forsvarlig d forfolge ham. I stedet varsiet de Kongsherg-palitief
aver radiotelefonen. Kongsberg-poliliet matte mannen ved den lille brua i Sapgrenda. Han hodde da bare
brukt et godt kvarter over heia. Det vktes ham 4 runde politibilen og fortsette, men poiitiet fikk snudd | en
fart ag opptok forfolgelsen. Farten Id pd rundt 100 km/t og giennom gatene pd Kongsherg der farisgrensen
er 40 kmdt kjorte han tvert over kryss og uten hensyn til stoppeplift | 80-90 km/t. Ved Selebakkes
bensinstasfon Klarte politibilen og presse seg foran rdkjoreren og stoppe ham. Det viste zeg at sidferen
var en 43 dr gammel bestyrer av et transportkontor i Vinje. Han var edru

Ikke nok med at rikjereren kjene Porsche, men han var edr ogsé !

GOD SOMMER !



En Stjerne biant stjerner...

Paorache 911 fra Kr. 1.099.500 Porsche Baxster fra Kr. 574.500 Hummer fra Kr. 557000

w

Porsche 911 Carrera 4 ...

4-hjuls trekk, Tiptronic gear og 300 hestekrefter.
- en utfordring og en estetisk drem -
Rett og slett! 4

'z,' | Autozentrum Sport AS
Pstre Akervei 25, TIF. 22 644 911
Importer og eneforhandler av Porsche og Hummer i Norge




PORSCHE DESIGN

Sofid fanivm cose and brocale:
Automaolic mesamand with doy/dale
Serawad-in crown ond cose bock
Seralch resistant,
ren-reflective sopphive erystal
Bidirestianal fuening bazel
Water-resistant ko o dapth of 120 m.
Dcugpu Fi. Porsdhe.
Manubactured by

---‘

L

ETERNA

The Titanium Chronograph

Asker: Gullmeser BB Trakorien senler, (1: 86 79 05 50, Oslar Urmioker Par HL Chistensen, Kerl fehomaole 37, 0F; 22 47 70 25, Umaser AW A75, Frissensgole 22,
#F: 32 47 53 33 Vinderen Ur A5, Holmemaien 1,4k 22 14 5058, Sandvika: Ur i Sentum &5 Bdin, Halnarestses 10,41 &7 54 8% 35
Skien: b . Cipsahl A5, Melbergugete 4, 18- 35 373531,



