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P Zero System

POWER IS5 NOTHING WITHOUT CONTROL

Direzionale foran, 3 Asimmetrico foran og bak.
Asimmetrico bak. , Spesielt egnet for biler med
Anbefales ved haye : Lo e . | frontmotor som er bak,

for-eller 4-hjulsdrevne,
tarre veibaner, Spesielt
for biler med bak-eller
midtmontert motor

som er bak eller
firehjuldrevne. Anbefales
ogsa for biler med kon-
vensjonell drift og

hastigheter pa vate og L

P Zero Systern leveres
med " grenn gummi-
blanding"”. Dvs. badre
slitestyrke, lavere
stenynnva, lavere rulle-
motstand.

IF YOU'RE GOING TO DRIVE, DRIVE.
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gizann alle Porschevenner
Vi skriver 6. desember og
jeg spor meg sely hyor dret

1999 har blitt av. Etter no= tids
venting =itter du nd igjen med at
rykende ferskt nummer av Porsche
Classic foran deg. For meg er det
ikke lenge siden sisl jeg slet med a
fi ned noen velvalgte ord til forrige
utgave. Men tiden gir fort nér du
har det gay.

i har lagtl enda en hektisk
hilsesong bak oss og en pod
del av oss har satt bilen inn

for vinteren, Mange av klubbens
medlemmer bruker jo bilen kun i
sommersesongen selv om  vi
strekker sommeren fra mars til
oktober. For min del har dette
kommet av jeg har hatt cldre hiler
uten de helt store egenskaper som
skal til for komiortabel vinterkjoaring.
Deter liksom greicre i ta konebilen,
eller som viire svenske venner kaller
bil nummer to “rattsofaen”. W3 skal
det sies att nyere Porscher er bide
varme op tette men det har liksom
bare blitt shnn. Vi skal ikke utsette

vare hovt skattede fartsvidundere for
de tre s-gr : sne, slaps o sall. Men
nok om det, nd md vi videre, For oss
i styret har dret ghtt omitrent som

, planlagt. Klubbens akonomi er god,

og klubbens aktiviteisnivia er na
hayera enn noen gang. Noen
sméjusteringer underveis blir det jo
alltid. Men jeg hiper dere som oss
har hatt glede av klubben dette dret,
Jeg finner det derfor passende og
nevoe her at 5 av klubbens §
tillitsvalgte, meg selv medregnet,
dessverre ikke har mulighet til a stille
til gjenvalg. Mange av oss er
engasjen i asfaltracing, selvialgelig
i Porscher, Dette tar mye tid og vi
hiper det er flere av dere som
ansker & overta etter oss. Dette som
en opplordring til dere selv som kan
tenke dere & fare klubben videre
eller har forslag til gode kandidater.
Ta kontakt med valgkomiteen, Neste
ars aktivitetskalender er i fefd med
i ta form og &r 2000 ser ut til 4 bli et
dr med muligheter for hoy frekvens
pit bilbruk. En sak som niivarende
styre ensker i atvikle er muligheten
for & opprette region-ombud, dette

for & kunne spre klubbens aktiviteter
utover landet, Men for i 3 til detie
trenger klubben personer som ogsi
her kan tenke ség 4 gjore en innsats.
Jeg hiiper o tror det finnes personer
som ser utfordringen i & delta alktivt
i klubbens arbeide fremover. Spesielt
spennende vil det jo bli & folge
klubben fremover med mange nye
personer i ledelsen, Jeg vil opsd passe
pa i takke alle for innsatsen som har
bidran til at kKlubben har bl hva den
er i dag

nsker alle Porschevenner
vel maett til et nytt og
spennende dr med vare

fantastiske kjeretoy. For min egen
del skal jeg vie fritiden til &
konkurrere med 911 | klassene
Special Saloon og GTR. Jeg hiper
at dere som falger med i norsk og
skandinavisk bancracing fortsatt
stopper opp of tar en prat nir dere
er pd billep. Jeg runder av med & si
takk for meg oz onsker dere alle en
Ciod Jul og Godt nvit 4t

Juwek Elfdsvold




FRA ASCONA

TIL 1

ug fiir bepynne med & takke for
tafettpinnen Per Tore. Nar
:.;'_u:llsm.slt:t kom sd var jeg
ganske rask med & svare nel, men
etter litt noyere vurdering sd kunne
det viere litt artig ogsa, Det blir jo et
“historisk” tilbakeblikk . Det kom
nok inn med “farsmelka”™ det med
bilinteressen, Som snekker hadde
fatter'n mange jobber for en lokal
Mercedes og senere BMW for-
handler. De hadde en sonn i huget
phmin alder og vi ble raskt kompiser.,
Mang en lordag og sendag blei
tilbragt pd forhandlerens, bensin-
stasjon. Vasking og klargjoring av
biler i tillegg til sendagsjobb ph
stasjonen gjorde sitt Gil at interessen
bare akte. Bed en bror som var 4

-

'ER

ir eldre blei drammen om Porsche
vekket, Hadde cgentlig ikke brydd
meg si veldig mye o Porsche, det
var helst BRW 2002 som var averst
pa “dremmelista”. Men storcbror
prata mer og mer om 911 i tillege til
bilder og brosjyrer som til mine
foreldres store ergrelse Ih over alt i
huset, Det var rett og slett umuhg
og ikke bli betatt av den bilen, Jo mer
jex leste om 911, dess mer bestemt
blei jeg pd at en sénn skulle jeg ha
el gang. _
F
ter to dr med Suzuki 100 var
endelig tida mne for & kKjare
bil lovlig. Vet egentlig ikke
hvem som var mesi glad for det,
forcldrene mine efler jeg. Mi kunne

S?:‘ip >
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de endelig kaste de "norgesglassa”
med valium blei det sagt. Etter 6
méaneder som elekirikerlerling var
sjefen drittlei av & hente 4 bringe.
N& var tida inne for bilkjep og
sammen med fatter™n (han med
lommeboka) falt valget pi en 1971
Ascona 1,6 5. Mar du har 1200
kroner utbetalt i méneden og ikke
spart opp s& w.:lclm myc 54 var det
veldig godt og ha "hevdingen™. Ent
lite ban i banken og med litt hjelp fra
opphavet stod en nylakkert selv
metallic Ascona der. Gpett om jeg var
stolt | Dremmen om Porsche levde
forisatt, men jeg skjonte relative idlig
at hvis jeg skulle ha noen mulighet
til i nA malet 54 mite jeg handle
mez oppover. Med gjennomslag 1



mdoren blei Ascona®n solpt etter oft
drs tid for tusenlappen mer enn hva
jeg ga for den (ikke sméteri til
fortjeneste). Jeg hadde allerede
blinka meg ut ny bil. Hos BMW
forhandleren stod en nydelig hvit *76
BMW 1502, Helt mo i knea var jeg
nir kontrakten var undenegnet og
navnet var kommet i vognkoriet
Bilen wvar litt spesiell med dobble
forgassere og originale 2002 Turbo
felper. Egentlig 54 hadde dette vert
kanehilen, men mannen i huset
synites bilen var si antig a kjere at
han skremte den opp lite granne.

tter ett drevt dr 58 blei bilen
Esalgl il fordel for 75 1602

Lux med velourinterior,
takluke g farga ruter. Veldig fin bil,
men altfor treg, Men nd naermet
milliterijenesten seg 54 bilen blei
solgt og en 76 Ford Tawnus blei
kjept inn for og "ha noe & kjerc
med mens jeg var i tjeneste. Det
varte ikke lenge for den blei bytia
bort i VW boble. Bant og &, det var
bedre & kjore "09 boble enn '76
Taunus bortsett fra eksoslekkasjen.

Jeg slapp & std fast pd flat vee med
bobla og det var cgentlig ganske
positivl. Bobla blei brukt til og fra
fpemesten pd Rauey Ford 1 Estfold

_ helt il storebror som studerte pa den

tsda trengte 4 bytie ut sin ihjel kjorte
"6 7 boble.

Aftenposten " sengelektyre™

nummer ¢n. Rubrikkene blei
finkjemmet etter BMW 2002, og
helst dobbel L 54 en dag etter nesten
og ha gt opp 4 finne noe, sthr det
en original *75 modell 2002 Turbo
avertert. Bilen stod til salgs 1 Bergen.

I tida etter salget av bobla blei

En telefon til en god kompis pd
fredags ettermiddag o avtale om i
s¢ hilen i Bergen pd lordag 54 var
det bare en tur i banken & ta ut
kontanter som gjenstod. Her miitte
det tas en sjanse. Belopet som stod
pa kontoen var ikke tlsvarende
prisforlangende, men med ungdoms-
melig pdgangsmot og tro pd egen
evne il & prute var det bare & legge
i veg over fjellet. Etter en overnatting
1 en " 73 modell BMW 520, noejeg
pé det sterkeste frarfder ndir du over
190em, og harde forhandlinger om
pris var emdelig handelen § orden, Det
vir ikke til og tro. Der hadde jeg

ad



sikret meg en av i alt 4 originale biler
somm var it imn til landet, Ikke hadde
hilen historie som lopsbil heller
Bedre kunne det ikke bli. Ext lite skir
i gleden var at 520°en ikke ville bli
med hjem. Vi fikk ikke start pd bilen
5d den bler sthende izjen | Bergen.
Og hva gjorde vel det, med en 2002
Turbao gjorde det ingenting 4 ta turen
til Bergen en uke senere. Og hvilken
bil det varfer. Det var en fantastisk
tid med mye kappkjsring, lot ikkeen
sjanse tl & vise hvor godt bilen gikk
¢d fra meg. Det bler ganske kostbart
ogsa  egentlig.  Strekningen
Fredrikstad — Skien blei tratikkert 2
ganger pr. uke i 12 méneder. Og som
kjent sd er det en strekning som var
ganske podt overviket av UP. Og
en gang holdt det pd og gi niktig galt
Hadde passert grensa mellom.
Vestfold og Telemark i god fart pa
ved hjem da jeg 56 "noe” som naemmet
e frvktelip fort bakfra, Og ganske
riktig, med blat sveipende lys pd
kom UP nedover gamle Lillegands-
klzivende 1 en Vovo 244, Det er
epentliz panske utrolig hvor myve en
Wolvo 244 kan krenge uten i dra av
vegen, Trodde heller ikke det var

mulig at én fjenestemann kunne bli
si forbanna som ham her var, mcn
etter en St'ﬂl'ld TI'IEI!I. Masse
bortforklaringer s blei vi emige om
at 12 innbetalingsblanketter
patlvdende 100~ kr var en passende
stratt for  ha kjert1 123 kit i snate.
Jeg var jo tross alt i militeret. Jeg
bukketnikket og sikkert "neiet” ogsd
som takk for at jeg tross alt beholdt
lappen.

en nd begynie tankeneg om
Porsche 211 igjen. Jeg
begynie d ga lei Turbo™n

og annonserte bilen. En pammel
klazsekameral kom med ett meget
godt bud og bilen skiftet eier. Etter &
ha vart innom BMW 320, 323
Alpina to stk, Datsun 240 £ o endel
amdre merker var tida inne for
hanglel av 911, En 9115 "69 mod blei

den farste Porschen. Bilen som blant *

“kjennere” er blitt kalt "Stutum-
bilen”, Med 2.2 Liter 180 hk motor
startet det som for alltid kommer bl
& bli "BILEN" for meg, Jeg var helt
Betatt. Bilen blei kjapt seint pa
hesten, si jeg fikk ikke brukt bilen
mye far sneen kom, men det var nok

til at jeg bestemte for at dette skulle
bare viere begynnelsen. 5a pammel
bil ag allikevel s} morsomt 4 kjere.
Pa denne tida var det veldig pop &
byeze om gamle 91 1ere til "800 modell
look. Jeg var bitt av den samme
basillen. ... ...dessverre, si deler blei
kjopt inn og vintercn gikk med til 4
fi pd plass alt slik at bilen skulle bli
klar til viren

at dette rett og slett var heerverk.

Men gjort var gjort. Etter 1 ° dr
med jevnlige bytter av plugger,
defekl oljepumpe osv. var Lida imne
for salg. Eit veldig godt bud gjorde
att 1O - var alt soom shalle Gl for
aten "76 911 Turbolook skulle bli min,
Med et nydelig sort skinninteriar,
sporistoler, el. vinduer oy speil var
dette en ny verden, Det var riktignok
liet "husbukk” i skjermene, men hva
gjiorde vel det? Det var Jo nok ot
gkrift i reting av nycre 211. Bilen
hadde 1 sin tid 3,3 turbo motor Somm
nd var erstattet med en 2,7 uvisst av
hvilken arsak. Hvis ikke jeg husker
helt feil Per Tore, s var dette den
farste 911 du provde. Sommeren

I ettertid s innrammer jog gierne




1938 plania Ellen og jeg tysklandstur
med Porschen. Sammen med pode
venner har det nedover. Litt artig &
ligge 1230 kvt med en samboer som
var gravid 1 8 mnd cgentlig, Det er
helt sikkeri at det ikke wvar
bokserseksern jeg horte hyle som
vierst, Men er det noen som har kjort
1 Tyskland med sort 911 og KZ skilter.
Ikke det? Ikke prov det heller, det
vekker litt for mye oppmerksonhet.
KZ er eller var en forbudl
bokstavkombinasion blei oss fortalt,
Pd hjemveien begynte det & rasle
taelt bak pd hovere side. Gjentatte
forsak pd finne feilkilden var
nyttelast. Hjemme hiei bilen heist app
pil bukk og ut med motor. Etter d ha
losnet pd ventildeksel pd havere side
datt det ut 2 muttere.....kort og godt

flaks ! Tor ikke tenke pa kommen-

tarene st hadde kosmmet fra min
kjere kone hvis noe hadde skjedd pd
autobancn,

esien 1988 blei Linn fadl
Med en Opel Ascona som
vi aldn kunne stole pd og lit

darlig med kroner blei 911%n
restaurer! og siden solpt 1 1990, Det
varsleit ikke med Lett hjerie selv om

det hadde vaert litt av hvert med bilen

den siste tiden. Matie bare innsc at
4 dorer etterhvert blei ganske
prakiisk. For & gjere venteliden noe
kortere (det var jo 911 jeg skulle ha)
kjopte jeg en "82 Audi Ur Quattro
En artig sak i kjore pd grusveger
med. Fikk ett godt bud pi bilen si
den ble solpt etter kort tid. Og hesten
1997 blei det handel, En "83 911
Targa med turbo spoiler og st |
forskjeermene bléi lesningen. Det
forste som blei gjort var & demontere
hekkspoileren. Bilen skulle vare
original. Bilen blei bestilt med
spesialfarge da den var ny, noe som
viste seg 4 vaere vanskelig a fa
blandet pd nytt. 1 Glasurit sitt
lakkorkiv var ikke bilens lakknummer
lenger & finne. Lasningen ble
Sikkens. De hadde lakk som var det
nmmeste jeg kunne komme original-
fargen. Etler restaurcring vinteren
Q798 var bilen klar 1l bruk sommeren
98 (venstre forskjerm ligeer i kjeller'n

Bilde 5

Steffen, hvis bohovet skulle melde
sep). Riktignok stir det fortsatt igjen
noe arbeid, men det vikiigste er at
911" er i garasjen. Med det
Porsche miljoct vi har i Skien i
tillegg til klubben er det bare lengsel
etier slalomeup’er op andre
arrangement. Selv om resultatene
vanemer er det fantastisk morsom &
delta. S8 Gl alle dere som ke deltar,
prav én pang, dere angrer ikke. Men
dremmen om stadig nyere 911
lever, Hapet er at om ikke sd altfor
lenge ér det en Carrera 2 som star

garasjen, Inntil det s& far Targa'n
“"duge”. | vinter skal targataket
teekkes om o varmekammerene
byttes ut i tillegg til litt annet. Ser
virkelig fram til en ny sesong med
mye Porsche Dette var litt om min
"bilhistorie”. Stafettpinnen gér nd 1l
den som kanskge har tilbragt flest kim.
bak rattct pd en 911 i &r 7 Gyvind
Anrverad

Kiell Magne Novdnes

Her ev alisd bevizser pd “heorverket™ [ Tonk & forandre noe 338 Tekkers
vewm et oviginal pod panemed 8 Cowpe 11 en G-modell?!T De er ernd
goudt aef afn fnnewiemer dof sely Kfell Magoe, Tenk fvor monee
filsvarende MHassikere som jiké samme sijebe hor § Novge._.....




911 MILLENNIUM

om ¢n  markering av

tuscndrsskifiet har Porsche

laget en "limited edition”™ 911
som skiller seg vesentlig ut fra
standardmaodelien. Det er vel nesten
unadvendig { nevne at det dreter seg
om et antall pa 911 eksemplarer, og
av utstyr og utseende 58 cr det vel
ingen tvil om at dette er en modell
som vesentlig kommer tl & ha starst
suksess i USA. Der skal det jo veere
krommede felger, et lass med
ekstrautstyr og en del treverk er vel
heller ikke i forakic. Bilen du ser
pa bildene her er basert pd en
Cartera 4 Coupe med 300 hk
standard motor, fargen er chrome-
violet, felgene er polert (high-gloss)
18" Turbe Look
stundardutstyr nevnes. sollak,
bakratevisker, 2-farget frontrule,
Litronic halogenlys med lyktespybere,
pelerte eksoseer, full-elekriske seter
meil mMemaory, aluiminium

desien, av

&

instrumenter, cruise control,
kjerecomputer, Porsche
Communication Manager (PCM),
Digital Sound Processing (DSP) og
CD-spiller. Interiaret er i brunt $of1-
skinn og alle ventilasjonsdeksler og

gittere et ogsd trukket i skinm,
Fargen er spesiellt tilpasset det
marke treverket (merk lenn) og
takirckket er i alcantara sort stoff,

Pris i Morge ; 1 280 004, -




Porsche har valgt Mobil.
Hva med deg?

Mobil og Porsche har innledel et langsikily samarbeid, har faretati, er Mobll den cljen flest bilister mener det er verdt
Dt innehesrer blant annsl at alle nye Porschaer leveres mad & betale B ekslra for. Undarsakelsen viser ogsh al vl er pd
Mobil 1 som odginal motosolje, Det biir med andre ord var topp nar det gjelder dan hayesie kvalietan, beste kaldstart-

jotb 8 serge for at moloren fungarer som den skal, . GljE saml den aljen som gir besl molorbeskyitelse,
uanselt lemperatur og belasining \

Men du trenger ikka a kjgre Parscha for a fa

Det er ikke uten grunn at norske bilister
| trekker frem Mobd 1 som en unik motorolje. Som
|

nytta av de egenskapens Mokl 1 stér for, det holder an helsyntatisk haykvahlatsalje taler dan mes

med at du skifler olje hos an av vare fovhandlers. 1., enn mineralodjer, Gir bedre vielse, sparer driv-
Delte har mange norske bilister oppdaged alle- l:: stoff og garanterer optimal smesing bade ved
e =
rede. | falge o store undersakelser Scan Faclog ML 5 5 estremd have og lave lemperalurer.

Mobil i

Uanseit hva slags bil du kjerer

fobil 1 e di kjepd pa Hydro Texaeo slasoner, varksleder ag hos billorhandlere. Ring 038 gigme lor n@amera inlaormason om ulsalgssieder
tAnlsd Ol AS M ADD 32 450



BANETREFF PA
RUDSKOGEN

& er det lenge siden noen

har skrevet om et banetreft

i Classic. Lang tid og
mange nye medlemmer som aldri for
har opplevd Vialerbanen eller
Rudskogen der Slakter*n star klar
med oksa for § ta den voppmerk-
somme!
levla regnvier | Humaeret og
motivasjonen for d dra pd banetraff
pa Rudskogen var langt fra pa fopp
pd fredagskvelden. Etter mdneder
med fint var og opphold hadde det
begynt & regne dagen for hostens
store Porsche-happening: Banetreff
pa Rudskogen ! Morgenen kom, og
med den lerdag og del samme

8

trasipe veret, Maja, Magne Bmvre
og undertegnede var uansett
programforpliktet til 4 dra av girde
da vi skulle viere med 4 arrangere
rreffet. 5& inn i nyanskatfet 94452
Cab og av sted... Vel ankommet
Rudskogen ble vi matt av el
smekkfullt depot-omrade. Vart treff
var fall sammen med en NM-runde
i Go-cart. Dette var vi for s vidt
klar over, men ikke at Cart-
fantastene skulle ta ALE plassen !
Etter hektisk forhandling og
gjerdellying fikk vi da plass nok til
& ta imot medlemmene etter hvert
som de ankom. Vi var spente pi hvor
mange som ville stille opp. Det var

nesten S0 biler forhdndspamelds, og
tross varet skuffet medlemmene
ikke. Mesten alle matte fram, og
sammen med sju biler fra Porsche
Chub Sverige var vi Klare for dagens
uifordringer! Op hvilke biler: For
forste gang | de drenc jog har vart
med stilte det opp alle slags
gateporscher. Her var langt fra bare
911 %ere 1 Vi observerte 914, 924/
944968 (i alle utforelser), 928 og
Boxster samt selvsagt mange 911,
fra "original” 66-model] til 596,

n banedag begynner alltid
med samling i depotet. Her
blir forerne delt inn | grupper



Instriktorene (her Seffen og Steln) forklarer far sin grappe heordan svingene skal kjpres pd en effeksiv mie

ctter erfaringsniva og ferdighet.
Klubbens instruktorer blir presentent

og fordelt pd gruppene for & g

giennom “basics” 58 som flaggbruk,
oppfarsel pd banen, sittestilling,
lufttrykk m.m. Mens dette pgir fir
gruppen “Rutinerte” anledning til 4
jpare dagens forste pass. De evrige
forerne md  bare wvente i
spenningsfylt og sitrende forvenining,
for lorst skal banen gjennomgas
kurvekombinasjon for kurvekombi-
nasjon. Gruppene kjorer utpd, tar et
par langsomme runder i sambet rekke
under ledelse av instruktar far det
stoppes 1 farste kurvekombinasjon
PEN legger vekt pd sikkerheten !
Bremsepunkt, sporvalg, pearvalg,
avkjerings-muligheter og spesielle
nisiki 1 den cnkelte kurven diskuteres
fer det beerer videre til neste stopp.
Mye & huske pa, det begynner 4 ga
opp for “de nye™ at det er forskjell
péi & kjore bane og kjere pi vanlig
vei ; farten er hayere og svingene
miye krappere. Men heldigvis finnes
det avkjoringsmuligheter dersom
overmotet blir for stort eller

mestringen ikke er fullt sa
fremragende som antatt. Med litt
mer forstaelse og respekt for en

_asfaltbane avsluttes forberedelsene

med Gisegang rundt banen
gruppevis kjares det tett i tett for 4
demonstrere [dealsporet : sporet
som gir sterst fart og hoyest
sikkerhet! Bilene kjerer tilhake til
depotet og temmes for alt last, hjelm
pi - KLAR,

KJOR !

Det er fremdeles whtt. At
banedckket p Rudskogen er slit
gjer ikke saken bedre. Det er glati,
sa alle har fatt innprentet at her skal
det ikke kjores over cvne [ Bil for
bil 1 ferste gruppe kjarer fram il
start, fir GO-signal og akselererer
inn i forste kurve. Ballanse er en
gunst, det er en erfaring som raskt
setter seg. Denne farste kfirven
krever at man kjenner hvordan bilen
opplarer seg. For fort, og bilen sklic
ut av kurven, og for langsomt... eri
alle fall rrypeere. Det verste du kan
giore er i denne som i alle svinger &

gl av gassen’ eller bremse i panikk
midt i svingen (skrekk og gru).
Dersom  du  ikke vet hva
overstyringer er, $i vil du finne det
ut na. Rumpa slipper, kommer opp
pd siden, og plutselig or bak fram,
fram bak etc. Korl sagt snurring!
Svingen ferdig og ut pd rettstrek-
ningen. Ni er det bare & dpne for
gassen og Kjore det du vil‘tenbet.
Svingen etter reftstrekningen er
krapp, si motet settes pd prave,
Bretnse for sent., . skrekk oz gru og
sandfelle, bremse for tidlig.. . uffsa
langsomt! Bremse akkwrat, ahl
....... herlig | Slakter*n, det er
navoet pa en krapp hayresving etter
den lille rettstrekningen. For sent
med & bremse her betyr ut i
sandfella, For mye gass i svingen
betyr snurring (og det er det flere
som erfarer etter som dagen pir).
Slakter'n viser ingen nide mot den
slurvete og uvoppmerksomme.
Mavnet p& svingen kommer
forresten av Fellesslakteriet som
sponsct  denne  svinpen da
Rudskogen ble byggzet |



lik gir det. Sving for sving,
Srunde etter runde. Helt til

kjerepassct er over og bilene
blinker inn i depotet. Her er det smil
op oppstemithet. Og alle har leet av
sing feil og skal gjere det enda bedre
neste gang ! "Sé du den slengen jeg
holdt pd & 4 i S-kombinasjonen,
eller?” "Nei, jep hadde nok med 4
konsentrere meg om 4 holde
idealsporet jeg 1" Det beste er at
dette skjer i trygge former. NMoen
gnurringer er det pd det vite foret,
men ingen skader (bortsett fra ei
svensk jente 1 gubbens bil som er
uheldig da hun sklir av og treffer en
dekkstabel, men selv her er det bare
en mindre skade). Rekorden for

snurringer tilfaller Rune Sercnsen
fra Skien med t6-modell 911 og 7

snurringet, men nir man kjenner
Rune er det sikkert & anta at derte:

er med hensikt (for det meste?) og
pi goy ! Lindertegnede snurrer en
gang (helt ubegripelig - ma veene noe
galt med bilen.....) Den erfaring som
cn banedag gir deg skal du holde pé
lenge pa offentlig vei for & matche,
eller rettere sapt @ IKKE prove pd a
matche pa offentlig vei i det hele an
— husk det | fiva er sd der vikrigsre
man ferer? Antakelig at det finnes
amndre som kjorer raskens, bedre ag
sikrore enn en selv, og at alle har
mye a lere, Og at det viktigsie er
fercren og hans evner, ikke antall hk
og 0-100 tider. Det er kun pé
langsidene at stor motor kommer til
gin reft, o bvem: som helst kan toe
en gasspedal flat, kan de ikke? Op
kanskje at det er viktigere og
billigere a serge for at dekk,
statdempere, styring og fering
holder mél enn & trimme motoren! 1
praksis er alle feil forerfeil. ..

anetreff | PEN er 1kke
konburrangse, Det er ikke
tillatt 4 ta tider. Forbakjering

tillates kun pd de to langsidene.
Dersom nocn er for Vivrige” eller
grisekjorer, blir det avflagging (svan
sadan) av vedkomimende, eveniuell
av hele kKjarepassel. Det er. mensr
vi som arrangerer dete, stor forskjell
pd for eksempel gatebil, der hvem

som helst blir sluppet uipd og er

-ovetlait Gl seg selv, op til PEN’s
grundige sikkerhetsfokus op*

opplaring, Starst forskjell ligger 1 det
faktum at det nar sagt aldr
forekommer ulykker eller andre
kiedelige hemdelser. Likevel gardet
fort, kanskje fortere, og ikke minst
mye sikrere, ndr alle farerne pa
[orhfind grundig har gjennompgdtt
bane oz regelverk. Bilen da, holder
iferr? Alle Porscher er bygeet for
kjores, og tiler | motsetning til slitne
og overlessede familiebiler pa
Autobahn & kjeres hardl. Teknizke

problemer forekommer sjelden
forutsatl at vedlikeholdet av
Porschen din er fulgt opp. O ikke
minst : den ordin®re forsikringen din,
ogsd kaskoen, gjelder under
kjoringen !

Velkommen til neste banetreff | PKIN
som holdes viren 2000, Dersom du
ikke har provd dette for har du intet
a frvkie, men derimol mye 4 kere
og mye fi glede deg til !

Stein Gildberg

Kenl Danielssen har skibkelig terborekk § sin Roadyporsrizgede D1 Turbo.
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DEN FANTASTISKE
SOMMERTUREN 1999

l ordag 24, Juli var en av
rekkens i oppsiillingsplassen
pa Vippetangen vl med noe

annct enn trailere og dansker med

campingvogn - Porscher, flere
stykker og disse fra Porsche Klubb

MWorge. Mange av wiristene her ble

da i tvil om de skulle fordrive

ventetiden til fergeavgang ved § st
langs brygga i myse mot
laviflyvende farkoster (samme dag
ble det arr. Offshore VM i indre

Oslofjord) eller & gé ned langs rekka

i bare nyte, Vel ombord kunne vi

nyte en vakker aften pa soldekk ut

Oslofjorden far vi alle samlet oss til
en felles middag pa en av batens
restauranter med “havsatsike’”.

¢l fremme 1 Kebenhavn
neste morgen var det flere
som mette pa ot uforalsert

profblem, A finne veien ul av sentrum
fil motorveien. Vir reiseleder Steffen
métte ha hjelp og klmr: pa sin
diplomatiske talemite a fa overtalt
en dansk politikonstabel til & Kpore
“andemor’ ut av byven for patensielle
kunder av den danske statskasscn,
Fra Kobenhavn gikk turen ned tl

12

Redbyhavn, ferge over til
Puttgarden og pent tempo pi
Autobahn forbi Hamburg og
Hannover hvor vi tok av og kjarte
“eventyrveien langs elven Weser.
Her blir det ogsi tid til en velfortjemnt
lens] pd utecafe 1 byen Hameln. En
koselig by med gamle hus 1 murstein
og brosteinlagde torg, (gir fin
akkustikk ndr en rekke sportsbiler
passerer), Videre sydover til Kassel
for i 4 [ en spredning i feltet. Her
giar nemlig motoveler bide ogt-vest
og nord-syd, og mangler du
arienteringsevne, GPS eller er




B mange sportsbiler har det aldvi vert pa denne frange hosellpaekerfngen | Kollenz, Med "Polizeistasjon” |
umideleller neerher pd Riinen (1) vett ved, stod bilene trygr oF godt ratien over

narsynt of misser en motor-
veiavkjoring, kan konsekvenszsene
fort bli en lengre ikke planlagt
sightsecing. Etter hvert som vi
dukket opp pa hotellet i Koblenz ble
det servert flere gode historier, de
reste og lengste kom etter mudnatt,
Men pd tur — aldrn sur!

¥ dag, sol, god stemning og
en solid tysk frokost gir oss
en bra start pa dagen. N gir

turen ned Mozeldalen. Utrolig
vakkert! Veien folger elvebredden
aydover op gir gjennom smd dorfer
med gamle sloft som rager iermenget
med sine heve og slanke spir. Og pa
floden glir turisthitens sakte
fremover. Dette er nesten som 4 kjore
i eventyrland. Kan si absolutt
anbefales for mvforelskede par eller
hvis du har el slunkent fotoalbum
hjemme. Men stopp for all del ikke
langs veien for & fotogratere, Da
kommmier (onkel?y Polizer med armer
som propeliblad og spyr ul tyske
gloser du sjelden har hart. Vel ute pd

Autobahn kjerervi “jamt” sydover Lil
Stuttgart. Vi skal bo pa Hotel Maritim

som ogsd tilfeldigvis huser deler av

Mercedes/McLaran teamet. Vi ser
ikke Hikkinen ( ligger sitkkert pi senpa
og ser video), men Coulthard dukker
Opp o urens yngste kartleser Mads
{11 4r) er kjapp p4 fot og fir meglct
til seg en autograf,

idlig tirsdag morgen blir vi

I hentet av buss oz kjart 1l
Zuffenhausen. Her ligger
nemlig fodestedet til de fleste av vares
“kjere”™ — Porschefabrikken!
Innklemt, trangt og fordelt pa flers
byeninger (*“Werk 1-57) har Porsche
nd moedernisent sitt gamie rede til en
svizrt 54 modemne hilfabakk. Her blir
karrosseriene lofiet opp og ned
mellom etasjene for de ulike
monteringsfasene, og cn @ar over
Autobahn  (ecgen galngl.‘.'-n:l !/
transposthand p for & @ Lt farge i *Werk
2" Ja til og med robotene har gjort sit
inntog hos Porsche. | store deler av
kamssersvesingen, monlening av skame

o tynegre komponenter samt
nbemannede vogner som kjercr
rundt med deler til de forskjelhge
stasponene. Men motorens blie forisatt
by Tor helinne o hver endielt provelg ot
i minst 13-20 minutter for justering

Diemre forer for stepp Tikle der ovske
rafifgaolin sveerr ddvlig, og v ble
Japet videve etter 3 urinniten




op effekikontroll. “Alle vire

maotarer yter minst det vi oppgie’, =

men nar vi sper om i fa komme inn
i testrommet er svarel | dessverre
briker det 58 mye derinne”, for noe
tull! Alle i klubben vet at byden fra
en boxser sekser er en nein nytelse,
hvis ikke hadde vel heller ikke
dirigenten Herbert von Karajan
kjort 911.

& fabrikken biir videlt inn i 3
grupper med svient dyktige
engelsklalende guider som
har hatt lang fanstid hos Porsche.
Pi mange omrider fir vi bide en
underholdende og detaljert
infarmasjon, men pia motor-

avdelingen blir  ikke alle
spersmilens vires kvittert like
entusiastisk. Som feks. da vi sper
guiden om motoren med doble turbo
som ligger pa en pall kan han “ikke
go den”’. Steffen oppdager at der pd
motorbenken il Boxster henper (o
lapper med sifferene #2,77 0g *3,2"
og sper “hva er det?” Som svar
mfitte han innromme at det kommer
en opperadering av Boxster'n. P
standard utgaven akes motorvolumet
fra 2.5 til 2,7 og s komimer en helt
ay (“men hemmlig”) modell

Boxster S med hele 3,2 liter. T den
andre sida av gata { Autobahn) ligger
“Werk 17 som huser Selection Shop,
verksted og avdeling for

“kundetilpassede” biler som feks.
en 996 full av skino og weverk til
en tidligere Japuar entusiast.
Verkstedet og glrdsplassen her var
en virkelig “hévdanz”, Der stod et
knippe 959, GTZ, 2115CR5,
OTIRSRE —73m, 9240GTS samt nocn
godbiter fra 356-perioden osv......
Vi skal heller ikke glemme museet
hvor Porsche har utstilt sin
“historie” 1 form av béde
produksjonshiler, prototyper og ikke
minst deres wuirelig deilige
lopsvoener. De har en stor samling
i ta av og dessverre ikke plass til
alt, derfor byites mnholdet | muscet
flere ganger 1 lopel av diret,



Skal du forbedre din Porsche i vinter ?

Som medlem | PKN gir vi deg 20 % rabatt pa
originaldeler i januar og februar,

Visste du forresten at Porsche har satt ned
prisene pa 160 slitedeler med opptil 50 % ?

Ring oss for pristilbud da vel !

Z Autozentrum Sport AS
i furn_ Pstre Akervel 25, TIf, 22 644 611




orschefabrikken passer ogsd

pa i skjemme oss bort nar

PEM er pd bessk. Til lunch
blir vi servert en 3 retters i fabrikkens
kantine og dagen avsluttes med en
bedre middag 1 en av byens
tradisjonsrike restauranter. Delle er
uten tvil en STOR dag for en
Porsche-entusiast,

Meste dag er det dagsutfluki til
Pfaffenhausen hvor vi besaker RUF.
Et firma som gjer cn rask 911 enda
raskere! Her er det ikke snakk om
i bruke enkle triks (chips) for & ake
effekien, men seriost arbeid basert
pit mange ar med forskning. En
“ekte” RUF har ogsd sitt eget
chassisnr, da dette er biler bygd pd
rikarrosserier kjapt av Porsche. Vi
blir ngsd her tatt svacrt godt 1 mot av
Alois Ruf og hans kone. Foruten at. .
det er “Apent hus” og vi kan gh frtt
rundt & beskue det ene riskinnet
etter det andre cller falge med pé
aktivitelene 1 verkstedet, blir det ogsd
satt opp griller og olfal ul oss
langveisfarende. Alois Ruf kan
fortelle oss at det var hans far som
startet firmaet, | den skonomisk
trange perioden etter krigen
spesialiserte han seg pd 4 trimme ned
Bobla, dvs. en mindre og svakere
motor ! Men i dag er det en helt
annen politikk som rdder hos Buf,
Soim el bevis pd detie fikk 1o PEN-
medlemmer (etter en loddtrekkning)
oppleve draget | Ruf s 993 Turbo R.

Ly detle neste progiekd Geiv ! Siden
dir fkke e bakveter § “rakeiien® 5d
e e ved foe PG Bl buttergly £}
nexie grx Rogdsport-resog., .,

Linge Expedalen e turens store
iRzl og o regel er der en fvinne
veo s side. Sowe Geir zelv sier der -
Yeg er ngkar 24 jep harlov.. "

Porgelie sarper for ot PN
mediemmene fikk godt d spize pa
wvelden O e g .ll'.;;g rigd e
inntevkd avstutter vi fabrikkbesaket
Ir.lfj R oEr II=:1'I:‘".|f.‘-' *I"J.'-'F.llﬂ;&:_\'rl:' ;{'rr.'.'.l'ﬁ.;.'rﬂ -
"Shirtaarter Saifie"
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orsdagen forlater vi Stuttgarn

0g noen returmerer Tl Norge,

arlre drar Gl nye feriemdd,
mens de fleste prioriterer det som
gilr fort pa 4 hjul, Formel-11 Og i
Tyskland kjores dette pd
Hockenheim Ring som ligger i
nerheten av Heidelberg. Fomel-1
arrangement er noe sterre enn vine
banemaoter pd Rudskogen. Her
samics 1 overkant av 200.001()
mennesker, ikke bare til Formel-1,
men opsd Formel 3004 og Porsche
Pirclli Supercup. En lapshelg som
dette starter allerede torsdag med
trening og cr ikke slutt for sondag
ettermiddag. Skal en fi max uttelling
av et Formel-1 lop anbefales det 4
ta med seg disse dagene med trening
og tidskvalifiscring. En Fl ma bare
HORES! Feiger du ved & stappe
erene fulle av gule dotter, vil kroppen
din alikevel formidle Ivden ved at
skinnet (fast cller dvask spiller ingen
rolle} vibrerer og hira pd armane
reiser seg!! Na vet jeg ogsd hvor
Steffen har fin uttryvkket “termme”
ifra. Fl-gutta varver [4.000 {dobbelt
av en RE!) fore de putter inn nytt
gear {elekironiskt ph ratret) og
temmer ogsd dette pi drayt
sekundet, HERLIG!!! De mest
utelmodige (Rubens Barrichello)
tammer 3 gear forbi vir lekter
{300m) for sd & varme opp noen
digre kjerramikk tallerkener til ca.
00 grader fare inngangen til “Sachs
Kurve” hvor de trekker 3-4G.

Dewr xiste kvedden | Heldeibore pa
"G Wedely Plass™ serverie
Meithias sin PREN-zpesiafmeny. Dot
er val divger (il any ol stemningen
& gl 2

Aleris Buf med fone ok sadt fmol nss
o SRR dere el er del el natmrlig 4
kose vegr it selv il on helt
m".-.lrr'.l.ll:ln:u'r'g OREdag.

Drenaire 7 sofi-fop Targaei
Sremsiaffer orange vate avelyoker. A
den var bedre enn da den forfor
Jabrikken e der vel Diger som hols
il o |
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ichael Schumacher var
dirlig til beins sa Ferrari
hadde tatt inn finnen

Mika Salo ( Jean Todt hadde sikkert
mista telefonnmummeret mitt) som 2.
sjafor. Na var det full satsing pa
Eddie lrvine og verdifulle VM-
poeng. Det skulle ogsid vise seg al
finnen kjorte utrolig godt i, for han,
en helt ny bil. Ved tidskvali-
fiseringen og ferste del av lapet
viser Mika Hikkinen tydelig hvem
som er raskest, men redt ctter forste
depotstopp et han uheldig og firen
pungtering reti fere “Agip-Kurve”
og kjerer ut, uflaks! Ferrari fansen
kvitterer prompite med eit par fusen
trykkiufthom og svaiende Ferran
flagg. Mika Salo halder hoyt iempo
og ghr opp i ledning. Sd synd at han

tok med seg sin Mokia for Jean Todt”,
huska tydeligvis nummeret hans og

signaliserer at Irvine skal forbi.
Uansett, svart bra kjert og det bli
Ferrari pi de to forste plassene.

forkant av dette lepet gikk
IJ'-'-::nrsfhc Pirelli Supercup. Her
kjorer de med like 996 biler
preppa av Porsche for banekjoring

Dt er vel ikke helt wtenkelip ot det biir en sk
en | gavasfen pi Fref etterivert, Knut Oluf ?

- med en 3,6 L motor p& 370 Hk En

artig ting her for & gjere dette 53
rettferdig  som mulig er
styringselekironikken Gl motoren som
blir bytta rundt vilkirlig blandt
deltakerene fare hvert lep. En positiv
ting med disse bilene er at Porsche
har utviklet et eksos-sysiom som
LATER (en sportshil skal heres!). De

var heller ikke noen direkte sinker
pd banen. Med draye 270 km/t 1
enden av raka fore “Agip-Kurve”
var ikke bremsene pd for ved 100m
merket og alikevel ufyselig fin
balanse gjennom kurva {det har
tydeligvis skjedd en hel delmed 11°'m
etter min ‘7lmod.), Lepet pad
sondagen ble dessverre noe




amputert grunmet en tidlig
“kroppskontakt” mellom to hiler. Det
tok en del tid 4 £ ryddet opp og da
det omsider kom 1 gang igjen litta
armangeren pa klokka og bliste det
hele av fore lopet var fullfert til
fordel for en Mercedes parade,
FYYY 1! Mercedes haddé rydelip-
vis betalt gadt for & markedsfore sep
Pacecar, Rescuecar, minibusser og
lastebiler var alle Mercedes i samme
solverd farge. Apropos markeds-
fering - det er tydelig at
Ferrarieffekter selger godt pa ot sliki
arrangement, det mysser av rade
salgsboder. Men hvor er Porsche ?
Det kjores jo Porsche Supercup her,
eg VI VIL HA PORSCHE
EFFEKTER, ikke Fetrrrari!

tter én lang og VARM dag 4
banen var det godt & komme
tilbake til Heidelberg (glem
egen bil, bruk Taxi). En utrolig
koselig by med fin stemning og

overraskende mee pene damer, Her
gjommer ikke tyskerene seg inne pi
dunkle kneiper, men samies heller i
gagater og utecaféer. Vi finner oss
fort tl rette pd en utecaf med veldig
“pen” servering og god mat. Blir
raskt etablert som ¢t stamsted for
PKN hvor hele gruppen samles og
har goen  herlige kvelder.
Hovmesteren (Matthias) er en
munier herremann som etter et
lynkurs med Steffen tar i mot
bestllingene péd norsk ! Siste kvelden
var det duket opp langbord og vi ble
milst velkommne med ei menytavie
med kun ett valg “Porsche Club
Norge”, Kjokkenet hadde i dennc
anledning fivttet ut og serverte kjott
direkie fra grillen. En stor takk til de
som arrangerie det hele, Steffen

_ Karlsen og Egil Haugen samt Espen

'L'I'l:h..'r_!. som ordnet heseket hos RUFE,

Snaki omr palriotisme !

naturskjenne opplevelser fra
Tyskland og ikke minst mye
interessant om det vi alle brenner for

Jeg trur alle som var med pd denne  *~*PORSCHE !

turen husker den som en sviert sosial
o morsom tur kombinert med

www.felgimport.com
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BESOK HOS
LASSE JONSSON

den norske ménedsbulletinen for

september fikk medlemmene av

PEN mvitasjon @il & komine pa
besok il Lasse Jansson | Karlstad, i
samarbeide med PCS region
Svealand, Turens hovedattraksjon
var & bli med pa presentasjonen av
den nye Boxster 5 samitidig som det
skulie bli en anledning til 4 prevekjore
den nye kjeremaskinen. Alle
Porsche-entusiaster har vel hart om
herr Jonsson‘s Porschesimling som
sthr utstilt i hans forretning? Jeg
tenkte som s4 at dette var en fin
anledning til & so nrmere pd disse

klenodiene, Fredag den 8. september
satte undertegnede med sin kone seg
i bilen pa vei til Karlstad. Farste
stopp var Moss hvor en del samles
for 4 kjere ifelge resten av turen,
som gikk uten problemer av noe slag.

el fremime i Karlstad fant vi
hotellet vi skulle governatte
pa, og cticr ilml?‘eui-:m_'_;_ og
oppsamling av noen av’deltagerme
fantl vi Giden inne (o en mathit o
noe 2ot 4 drikke. Alle s fram tl
den store dagen {den 9/10) s
kvelden ble ikke altfor sein for vi

o Lo

e i

krep til keys. Vi vaknel opp til en
aldeles mydelig dag (den var jo
bestilt), og etter frokost safte vi
kursen mot Lasse Jonsson. Det ble
hitt pik kryss og tvers far vi fant fram,
men plutselig sa vi en Porsche
Carrera 2 plassert pd et tak. Det
mitic viere bestemmelsesstedet, vi
nrmet 0ss bygningen og det sto
flere Porscher pa utsiden, jo vi var
fremme. Dette mitte veere porlen
tar himmelriket [ En ting er 4 hare
om forretningen, en annen er &
oppleve den. Jeg ble som en liten
gutt igjen, det var som i komme ino
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En 74 RS 3.0 er heller ikke A foralte. Det pidv evhier om at denne bilen fikk norsk eier elier svenskebesoler og derer i
il foll sveerd Tyepelip ar det kowmier endn fTeve Ristoriske Slassikere N landar vdel, Det kan ALDIT BT for mpsge |

i en leketoyforretning. Der sto de ph
rekke og rad BM, 910, RS, RSR,
(T3, 356 Specder, Turbo 4 ja til og
med en 959 med bare 1350 km pa
speadometerel.

err Jensson ensket oss
velkommen og pratet om
den nye Boxster 5 og

svarte pi spersmdl. Jeg mine ta min
favoritt, 959 en | nErmere ettersyn.
Mér man setter seg inn i en slik bil
i trenger skojern for a komme ned |
getel) reiser fankene til den tyske
autobanen og hva dette vidunderer
kunne ha gjort med kroppen og sjcla
mi. Ett degn har som kjent bare 24
timer, sa skulle vi rekke all som var
planlapt reiste vi videre il ei flysiripe
for & prevekjore den myve Boxster 8
og Boxster trodde jeg, men de tok
jeg feil. Det sto en RSR og en 924
Carerra GTS lerdig riggét for race
ogsd il var disposisjon, sa det va
bare & komme seg bak rattet og gi
gass. Det hele var veldig godt

24

organisert bade med hensyn til
sikkerhet pi banen og alle deltagerne
fikk utlevert hvert sitt lange brod
(baguette). Disse hadde damene 1
PCS smuet til lamgt ut 1 de smd
nattefimer, Som kjent wten mat og
drikke, duger helten ikke, Til dessert
ble det servert frukt kaffe og
smigodt. KIEMPEGODT. Tusen
takk for maten alle dere damer som
hadde hjulpet il

a alle var forneyde var det
klart for den store finalen.
Den skulle foregd pd

gocartbanen. Beklager kjmre
Porschevenner, det ble en norsk
mester . John B. Roligheten som
safie ny Arshesie pd banen. Tkke
dirlig. Etter en lang dag med eksos
I nesa og motorlyd i hr.hdcfnklv: visd
vidt 4 dusje for det ble servert en
fortrefTelig middag 1 7.ende etasje pi
hotell Savoy. Det ble dans pa
Sandbanken restaurant ut i de smé
nattefimer.

vreisedagen 1O710 ble wi
imvitert en tur hjem til Gesta
og Barbro Brolinson , hvor

vi fikk wvite hvordan den svenske
Porscheklubben blir drevet {det ble
noen nye norske medlemmer 1 den
svenske klubben), Til slutt vil jeg pa
vepne av meg selv, min kone og de
norske deltaperne takke Lasse
Jonsson og hans medarbeidere for
giestfriheten. (Ring hvis dere trenger
hjelp til & rengjere bilene, det ble vel
mange fingeravirykk ete. eller
058, En spesiel] takk tl Barbro
og Gosta Brolinson og deres
medhjelpere i PCS som fikk
organisert denne turen for oss. Vi
hiper vi kan f3 anledning il 4 gjenta
dette en annen gang.

Bigvn og Sorun Sonda



VI HAR KJORT
FORMEL-1 !

et er mandag 16, august.
Jeg sitter pd jobben & tenker
pé morgendagen. Den

virker fortsatt litt Gern, men
kalenderen kan jo ikke byve. Jep biter
meg litt 1 leppa og vet at det er sant
!

Heady for take off?

Klokkaer 1 1:45 og det er tirsdag 1 7.
august, Vi er pd Oslo Lufthavn
Cardermoen og Pal stir i ko for &
kjope lunsy. Fived e om 30 manutter
o guita skal pa tur. Eiter en
avslappende og uproblematisk
transportetappe landet vi i Nice, Der
plukket vi opp leiehilen, en Renault

Twingo, Med Pl bak raitet tok det

mitti minutter 4 Komme 6l Le Lue,
og en ny time & finne banen livor
kjoringen skulle foregd. Den siste
timen 1 skogene nendt banen ble rene
rallyet, karlleseren var stum som en
asters og Klam i benklame. Klokka
var hlitt nesten ni pd kvelden for vi
fant fram til banen, s& porten var
selviolgelig stengt, og dermed ble det
lite & s2.

Et sted 4 sove

r
ermed var det pa tide i finne
et sted & sove. Siden Le
Luc ikke er turistattraksjon

nummer ¢n var det sleit ikke enkels
Etter noen runder uten & finne nog

som liknet et hotell, ble vi enige om
4 sporre den ferste vi mette.
Plutselig dukket det opp en fyr i sin
beste alder {(droyt 50} som luftet
hunden sin, eller var det omvendi
Han spar vi sa Pil og jep i kot | Men
det var lettere sagt enn gjort. Fyren
hadde trolig remt fra en fest elleren
avrusningsstasjon, han var s dritings
at den ene skoen hans veliet da han
fonalte oss veien til det hotellet han
visste om. Det ble mye latter i bilen
pi vei til hotellet. Da vi kom fram
fomalte skiltet pd taket oss al vi var
filbake der vi startei: Hotel Formel
1! lkke 1... sa vi og startet jakten pd
noe mer fashionabelt. Etter en time
mdtte vi kaste inn hiilndkledet. Tkke
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ct eneste sted 1 Le Luc hadde ledig
rom for Lo norske Formel 1 forere
in spe. Med halen mellom beina
miditte vi ta bl tukke med Hotel Formel !
Det viste seg helt OR H overnatie der.

Den store dagen

el er onsdag 18, august op

klokkem er D630, Den store

dagen opprant. Vi dusjet og
spiste frokost 4 la Hotel Formula |-
brad, sylietey, roperfout! Wi forlot
hoteller i vile Hlle leiebil. Da vi kom
fram til Curent Le Luc en Provence
stod porten dpen for a i mot o
spente norske gutter! Vi parkerte
foran verkstedhallen som inneholdi
|0 stk Formel Lotus og rund: 10 stk
Formel 1 biler. Bilene var blanke og
fing 4 klare til & ta 1 moi oss.
K joreutstyr i nktig starrelse i klart
i rarderobeskap med vire navn pi!
{Men ®rlig talt sd hadde vi bedre
kjercutstyr hjemme!) Undervis-
ningen tok til og ingen ringere enn
Patrick Tumbay, Fl-pilat med 5.
Plass i Monace Grand Trix 1983,
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underviste oss i briefing-rommaot
Det gikk myc pd gass, brems og
ncdgiring. Etter halvannen times
briefing var Formel Lotus bilene
klare for oss debutanter, og vi ble
kjort ut til banen. De fogkie fem
rundene vi kjorte la instruktprene
mest vekt pd bremsing og nedgiring,
Deretter kR vi mnstruksjon og
rettledning for sd § kjore 5 nye

runder. Her gjalds det 4 gjare alt sa
riklig som mulig, shik at vi kvalifiserte
055 11l Formel | kjoring, Til slutt fikk
vi kjere temmelig fintt i 15 runder for
& lzre oss banen og de spesiclle
egenskapene som en Formel | bil
har. Etter denme okien med
kvalitiserende kjoring i sprengvarme
var ¥1 bade suline o torsie, og
heldigvis pa var det tid for lunsj.



Lunch=time

tter lunsjen ble detklart hvem
av fererme som  hadde
kvalifisert seg til & kjore

Formeel 1. Det var nd av 6 deltakere
som bestod testen, En engelskmann
med erfaring fra Formel Ford,
Formel Waxhall og Saloon-car ble
pent loset ut av undervisningsrommet
til tross for at han hele tiden hadde
gitt inntrykk av at dette var peanuis
for ham! I pitlane stod det fire
blankpolerte Formel 1 biler som
hadde kjert Formel 1 lop s sent som
i 1995, Draye 650 veltrimmede
hestekrefter 1 biler med karbon
bremseskiver og klosser! Jeg skulle
ut S0m nummer ire, og innremmer
gieme at jeg var preget av stundens
alvor, for -defte war stort.
MMekantkeren stod bak bilen samimen
med starteren, og vi gikk 1 gjennom
gedarene mens bilen stod stille. Jeg
var klarog holdt armen opp sam tegn
til starieren som stod bak bilen. Jeg
started bilen. For en hvd og for en
folelse! Jeg kjente 650 hestekrefter

gi pid omgang bdde i korsryggen og
lenger ned?!! Jeg satte bilen 1 2,
gear? 3,000 omdreininger? Clutchen
ul- 2 mm og bilen siger fram. Etter
a0 meéter slipper jeg clutchen helt ut
og er | gang. Ov-ov for en felelse!
Owver 1 3, gear og klampen i bann!
Bade lyden og opplevelsen av detie
udyret var formidabel, Aksellerasjon
o veigrep var himmelsk, | forste
runde tok jeg det veldig pent. Andre
runde ble litt dristigere og det gikk
bedre og bedre, Fortere og fortere.
Oppbremsinger og akscllerasjoner
var s heftipe at det ma oppleves
for at det skal kunne forklares. Fire
runder gikk sa alt for fort og pluiselig
var det over. Jeg rullet inn i pitlane,
tok av hjelm og hansker og var en
veldig Ivkkelig mann.

Dt er Pl sin tur

an dro ut av pitlane Hg alt
53 bra ut, men da han kom
ut péd banen smalt det i bilen

og den begynte & fuske noe
vanviitig. Han kjorte titbake til pitlane

og fikk straks en ny bil. Denne
gangen 54 alt ut il & fungere bedre,
Lyden da bilen varvet til 13.000
omdreininger pa 6. gear var helt gi!!
Jeg fikk virkelig glsehud pd ryggen
da Pal dro den til turtallsperren pa
alle gearene. Det bare smalt da han
la inn neste gear og gav full pedal.
Pa langsidene hadde han 280 k'
oq 1 folge P&l var det helt ritt! Etter
kjeringen var det en entusiastisk
forsamling av nordmenn, franskmenn
og enpelskmenn, som alle pd sitt
sprak fikk fortalt hverandre hvor
hettig denne opplevelsen egentlig
hadde vert. Utrolig nok forsto vi
Wverandre podt, Na var det dukes for
champagne og diplomer for vel
overstan Formel |-kjering. Etter en
god time var det hele over og vi
kunne kjere Remault Twingoen til
M onaco.

Rom nommer 911!

Beach Plaza Hotel, Et flott hotell

I Monaco lavi oss inn pa Meridien
som passzet til oss nylrelsic
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Formel 1 sjiferer. Dessuten fikk vi et passende
rom ogsd. Rom nummer 211! Pia banketten
samme kveld smakte vi rodvin for ferste gang
pd turen, og det unnet vi oss med god
samvittighet! Vi snakket navbrutt om Formel 1.
Etter & ha fitt det hele litt pd avstand gikk det
gradvis opp for ossat det & kjere Formel | virkelig
er helt riit! Etter frokost neste morgen gikk vi
CGrand Prix trasséen | Monaco.. Det-var
spennende & gd den banen vi alle bare hadde
sefl pd TV, Det kokte av butikker som tilbod
bilsporreffekter og suvernirer fra Monaco Grand
Prix. Det ble il at vi kjopte en del saker il
peishvlla hjemome.

& fivet hiem trafT vi en hyggelig Myvertinne
Pmm het Wenche, Da hun herte hva vi

hadde veert med pd fortalte hun om sin
egen bilsportbakgrunn. 1 perioden 1960-1970
hadde hun kjert bide rally og bakkelap med en
4-sylindret Saab. Det ble mye ragingprat for vi
landet trygt pd Oslo Lufthavn Gardefrhden den
ettermiddagen - adskillige minner rikere.

Pil og Lasse Eidsvold




Kjope brukt Porsche ?

Vi jobber tett med vare samarbeidspartnere
| hele Europa og finner riktig bil til deg.
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www.porsche.no
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HJULVINKLER

amhber, caster , tos .. later
dette litt gresk? De fleste
som har mekka litt pd bilen

selv har nok wvart borti disse
uttrykkene, men er kanskje ikke kjent
med hyordan de vhike vinklene
pivirker bilens kjerecpenskaper.
Dette skal vi =e litt nmrmere pa i
denne artiklen, Mye av stoffet er
hentet fro boka "Tune o win” ay
Caroll Smith. Selv om den ikke er
helt ny, kan den anbefales til de som
vil grave seg dypere ned i emnet.

Foirst noen definisjoner:

Camber

Hjulenes helling innover i overkant
(= negativ camber). Ved hard kjorng
i sving vil karrosseriet krenge og
dekkene tayes. Dette gir reduser
gripeflate pd yiire hjulpar, noe som
kan kompenseres ved 4 sette hjulens
160 viss cambervinkel.

Caster 3

Kingbaoltens helling bakover {ni ble
imidlertid kingbalten borte pa G-
teliel, men dette tilsvarer binjen
sjenoim ovie- og nedre opphengs-

kule, ok?). Costervinkelen bidrar til
& stabifisere bilen rett frem samt rette
opp hjulene etter sving,

Toe in

Spissing, dvs. forhjulenes vridning
innover. Toe out betyr falgelig at
hjulene er vrid utover. Rullemotstand
og bremsekrefler [orseker & presse
ljulene bakover o p.g.a. Bumimi-
foringer etc. vil hjulopphenget g noe
etter, For & bl.a, kompensere for
dette og holde hjulens parallelle,
settes hjulene med noe toe in.

Ved 4 endre vinklene kan man
forsterke eller redusere bilens ulike
styreegenskaper. Det folgende viser
effekten av de ulike vinklene:

Toe in foran - for mye:

Bilen skjener britt ut, "stikker
avearde”, ved oppbremsning., over
humper of ved inngang til sving,
Bilen kan gi lett inn i I-;ur'n'erf men
sklir deretter ut.

Tz out loran - for mye:
Bilen vandrer under oppbremsing og
er ustabil reit frem, falsom for

sidevind, Vanskelig & sette sporet
riennom kurven, bilen sklir or.

Toe in balk - for mye
"Bakenden” feles lett og ustabil ved
IMngANgen av svingen.

Toe in bak - for lite { toe oul bak

Orverstyting ved akselerasjon ut av
kurven (“power on oversteer” ).
911 %er som er mve senkel er felsom
for derte, Ustabil rett frem, folsom
for sidevind.

Caster foran - for mye

Tung & styre, wjevheter 1 veien
forplantes gjennom rattet. For mye
Pgelv oppretting” ut av sving.

Caster foran - for lite

Bilen er overfolsom pd styringen.
Lite tilbakemelding fra underlaget,
styringen retter seg ikke opp selv

Caster foran - ujevn
Tyngre 4 svinge i én retning enn den
andre. Bilen trekker mot en side,

Lid
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Camber - for mye negativ

For hey temperatur pd inndre del av
dekker. Dirlig grep pi drivhjul ved
akselerasjon og dirlig prep pé forhjul
ved kraftig oppbremsing.

Camber - for mye positiv

For hay temp. og for mye shitasje pa
yitre del av dekket, Bak gir dette
overstyring ved utgang av kurvem.
Foran gir dette understyring inn i
kurven.

Da skulle du ha bra undetlag for &
stille en diagnose op sette i verk
tiktig medisinering. Dersom bilen
har vaert pd 4 hjulskontroll og du vet
hvilke vinkler du har, er det fult
mulig 4 teste ut alternativer ved hjelp
av milband og linjal. Nar du er
rimelig forneyd med resultatet, bar
du foreta en ny 4 hjulskontroll for 4
sjekcke at vinklene er like pa begge
sider. For 4 [ noe ut av deftte
forutscties det selvfalgelig at
stotdemperne er i orden og at
dekkene er gode med riktig
driftstemperatug.

eg avslutter med et sital fra
J'Fun: o win; "Mt now secins

that we fave established such
a god-awfil number of things to
fry ar egch frack meeling, we are
profably mot going to have fHme
to wocialize, drink beer ar walch
Racliess ler alome chase them. ™

%0 long!

Hans Peter Havdal

£




acing er GEY ! [ visse
prekere situasjoner o del
sd gew at jeg i host av egen

fr1 vilje satte meg pd toget om
ettermiddagen for 58 4 vaere 1 Mo |
Fana morgenen etter ! Swuden
vannbaffelen ble alvorlig syk pd
Villerbanen | sommer, sé ble derfor
giste halvdel av denne racing-
sesongen ulen bil. Niarman er hekia
pi racing sd pjor man jo hva som
helst for & vere med der det skjer.
og derfor synes jeg det var pd plass
med et lite tilbakeblikk pd 1999
SESONEEN OF mine motorsporis-
minner og ikke minst bilder ! Det ble
en rclative tidlig start i &r, og det
grunnes at jeg, Bjemnar, Tevje op
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noen venner reiste over Ul Karlsad-
omridet - ikke for & besoke Lasse
lemsson - men for & sc pd Rally VM
1 de dype svenske skoger. Dette er
noe jeg absolutt kan anbefale alle
som liker fart og spenning, for om
en og en halv méned sd braker det
loz izjen !

& grunn av motorhavariet s

ble jeg tilskuer pd de fleste

Roadsportlopene i ar, Bade
pa Valerbanen, Arctic Circle og
Rudskogen var jeg med, men da som
tilskuer, fotogratog "hjelpemann pi
bil™ hos Team Eidevold (alisd Jack).
Mir veret er pd topp, bensinlukta
ligger lavt over "grustaket”™ i Mo,
svenske GTR-hiler stir og rister i
depoet, bare hygoelige folk =i langt
eyet kan se, DA er togiuren pai 100
mil verdt hver eneste krone !

Tyskland har mer & by pd enn ol og
lederhosen | Formel-1 pd Hocken-
heim ble den ultimate lydopplevelsen
dette dret opsa. V10 motorer med
mer eller mindre {1 eksos med ca.
| 7- 18000 runder pd motoren mé bare
oppleves - uten arcpropper ! lkke
den billigste form for motorsport 4
delia pi, men skikkelig moro |

ere far nyte bildene jeg har

plukket frem, for til neste ar

er det ikke sikkert jeg fir
tatt sh mange egne bilder. Da skal
det races med optimal 944 |
Roadsport C og si kan heller andre
ta bilder av meg - pa pallen !

Steffen Karlsen

GTR-Bilene fra Sverige giesier Avetic Clvede § Mo § Rana, Denwee 917 'en e den
wixte G072 som We Ivgper og e er av iF wied 3.8 fiters wrotor, Bilen e "stoipet
NED' (il ca. 580 Rt Unodvendie 4 si ot den gikk foelr ?

Hvis du swnes ekvosanfegget pd denng 1 e ser prove w, 2d skulle du helss o

self negd | motorrommet [ Dette asfalimonsteret hadde der en IMSA Porsclie 962

piotor pd ca. T30 AL "Loadda hder va Y
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1:43 SIDEN

fir det kommer nye "limited
edition” utgivelser- av
Porsche modeller i skalaen

1:43, pleier jeg alltid 4 sikre meg ett
av disse settene sd fort som mulig,
Deet har jeg ogsd gjort denne gangen,
for Persche har kommet med et
simlersett som er begrenset til ct
opplag pd 3000 stykker. Det dreier
seg om historien til Porsche 911
Turbo,

Allerede pd begynnelsen av T0-tallct
planla Porsche & komme med en
superbil for gatebruk, og med
erfaringer fra turboladede boxer-
motoret bl.a. fra 917 lanserte man 1
oktober 1974 pd Paris-salongen den
farste 911 Turbo, opsd kjent som
930. Denne hadde en 3.0 motor pd
264 hk, et dreiemoment pd 343 Nm
ved d000 runder, en vekt pa 1195 kilo
og den gjorde 0-100 pd 5.5 sekunder,
Pa denne tiden wvar détle
sensasjonelle prestasjoner for en
gatebil. 1 1978 ble motoren
opperadert 13,3 liter og 300 hk/411
Nm. Pi grunn av den store ladelufi-

36

kialeren i motorrommet kom denne
modellen med den legendariske
Turbo  hekkspoileren. Denne
motoren {med mer eller mindre smé
modifikasjoner) ble benyttet helt il
[R50 8

[ 1991 kom etterfolgeren basen pi
Carrera 2 og hadde betegnelsen 963,
Dienne hadde forisatt 3.3 liters volum
men okt eftekt til 320 hk og 450 Nm
ved 4500 omdr. PA grunn av strenge
miljokrav 1 USA klarte Porsche &
bygee bilen med lavt stevnivé og
minimale eksoswslipp. [ 1993 gjorde
Porsche en siste oppgradering
basert pd den "gamle” modellen og
okre yiterligere volumet til 3,6 liter
0g 360 hk. Denne hadde voldsomme
bremser og ble levert pi 18" felger,
Dt ble opsd laget en "limited edition"
Turbo S pd 385 hici 1993,

Etterfolgeren basert ﬁrﬁ 993
karrosseriet fikk for forste gang to
turboladere. Med basis i 3.6 literen
giorde dette at man tok ut hele 408
hk / 540 Nm ved 4500 omdr. Denne

hadde 4-hjulstrekk standard og
gjorde med sine 1300 kilo 0-100 pa
bare 4.5 sckunder. Ogsd av denne
modellen ble det laget noen fi
eksemplarer av Turbo % pa 430 hk
for det amerikanske markedet,

O & - for kun et par mineder siden
pd Frankfurtmessen lanserte
Porsche den aller siste 1 familien, den
nye P96 Turbo. Dette er en superbil
av dimensjoner og setter alle andre i
skypeen. Med 3.6 liters volum og
420 hk har dette monsteret hele 560)
Nm allerede ved 2700 omdr.!
Ek=zosutslippene er som en moderne
smibil og kraften har du hele veien.

ettet bestir av 4 modeller ;
S 1976, 1991, 1996 og 2000.

Alle er i saly med radbrum
interier (sem alle andre tidligere
Itd.ed. sem fra Porsche). Prisen or
kr. 1204),- og du kan kanskje fa tak i
et hvis du errask !

Egil Haugen
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