PORSCHE

Classcie

Medlemsblad for Porsche Kiubb Norge, Mal 2000 Nr 28




P Zero System

POWER IS NOTHING WITHOUT CONTROL

Direzionale foran, Asimmetrico foran og bak.
Asimmetrico bak. . Spesielt egret for biler med
Anbefales ved haye : e frantmotor som er bak,

hastigheter pa vate og for-eller 4-hjulsdrevne.

tarre veibaner. Spesielt

. for biler med bak-eller
midtmontert motor
som er bak eller
firehjuldrevne. Anbefales

P Zero System leveres
med "grann gummi-

ogs4 for biler med kon- blanding”. Dvs. bedre
vensjonell drift og slitestyrke, favere
. ekstremt brede dekk pa

stenmivd, lavere rulle-
motstand.

i foraksel.
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jere likesinnede 1 Forst vil
Jjeg fa takke for tilliten ved
alt jeg ble valgt som formann

for en slik fornem klubb jep anser

Porsche Klubb Norge for 4 viere.
Jeg er 35 ar pammel, gilt med Jack
astale og vi har 2 barn pd 9 og 15 &
Mitt daglige virke har jeg hos
Byggmakker Hevellast pa Lillestrom
soin administrasjonssekreter, Heli
siden jeg var ei lita jente med lange
lyse flester har jeg viert bilinteressert,
og er oppvokst med biler av alle slag
hjemmefra. Dremimen om en egen
Porsche ble stadig storre ved 15-16
irs alderen, men ikke swrlig
realistisk, 32 &r gammel og «nesten
gieldfris tok jeg skrinet fullt ut. Et
par dr «for tidens gikk jeg 1il
anskaffelse av min {vis selvsagt)
forste 911, Det eren Grand Prix hvit
turbobreddet Carrera 3.2, [URG-
modell som hadde gitt et «havs gy
kilometer, vinter som sommer
{dessverre). Jack har jo han nok 4
henge fingrenc i her, ja ! Motaren

ble overhalt | 1998 og karossen og

+diverse ombygging er pi gang i
skrivende stund. Haper § ha
eckjerrar klar i mabfjuni.

eg og Jack hadde ikke noe
erthc-ld tl PKN far vi hadde

pratet med Egil Haugen, som
hjalp oss med diverse deler og
informasjon til bilen. Hadde vel en
mnbilt opplaining om at PKN besto
av on gleng «sossele pappa-guiters.
Etter noen kiubbkvelder, noen turer
og baaaare voksne, positive og
hjelpsomme mennesker snudde jeg
kjapt pd flisa. Maken til miljo skal
en lete lenge etler i andre kretser.
leg folte meg chjemmes. Gutta er
faktisk mtercssert i bva vi damene
mener og synes, faktisk | ;

il tross for en pangstart som
debuterende formann, med
klubbaktiviteter som virkelig

maonner, hiper og tror jeg at det
ansvar jeg har pdiall meg skal

utfores til deres tilfredsstillelse. Ved
hjelp av styret, gamle styremed-
lemmer og andre er jeg sikker pd at
vi vil i et kreativi og opplevelsesrikt
PEN-ir. Vi treffes helt sikkert pd
turer og mater |

Awne-Menre Gronfund
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LASERN'S
SKREKK !

orsche, selve symbaler for
P guttcdrommen, alt 1 fra jog

fikk se det forste bildet av en
311 via bilbane 917 og senere 935,
frem il drammen om0
realiseringen av at dette ble alt for
dyrtda jeg som 18 dring tok lappen,
84 det ble med en Golf "75 modell,
bld metallic, sportsfelger med
lavprofil { 185/70-13) som biltilsynet
godkjente sunder tvils. For dette
hadde jeg vokst opp med en
bilopphugning, og hadde som ti-aring
allerede rukket & totalhavarere flere
biler og bli stoppet av politiet flere
zanger enn de fleste opplever i lopet
av el helt liv. Imidlertid ga min far

seg, uvisst av hvilken grunn {) med
hilopphugningen da jeg fylie tretten,
s etter et &rs tid var det slutt pa
biler og forelopig slutt med
bilkjeringen. Jeg hadde da rukket &
gé igjennom VW bobler (med og
uten rullegass og split-bakrute), Fiat
600 oz 850, VW nype 1 og TL, Matra,
Hillmann [mp., Saab putte, Buick
Eight, Daf variomatic (helt rd i
revers), samt mange flere. 54 ble det
wirimmay mopeder og f0cem.
istedet, I lapet av five &r tror jeg ikke
at jeg hadde helt rene fingre en
eneste gang. Noe av drsaken kan
vaere at jeg i denne perinden ogsd
johber pi en bensinstasjon uten
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dagligvarer og sneggmat, meén med
dekksalg, servicehaller, stifter,
fordelerlokk, filter, los viskergumini
og ikke minst betjening som skulle
kunne faget, Et fantastisk sted a
jobbe for en motorintercssert
ungdom.

ast forward via 1992 da en del
F:w eiendommen vir ble fredet

som natorreservat il
sommeren 1997 da erstatningen
kom; og s ndr man er bonde hyva er
da mest fornuftig & gjere med en
uventet pengeslant ? Jo selviolgelig
d g nl anskaffelse ay gutte-
drommen., 911 skulle det viere, uten




at jeg erentlig visste mye oin de
forskjellige modellene, Men det er
utrolig hvor fort man kan lere nar
det gjelder noe viktig, si etter moe
leting fant jeg til slutt en "86 3.2 i
Stockholm. Det er ogsi utrolig hvor
fort man kan gjere ting ndr det
virkelig gjelder, for etter en uke
hadde jep ikke bare viert og sett,
testcl og prevekjert, men ogsi
handlet og ordnet oppbevaring til
bilen ble ctt dr seldres. En helg 1 mars
sa vaermeldingen bra ut og jeg tok
fatt pd jomfruturcn. De farste ti
milene giklk med 4l & fa litt faling med
vogna, og ikke minst [inne ut av
knapper og vamnmereguleringen. 54
begynte jog & Zi gass of mere gass,
Hylet og draget pa tredje fra 4500 of
min og oppover var Ul a bl avhengig
av, op etter hvert s4 jeg frem il A
hente igjen "lingtradare™ for & £
kicket. Det var en lyvkkelig om enn
sliten @yvind som kom hjem til Ase
den kvelden. Vel hjemme o med
norske skilter pd vogna begynte det
nye livet. Etter motn mindre
modifiseringer som ny stereo, nye
staver bak og justerbare Koni var jeg
klar for 4 finne skarpe svinger. S4
jeg ble med § PKN's slalomeup og

ble nmrmest sjokkert over hva,

enkelte andre medlemmer fikk seg
til 4 gjere med Porschene sine. Det
vierste var adckkvarmingas til
Poligheten 1 911 5C med nog jog mor
mii ha veerl régumma greier, Rok
faelt gjorde det i hvert fall. Men etter
litt begynte jeg 4 skisnne at skulle
jeg klare meg her mdtte jeg bare st
I ramma, og eller noen omganger
gikk det faktisk helt fint. Og dess
hardere jeg tok 1 dess bedre «irivdesy
VOINA.

F I Vidlig hadde jeg bestemt meg
for a delta pd et av PCS
banetreff, da hilens forripe

eier nErmest satte dette som

betingelse for salget. Sinn hadde det
seg at Ase og jeg befant oss pi Ring

Knutstorp i syd-Sverige en vakker

Juni lerdag. Etter en laaang teoritime

og giennomgang av banen, slapp vi

lets - med instruktor. Min var heldigvis

av det forholdsvis lite skvetne slaget

for da forste runden bremset forst
etter 30 meterskiltet i enden av
langsiden var dette for sent. Men
du verden - fom runder senere
begynte banen & sitte, og dette var
gay. Der gmikk fortere og fortere og
til slutt var det bare en fyr i en brei
T2 jeg ikke kom forbi néir jeg ville.

. Det yar komplett umulig 4 ta'n pé

EY

langsida sd jeg matte finne et annet
sied. Et stvkke etter NGK-kronet
pa Knutstorp kommer det en skarp
vensiré og der fikk jeg en dpning.
Fullt s pd andre, hjulspinn, og der
forsvant Aanersd baklengs ut i
periferien, Overstyrt, javel er det
sinn det virker 7 Alt 1 alt en meget
lererik dag, og feberen hadde
begynt. Hjemveien gikk med 1l 4
fordeye inntrykkene og innen vi var
hjemme, var det bestemt at vogna

slulle rigpes Tor Roadsport. Etter
endt "98 sesong gikk jeg derlor ul®

innkjap av de mest elementaere
tingene for 4 fi godkjent bilen i
Roadsport klasse B. Og mette tl
199975 farste lap pd Vilerbanen
med forventningene skrudd i
skyene, Bilen skulle vapre optimal
etter reglene vekt'effekt, mvtt chip,
bedre bremser osv. Treningen fordep
bra - o s begynte lapet. Alle kjorte
fra meg, og det var sd vidt jeg holdt
meg foran C-bilene, | min
enfoldighet rodde jeg ikke at R-
dekk gjorde s stor forskjell, men
der tok jeg feil | Fra og med neste

lep pdi Rudskogen kom ogsd jeg med
R-dekk, og derfra gikk alt mepet
bedre. Innimellom banekjaring
deltok vi ogsd i Slalomcupen og noen
andre slalomlep 54 denne sommeren
ble det veldig mve kvalitetstid.

i var det samt opp lopi Mo i
Rana for oss i august, og
siden PCS hadde invitert til

banekjering der tre uker for lapet
foreslo jeg for Ase at vi jo kunne
legge sommerturen innom Mo,
Dette gjorde vi, og hadde en
kiempefin helg pa sakkvat bane,
Sambidig passet vi pd & svippe oppom
polarsirkelen - mest for at vi var i
nizr, o ctierpé |a vi kursen serover
igjen siden viermeldingen 54 bedre
ut den veien (merkelig). Vi hadde
forten dagers herlig biltur | Norge,
og var biide hayt (Juvasshytta og

"Dalsnibba) og lavt (Freifjord-

tunecllen). Er vieret riktig anbefaler
1ee nordvestlandet pd det varmesee
som midl for Porschekjering. Men vi
rakk jo ikke stort mer enn 4 komme
hjem for jeg nok ¢n gang satte
kursen nordover. Denne gangen gkk
turen noe radigere, men fremdeles
hadde jeg forrige mate med onkels
laser ferskt 1 minne sa det dempet
tarten en del. Vel mémme viste det
s at jeg var den eneste som faktisk
kjerte dit med den bilen som lapet
skulle kjeres med og jeg hadde en
del timer @ sld 1 hjel for de andre




begynte i komme (med fly!), sd jeg
droyet tiden oppe pd banen med -
s super-louringvogner Lrenc.
Banen pa Mo er helt ekstremt bra;
bred, oversikilig og
publikumsvennlig, og denne helgen
stilte ogsi veret opp sd vi fikk en
race-helg jeg tror alle som var der
aldrl kommer til & glemme
Opplepset (] arrangeren prissel 055
opsi utmerket 1 det de hadde lagt
det app slik at vi kjerie begee lopene
lordag med fri etterpd til alskens
forlystelser. Sondag s& vi pd billep -
o pleiet hangoveren (hyden av 911
GT2 virker kurativt), Da alt var
ferdig og gutta gjorde seg klare for
flyaveanger angret jeg et ayeblikk

lang.

f

pa at jeg ikke hadde valgt den
dasningen, men etter noen mil ned |
Suirie ga dette seg. Veiene var
bare herlige, og reisctiden hjem
giennom Sverige var langt mindre
enn gjennom MNorge. For forsie og
eneste gang fikk jeg kontroller
fabrikkens yielsesoppgaver for 911
3.2, De stemmer med god margin.

a begynie sesongen a
merme seg slutten og det
begynte @ bli klart at
dersom jeg ikke var villig (Gl 4 (i rper,
eller vierre bulker i bilen kom jeg
heller ikke til & nid de eversic
plassene. Dersom Per Christian eller
Cicir kom torbi i starten hjalp det ikke

at jeg kunne holde lavere mndetider.
For hvis jeg forsekie 4 kjore forbi
var beskjeden grei; Dette koster
lakk!n, Miritillegg Thomas Mielsen
var usliclig i sin Renault Spidet,
sammen med at A-Klassen fikk all
TV-dekning fant jeg ut at noe mdtte
gjeres. Svaret ble & sclge den pene
3.27en wo0g kjepe Norpges
sannsynligvis rareste (stvpgeste™)
Porsche. For deav dere som har scit
lite asfaltracing kan det opplyses at
det er Dagfinn Larsen sin Special
Saloon vogn fra 98 sesongen. Det
er definitive en Porsche, 211 SC fra
*78 med 3.6 | motor, G300 kasse, et
glags 959/Gruppe B replika
glassfiberkarosseri pluss mye
racesnacks, Jeg gleder meg
skikkelig til & komme ut pa veien med
denne, da dette or si4nn jeg nd mener
cn Porsche skal veere: stiv som e

" fjol, masse downforce, masse dekk,

minimalt med vekt og bakkeklaring
og [00dB {inne § bilen). Na er det
imidiertid nee usikkert nar dette blir,
da racebudsjettet i &r zikk til
landbruksredskap i stedet. Men den
S0 venter pa noc godt...

il samitidiz f& akke alle vi

har blitt kjent med i klubben

for kjempemottakelse oy
Ase og meg som ferske medlemmer
- i gleder oss il mange dri kiubben.
Herved overlates stafettpinnen t1l en
kar som besitter to av mine favoritt-
biler, oz han heter Hanvard Lien.

kjer pent oz God Sommer |

Syvind Aanerod

Deite e afisd 914 'en sam eter et
.|'||'rl|||'|!;¢_'|"i.l||'.ll|'l r'.l'lfri-.;.'.g.['v:lrlr:-.l'r A e skl wal
Tn-tenkes B elvva devsom skaitelien
el sendljenme e sovr Tmellrnds-
redlehan i aresie shatteoppgiov Lo
vl ved o Parselhe v solfis are megd
ek forerag oef e fo dkfe sibver? o
Iikningsmvndicheiene Eommer @

Sl e,



Chyzilzggsmaiier — qprﬂ.mmlu_.'- o)
h‘n:%‘ar Fispesr -Jrl 2ali rodall

i i’fl,r"?*f' 4 "‘IJ"' ='H "":.5 #Ildr

B ed rod B I—vr algd Pors n%h'__itj

;rJ mkl ﬂf:ﬂ-—*]’ 251 ﬂrb

sr- o1 balanssakialran)

ATk,

R

¢ FFEARTI0

lcr ;L{J‘-'

1)
ﬁé
",, .




PA SHOPPINGTUR
TIL ITALIA

oradag 3. februar 1 dr ble jeg

I hentet pa fyplassen i
Bologna av mr. Gabriele
Candrini som tok vel | mot meg og
onsket meg velkommen tl lalia. Da
jeg kom inn i ankomsthallen sto der
utstilt en Lamborghini Miura 54 jog
tenkte med meg selv at det matte
vere ¢t godt tegn d ha cn slik bil
utstilt pi yplassen for & enske folk
velkommeen til Halia, Vi satte 0ss inn
i bilen og dro til Modena som er¢n
liten by rett pd utsiden av Bologna.
Det bar rett til forrctningen og
showrommet hans spm heter
Autospeak. Jeg fikk sjokk da jeg
gikk inn i butikken og fikk se hva
som stod utstilt der. Det forste jeg
g var 3 stk Lamborghini [iablo, GT,
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Sv og en roadster. Git'n var coboltbli
og de to andre var knall gule. De
tok liksom helt overhing i forhold tl
de andre bilene som stod der. Videre
stod det 2 stk Lotus Elise og 1 Stk
Ferrari Gth samt en Japguar ay
krigsargang som var helt perfekt
restaurert. Gikk wvidere forbi
rescpsjonen og opp en liten lrapp til
kundemottaket og en sittegruppe
som var omkranset av 2 stk DTM
Alfaer, en "93 og en 95 modell
hvoray den ene var on ex. Danner
bil. Karbonfiber og elektrofikk s
at eyet ble stort og vait. 5i fortsatte
vi inn i showrommet og der sto de
pii rekke og rad, alle dremmebilenc.
Dt farste jeg snublet over var en
Ford RS 200 SE med full rally

utrustning som stod ved siden av en
Jaguar D-type roadster { nkhgnok
en replika, men for en finish !).Det
neste var en Ferrani Dino 1 perfeki
stand (hvit men hva gjor nd det 7)
og en Jaguar E-type Cab "68 mod.
Og en Jaguar tl, Mk 2 tror jeg. Ved
siden av denne stod den eneste
Porschen i butikken og del var en
*T3 Carrera RS som s ut som om
det var fire minutter siden den forlot
samlebandet hos Porsche. Bilen var
helt perfeke ! Deretter stod den ene
superbilen etier den andre pi rekke
og rad. Jeg nevner i fleng: De
Tomaso Panters GTS, Ferran 348
GTB, Ferrari 348 cab, Mercedes
a0 8L, Lamborghing Miura , Diablo
GT osv. osv. Da jeg kom il enden



pit den ene veggen skulle jeg snu
meg for 4 gd nedover langs den
andre rekka med biler da jeg [kk e
inn i rommet ved siden av...... 1 stk
Lotus formeel 3 og | stk Lamborghing
formel 1 "2imodel] stod og skinte i
mot meg. Lykkepulsen var hayere
enn hos en nybakt lottomillioner da
Jeg fikk sitte 1 Lambo™n og én ay
karene tok bilde. Hewwnmdiiig,. . ...

tter at jog steg ut av Formel
E] bilen tok jeg et blikk rundt

meg mens jeg fremdeles
felte at jeg svevde, og fikk sc en
Renault 5 Rally og en Lotus Omega
samt en Lows Esprit 1 og et par
Autounion og Audi veteranbiler. Det
stod ogsa en Lancia Delta HF
Intergrale Evo 2 og en Bugatti ER
114 Jeg mitte pni meg i ovnene for
dseen gang til, Jodaen EB 1 10stod
der fremdeles med V12 pi 550 hk,
dwd, 4 nurboer og topplart paca, 325
k't Jeg fiolte at jeg nesten ikke fkk
puste, for defte var bare helt it !
"Nei ni far vi gd ned i kjelleren og
se pd Porschen din” sa Gabriele

Candnni. Jeg tenkte med meg selv
at der stér den vel stablet bort hlant
gamle dekk og annet rask. Vi gikk

. utav bypningen og ned péd baksiden.

Der var det en stor port med alarm
og greter o det sd ul som en av
siviltorsvarets bunkerser. Opp med
dera og inn i en hall pd ca 300m2.
Dt forste jeg 54 var en Peugeot 205
Rally op ved siden av den en fiolett
“13 Carrera RS som hadde 100 000
km. pa odometerct men som s helt
ny ut. "All of these are my private
cars  sa han op slo ut med armen
og da fikk jeg ave pd Porschen som
je; hadde reist sa langt for & se pa
og kanskje kjope. En 924 Carrera
GTS Clubsport. Bilen s& helt straken
ut, blank i den "indischrote” [akken
og med et fint fag med stov som
skinte | solstrilene som kom inn
giennom dera og vinduene. Jeg fikk
klump i halsen og tirer i g}lﬁ;m o
enset ikke for en halvtime etterpd
at den stod ved siden av en
Mercedes 300 SL Gullwing 55 og
en Audi Ur-Custtro Sport SW (som
var helt ny, ca 300 km pi odoen

minnes gegh og ved siden av den igjen
en Porsche 356 cab. som var helt
stroken. Jeg hadde behov for
krykker og matte stette meg og
puste dypt et par ganger. Signore
Gabriele Candrini var tydeligvis en
ekte "afficionado™ ndr det gjaldt biler
for han kunne mye om disse bilen
ogsil, S8 sa han “let me show yon
the best in my collection” og vi gikk
mnover | lokalet. Jeg fulgte spent
med og der stod det 3 stk Bugani
EB 110 design prototyper fra
Bugattifabrikken 1 tillegg til
fabrikkens originale stepeformer og
et par crashtest biler. Alt fra
Bugattifabrikken, Dette var
tydeligvis Candrini*s lidenskap for
han fortalte mye om sine “wooden
cars . Ikke rart at han var stolt, for
dette var de eneste | verden fra
Bugattifabrikken. Han hadde kjopt
disse fordi han syntes at de utgjorde
en viktig del av bithistorien M
Maodena, og han ville ta vare pd den
fordi Bugattifabrikken var hlitt lagt
ned for noen ar siden. MNa har VW
kjopt Bugatti og setter sannsynligvis
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snart igang med produksjon i
Frankrike.

tier at jeg hadde kommet til

hektene op samlet det som

var igjen av konsentrasjon
aikk vi opp pid kontoret of jeg fikk
mete cesten av staben hans. Alle
var meget vennlige og jeg ble vel tatt
i mot. En av karenc het Paulo og
var utdannet Porsche instrukter og
gy, DTM-pilot, "This is the THan Vo
are going to test the %24 wgether
with ™ sa Gubriele. laha lenkte jeg
og fiolic meg meget liten. "Let’s go”
sa Paulo op av givde bar det med
meg i passasjersetet I noen
halsbrekkende manavrer | tetit

rushtrafikk pd motorveien 1

. - hastigheter opp mot 200kmsh. Jeg

“ hgidde glemt & ta pd sikkerhetsselene
(firepunkt selviolgelig) og hadde mer
enn nok med 4 holde meg fast og
ikke gjore i buksa. Etter et par
minutter slappet jeg litt av og 5 pi
at han kjorte og det var utrolig
kontroll han fremviste. Lyden fra
motoren var ri og diffen bak ryggen
min hvinte av friyd. Dette vat' bare
fantastisk. Etter noen minutter tok
viav fra molorveien og kjorte pa en
smal landeves, Da begynte han i dra
pdi skikkelig og det gikk | powerslides
og s-svinger og hirmdiler gikk unna
som hakka mekk. Jeg fikk et lite
eselspark i ryggen for hver gang han

giret 0g turboen hylte og waslegaien
poffet og rapte. P4 siste strekka ga
han flatt jern og dro bilen helt til
turtallspera pd 5, givet. Jeg hurte ikke
4 se pi speedometeret men det gikk
fryktelig fort. S bremset han og tok
et par s-svinger il [or han stoppel
op sa noe ph italiensk, Jeg skjente
at nd var det min tur op fikk
prestasjonsangst de huxe. Dia jeg saft
bak rattet og var klar sd jeg at Paulo
fulgte meget godt med for han var
tydelig nerves for at jeg skulle smelle
hilen i revers i 30km/h pd vel opp i
2. air. Jep mestret dogleg” gircthelt
fint og han slappet Tydehg mer av
Etter ca 10 minutter begynte jeg a
h1i litt mcr vanm i treya op kjente at
homa vokste mer og mer i panmna.
Dette var ordentlig gay | Etter hven
gikk det en del i powerslides ogsa
hexs meg og til shutt tok jeg en perfekt
brekksladd og snudde 180 grader pd
den smale landeveien og dro av
parde med skikkelig burnout pa 2,
mir & gummien sprutet o blirayken
stond il alle kanter. Na hadde jeg igjen
for all rakjering pa smale svingete
vestlandsveier og norsk nullfere,
Paulo gliste og smilte fra gre ul ore
miens han ropte det eneste han kunne
ph engelsk : “jezze. Vi var soul-
mates med en pang. Det bar lilbake
til Autospenk og inspeksjon av bilen.
Jeg parkerte bilen og lot den 58 pa
tomgang et par minutter og gikk inn.
Da vi teaff de andre lirte Paulo av
seg e fang lekse pd italiensk og alle
hylte av latter. Jaja, nd har jeg vel
driti pi draget tenkte jeg. Gabnele
pversetter og sier ot det er forste
gang bilen har blitt kjort fortere enn
120 km/h pd de 4 drenc han har hatt
bilen, og at det var forste gang Paulo
hadde it lov til & kjore den. lkke
rart ot Paulo dro pa litt..... Videre
i lan at han var glad for at bilen
endelig skulle bli brukt ordentlig hvis
jeg ville kjope den, sd jeg fikk
tydeligvizs podkjent Karakter av
Paulo,

tterpd fikk jeg on kopp kaffe
og etter kaffen dro vi borl i
pata pd et verksted med
loftebukk. Loftet bilen og fikk se det



Porsche har valg_’r Mobil.
Hva med deg?

med at du skifter olje hos en av ware forhandiare, ann mineraloljer, Gir bedre yvialse, sparer driv-

_ala

Dette har mange norske billster oppdaget alle-
rede. | falge to store undersekelser Scan Fact og MMI

Mobil og Porsche har innledel et langsiktip samarbeid. har faretatl, er Mobdl den oljen flest bilkster menes det er verdi
Det innebaerer blant annat ak alle nye Porscher leveres med & betale il ekstra for. Undersakelsen viser ogsa at vi er pa
Mobil 1 som original molorofje. Det blir med andre ard var topp nar det gjelder den hayeste kvaliteten, beste kaldsiart-
jobb A serge for at motoren fungerer som den skal, olje samt den oljen som gir best motorbeskyitelse.
uansetl tamperalur og belastning. : Det er ikka wben grunn 8l novske billster
Men du frenger ikke 3 kjere Porsche far & & l gl ' Irekker fram Mobil 1 som en undk motorole. Som
nytte &v de eganskapene Mobil 1 stir for, det halder 'l| -fmp_if .J en helsyntetisk heykvalitetsolje taler den mer
| P
|

ot

sloff og gararerar optimal smering bade ved

o LA

eRstramt haye og lave lempesalurer,
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Mobil il
Uansett hva slags bil du kjerer

Mobil 1 f&r du kjept pé Hydro Texaco sias|ones, verksleder og hos b#forhandisrs, Ring oss gyerme for naermens informesjon om wsalgssieder,
Pdaknl Ohr AS 1 BOD 37 450



jeg ville. Understellet pa bilen bar
preg av at denne bilen hadde kjort
hardt og fort men all i ut som om
det var nesten helt nytt men hardt
brukt. Det var vanskeliz & vurdere
om hilen kun hadde 5000 km, pi
tripptelleren men det var ikke noe
slitte deler & se. Bremseskivene sa
nesten helt nye ut og det var et fint
lag av overflaterust pa dem far vi
tok prevemuren ag det tydet jo ph at
det var lenge siden bilen var bruk?
Slitekanten pd skivene var maks.
millimeter og det er ikke mye hvis
bilen har viert kjort pd bane. Den
bar ikke tegn pa at den var mekket
noe serlig pd men det er en race bil
til fingerspissene. Giroverferingen
var helt presis. Alle foringer og all
gummi 54 helt ny ut og det var ikke
tegn til merker pi gk Mucne e,
Det gr faktisk gummiforinger pd
bilen. Ble litt overrasket over at det
ikke war teflon.... Girkassenum-
meret stemte ikke og det gjorde
heller ikke motomummerst men jeg
tror moteren er i den sanime serien
fordi det er kun 12 nummier 1 mellom
det zom fabrikken oppgir og det som
stir pd blokka. Et skir i gleden er
det, men n@rmere undersekelser vil
vise hva det er. Vel fornayd med
inspeksjonen bar det tilbake til
Autospeak . Det begynner & bl sent
& vi reiser til hotellet min og der fr
jesz beskjed om at vi md vaere klar
k1. Atk for vi skal pd restaurant. De
kom og hentet meg og vi Kjorte til
en liten kafe / restaurant som K langt
ute pé landet. Der fikk vi nydelig mai
og mitt syn pd italiensk kjekken
endret seg totall. Etter et par 1re
timer bar det tilbake til hoteliet og
l;_l.l_"[ L 1§ I1:'I|.|.i-'.5i.3||.';

gstc dag wvar jeg pi

Autospeak og startet med

i sjekke opp 1 mOtOT O
girkassenuimmerct som ikke stemle
54 det gikk en del tid med til det.
Plaget Egil Haugen (mkk til deg Egil)
med en hel haug med tglefoner og
etter at nesten hele formiddapen var
ofitt 53 sier jeg at vi sannsynligvis
ikke far noe svar fra Porsche forpa
ettermiddagen. Jeg og Gabrnelle™s
|2

venn Micio som er barnelege (og
- greker) og helt billanatiker nar det
rLZ:_]:"J«.JI\.‘.': histonske biler tilbringer lin

tid med smiprat og biler er emmet”

sd vi finner tonen ganske godt.
“Kom, st gir vi pi museam’ sier
Micio "for jeg har en venn borli gata
her soim haren privat bilsamling som
ar helt wnik”. Vennen heter
Stanguellini Jr, og er senn av den
heramte Stanguellini som har en
bilsamling av unike historiske
facerbiler og et par tre Alfa’er og
lipnende. Han har ogsd en pre-356
maodell og en 356 Speedster staende
i en krok pluss allskens mulig cart av
ting og tang fra histonsk rcing samt
det forste Ferrariskiltet il Ferran !

Stangueling ble kjent fordi han bypde
pm motorer og karosserier til
datidens superbiler, og de vant som
regel det meste av konkurranser.
Han var en ledende pilat selv ogsd
Bilene var helt nydelige og jeg tok
en hel haug med bilder. Snakk om
opplevelse !

et bar filbake il Autospeak
igjen og Micio sa "isn’t this
a great way to spend half
an hour 7. Joda svarte jeg o tenkle
at né kunne det vel ikke bli bedre.
Micio snakket litt med Gabnelle og
sa =h til meg at i morgen skal du fa
oppleve noe som overgir dine
villeste fantasier ndr det gjelder




bilsamlinger og museumer. Jeg ble
umiddelbart spent for jeg skjonte at

disse karene ikke spektc nar def’

gialdt slike ting, Etter ¢t par kopper
kaffe og litt venting for & fii bekreftet
motomummeret pld Porschen =i fant
vi ut at vi fikk nok ikke noe svar fra
Porsche sd vi skrev kjspekontrakl
med en tilbakevickende klausul pga,
poversnsstemimelsen med motor-
nmimeret. Da var nesten licle
fredagen passert og jeg dro ut til'et
shoppingsenter for a kjepe et par

skjorter og se om det var noe annet

der. Etter et par timer pi kjspe-
genteret sd dro jeg tilbake til hotellet
for & samle litt krefter og spise pi
en liten koselig restaurant borti gata.

Helt matt av innirykk 1a jeg meg ki

23000

AN
prdag morgen meter jeg opp .
pia Autospeak 1ggen, 2
minutters spasertur fra
hotellet. Jeg spiser frokost sammen
med Gabrielle, og Mischa dukker
opp.” N skal du fi deg en skikkelig
opplevelse’ sier de i kor og vi kjarer
av girde. Vi ankommer en borg ute
pid hondelandet som barer preg av
‘ol det trengs vedlikehold pd utsiden
Wi gdr inn o meter Hr. Mano Righing
somm behandles med en viss ierbodig-
het og respekt kan jep merke. Vi
hilser og han ensker meg velkom-
men. Deretter sier han at han har

vaen | Vigelandsparken 1 Oslo og sett
Holmenkollen oesi. Men né er det
pdl tide & se pd biler og vi giir inn i
veteranbilhallen hans, Der stir de pa
rekke op md; forkrigshilene fra Alfa
og Lancia, et par T-Forder, Rolls'er,
Bugarti’er side om side, Mussolinis
bil fra krigen og et par stabsbiler av
merket Alfu fra 2. verdenskrig. Diet
ferste produktet med Bugattimerket
pd er en slags trehjulet moped som
stir parkert der mmne ogsa. Vi gir
videre og inn i neste fokale. Det er
avdelingen for sportshiler og jeg fir
et hakeslepp som sier scks. Her star
alle bilene som de skriver am i
Classic Cars og liknende. Ferraner
o Lamboer tett § tett, flere Alfaer
opg Maserati’er .en helt fabrikkny
Lancia Stratos hvor ikke plasten pa
setene er borte engang o med null
kem pé odo™en. [nnerst stir verdens
Jorste Lamborghini. No. 1 alisd, ikke
mo tull, med aluminiumskarmossen
og phskriften "Superleggera” som
betyr lettvekt eller noe shikt. Bilen
ér et dram 4 se ph med nydelige
former og det oser hilhistorie. Her
stod det ogsd en Stanguellini racer.
"Na gir vi videre” sier Mario
Reghini og jeg klarte med et nad &
neppe i rive meg les fra denne
ipenbaringen av sportsbhiler.  leg
troddde at vi var ferdige, men nei da
- her var mer @ se for jeg skulle 1a
seperlens | sambingen hans og jeu
hadde @ grunn vanskelig for a
forestille meg hva som kunne bii
bedre enn det som jeg allerede hadde
sell.. Inn i neste lokale bar det og
der stod den aller forste Ferran og
en Tenzio Nuovollar Alfa med
kompressormating. Mario Reghini
sier at disse bilene har havere verdi
enn alle de andre til sammen, Vi
anakker milkionvis av dollar her. ..

a vi skule til & g sier
Gabrielle at om jeg hadde
en venn som kanskje var
interessert 1 cn farkrigs-Alfa 53
hadde Maria et restaureringsobjekt
staende. Ja de er sikkert inleresserie
gier jeg, Da ma vi dra og se pa den
sier Mario: Vi sefter 0ss 1 bilene og
kjorer il en lagerbyznimg ca. 1)
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minutter unna, Marie liser oss inn i
en hall som er fullstappet med biler
av alle drganger og tilstander og
fasonger. Knipset nocn bilder til min
venn av bilen og s viser Mario oss
en protorype av Iso Grifo som er
helt ny samt en eldre Iso som
vissinok er veldig sjelden. Det er
ik ke for ingenting at han blir regnet
som en av de stersie bilsamleme i
verden. Da vi hadde sett det i skulle
op smipratet en stund tok vi farvel
og det bar tilbake til Autospeak. Vel
fremme fikk jeg mate sesicren Lil
Gabriele som er ¢i virkelig set jente
med ckte lidenskap for Porsche og
dama er single ...... I moey o more.
Det er hun som eier og kjerer 911
RS“n og 356 caben i kjelleren,
Giulia (oppkalt etter Alfa Romeo
I65-serien fra 1962 som konkur--

rerte ganske hardt pd bane mot”.

Parsche 356 pd denne tiden) har
god greie pd andre biler ogsd, og
stiir ikke tilbake for mannfolkene pd
noe som helst mite pd dette
pimradet. Vi avialte at vi skulle dra
pi en restaurant pa kvelden
gammen med noen av hennes
venner. Slappet litt av pd Autospeak
for det bar av ghrde til Pannini
museumet/samlingen av Maserati.
Denne samlingen stod tkke tilbake
for noe, for lokalene war helt
fantastiske pg mepget luksurigse.
Der inne bak arnerte glassdorer og
stilgitter og under prisme-
lysekroner, pi marmocguly stod
verdens flotteste samling av
Maserati‘er pa rekke og rad.
Historien som ligger bak denne
samlingen er ikke gammel og
ganske unik. Da Fiat kjepte
Muaserati-konsernet for noen dir
siden stod denne sumlingen hos
Maserati, Fiat ville selge ut denne
samlingen og skaffe kapital. Salget
skulle foregh pd Christic’s | London
og det endte med at Panini, som er
storbonde i Modena kjopte hele
stasen og bygget sitt eget museum
for & bevare en del avbilhistorien |
Modena, Han er ogsd en ckte
"afficinade”, Det sier seg selv fordi
de bilene som stir der erhelt unike
o det er mannen ogsa. Der stod

bla. Stirling Moss®™ Eldorado
Indyracer fra tidlig dette drhundret,
En fantastisk bil med noen helt
enorme hjul som rakk meg opp til
haften, 17,1802 19 immere er bare
bamemalt. ... Jeg glemte & nevne ol
det var en halvbimes kjeretur 1 ca
LO0- 170 km/t ph svingete italienske

. veiey med en Lotus Elise med meg

bak rattet for 4 komme (il
Panninisamlingen - heeemlig....

F [‘ilhﬂkc pll Autospeak og jeg
forsekte 4 skjerpe meg for
ikke 4 flire som en idiot av

lykke mens jeg snakket med staben

der og drakk kaffe med Gabrielle og

Micha. Ut pd kvelden hentet de meg

pé hotellet og vi dro for & hente en

av Giulia"s {Giulia Candrini som er
sester av Gabriele og Porsche-
fieak ) venner. Han bor litt pd utsiden

av Modena og er rullestolbruker of *

hil-freak han ogsa. . veldig hyggelig
kar. Et par andre venner var ogsi
der, Vi ble stablet inn i et par biler
og for av gicde. Etter en halvtimes
kjoring stoppet vi utenfor en pizzeria
som s helt stappfull ut og folk ventet
pé tur wte i gangen. Etter at Ginlia
hadde snakket med eieren spaserte
vi inn forbi keen og ble tatt i mot
som ekte VIP-gjester, Da sier
Gabriclle at dette ¢r lunsjrestau-
ranten for Ferrari folket pd fabnkken
og kontorenc. Ikke vart at den er
populzr. ... Da vi kommer inn er det
deler av F1 biler overalt pa veggene
og i sma montere, Cool ! Vi &t og
drakk og hadde det veldig koselig og
kvelden gikk altfor fort i meget
hyggelig selskap. Italicnere er
forresten veldig nysjerrige pd
oljeplattformer og som tidligere
nordsj-arbeider ble jeg utsatt for et
kryssforher uten like, si det endie
med at jeg mitte improvisere og
holde ct Iite foredrag for at alle skulle
forstd hva det dreide seg om. Vel
formoyde med kvelden og glad for
flere nye bekjentskagler bar det
tilbake til hotellet og "Agnes”
omfavnet meg mens jeg dremte om
alt jeg hadde sett og opplevd.

Pa sendagen var det kun besok til
Ferrari musect soan stod pa plakaten

og jex ble hentet pi hotellet kI, 15:00.
Pa vei til museet passerie Vi
sesthanen til Ferrari men der var det
ikke noe & se. Gabriele, Giulia og
hennes tre venner og meg molies
pi utsiden av museet og vi gikk inn.
Diet var et meget fint museum med
mange flotte Ferrari’er og min
favoritt Ferrari er etter dette 250
Testa Rossa 1957-modell. Her stod
Ferrari Mo. 2 uistilt ogsd, og en
dross med Formel 1 biler, men en
av dem tok kaka op det var en ex.
Giulles Villeneuve (far il Jack
Villeneuve) type 126 CK med
twinturbo, 1500 cem, 800- 1204 hk
og fri eksos - utralig,... Andre
Ferrari‘er kan neynes som SP333
V12, F40 Le Mans, 750 Monsa osv.
Etter et pat timer med fotografering
og bilprat var vi alle mette pi
opplevelser si Andrea inviterte pi
te og kaker hjemme hos seg. Vi dro
dit og mitte jo selvislgelig sc pa
hobbyrommet hans. Der holdt han
péd med forsak pd d stapc myke og
harde komposittmaterialer sammen
som for cksempel kunne bli til
beskytielsesutstyr op liknende.
Mepet interessant | Det viste seg at
han ogsa var importar av Arai
(hjelmer og slikt) ] lalia Vi hadde
et meget hyggehg stnver og etter
et par timer tok vi farvel for denne
gaANg.

tpdi kvelden dro Gabricle,
Ciiulia og jeg ut pi en liten
Pizzeria og spiste mydelig

mat og si ph alle bildene jeg hadde
tatt og pratet om biler og last og fast.
De kjorte meg til hotellet og dagen
etter var det mandag og avreisedag,
Jeg tok farvel med staben pd
Autospek og fikk stéende invitasjon
t1l & viere med pd ulike arrangement
sotn de skulle ha med firmaet
{hanetreff og lign.). Rakk s vidt
flybussen til Bologna og var denmed
ferdig med denne italiaturen som var
min forste, Jeg likte meg uirolig godt
der og hadde jeg veert der et par
dager til er det ikke sikken jeg hadde
reist hjem igjen...... Forza Italia !

Tor M. Siolpesiod
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Har du lurt pa om du skal bytte Porsche i sommer ?

Det er kanskje na du skal skaffe deg den modellen
du har hatt lyst pa sa lenge.....

Vi har et meget bra kontaktnett i Tyskland og skaffer
deg gjerne din dremmebil.

Kom gjerne innom eller ring oss for en naermere avtale.

i Autozentrum Sport AS
Fslre Akervei 25, Tif E'E'E-'-MEH

ﬂ WL porache.no
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HVILKEN PORSCHE
BOR JEG VELGE ?

fte blir jeg spurt av kjentc
s vel som ukjente som et
interessert i & anskafte seg

en Porsche: “Hvilken Porsche bar
jea kjope?” Og hva skal man svare
pd et sliki sporsmdl? Ent riktig svar
finnes tok ikke, men 1 denne
arfikkelen skal jeg prove i beskrive
litt cmkring de vanligste modellene.
Forfatteren praver 4 gi farstegangs-
kjoperen svar pd noen av de
spersmilene som gir igjen, forklare
og gi en kort innfaring | de mest kjente
modellene og déres smrpreg.
Hensikten ér & @i cvige svar of
pidytte noen egne meninger, Slik
sett sthr uttalelsene kun. for
forfatterens svn. Et godt rid.
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uavhengig av modell: "Kjop en si
dyr Porsche som du har rid til.” |
dette ligger det mye sannhet. Farst
og fremst at det er dyrt § reparere
eller restaurere en sliten il Skal
du i gang med noe slikt bor du vere
i et milje,- ha skrudd litt selv og
“kjenne noen”, Og selv da har de
fleste prosjekter/budsjert en tendens
til & sprekke. Alisd, for de fleste:
Bruk pengene pd d kjope en god bil,
ikke pa & sveise rust ogskifte motor
og annel kostbart ref S var det
madellene da. .. Jeg vil i det videre
se bort fira modeller som 356 02 914,
Disse er, sammen med andre, og
langt mer eksotiske modeller som
begynner med 9, op som man kan

lese om 1 dertil egnet litteratur, best
egnet for spesielt interesserte. De
er gamle, har lett for d ruste og
reservedeler er vanskelige 4 finne
her til lands.

11, Dette er, uansctt om du
9Iik-_-r det eller 1kke, den

modellen som  ALLE
forbinder med Porsche. 911 er ogsa
for mange selve guttedrammen, Den
er linjelekker, macho, utfordrende &
kjore og bar oppfylle alle dine krav
til en sportsbil, Dersom du har fenkt
& bruke bilen mye til daglig eller
sipar som familiebil, bor du enten
ha en sviert medgjorlig ekietelle
eller hoppe nedover i artikkelen til



neste modell. Tkke det nei, da
fortsetter vi: 911 finnes i flere,
generasjoner, Jo eldre jo verre er det
med vedlikeholdskostnader og jo mer
mié du phregne & skru selv. Eller
levere hilen pd verksted som gjar
jobben for deg til en pris...
1.generasjon fra | 964 6l 1973 har et
“lett” og Klassisk uwiseende. De ruster
som regel el og er sjelden den bilen
best cgnet for en
farstegangskjoper. Den forste 911
hadde 2.0 liters motor og 130 DIN,
forgassere og hayt forbruk. Senere
kom bade T, E og S-modeller med
motarer opp til 2,7 liter og 190 DIN.
En flot, klassisk (og kostbar) modell
er 1973 Carrera RS med 2.7 later,
mekanisk innsproyeing (lhafil), lav
vekt og 210DIN, Biler av denne
generasjonen har den egenskapen ai
de i utgangspunktet er lette, og or
derfor et godt utgangspunkt for a
bypee sin cgen klassiske 911 lettvekt
“racerbil”. A bygge opp en '73 RS
fra et hvilket som helstutgangspunke
fra denne generasjonen (etter 1968
og lang akselavstand} lar seg
"enkelt” realisere, men MWH:
kostnader !

t derivat av 1. generasjon er
912, Dette er en 811 med
mitor fra 356, Det wil =i 4

sylindre o B0 DIN. Detie er IKKE
en VW motor {selv om det bgner
Feelt). Mange 212 ble bygget om pa

51Tl €F

TivED=tallet tl 911 med "turbo-look™
pger tapt” for alltid. 1 dag har bilen
fiitt zin renessanse, op verdien er

pkende. Siden hekkmotoren er ©

lettere og har mindre overheng (og
derfor ikke oversiyrer s lett) enn
sekseren 1 911, vil en verfaren sjifor
offe kjore vel si fort med 912 som
en samtidig 911. 1 1976 {og kun i
1976} kom en "ny” 912,- men nd
som 912E, med 2. penerasjon
utseende og med VW Type 4-basert

. motor som ogsa finnes 1914 og VW

Transporter, Bilen finnes vel knapt |
Morge, den ble kun levert til USA
SLNT V.

2. penerasjon fra 1974-1989 or

tyngre og er vel ikke like “klassisk”
som 1. generasjon, Fra 1976 er
bilene helgalvanisert, noe som
borger for lite rust forutsatt at bilen
ikke har vaert skadec 1 1977 kom 911
SC med motorkonstruksjon hentet
fra 911 Turbo. God driftssikkerhet og
langlivethet preger denne modellen.
Motorer pd 180, 188 og 204DIN,
Mitt valg av 211 dersom jeg skulle
gi ett rad til en ferstepangskioper
uten ubegrenset skonomi er 911
Carrera |984-89. En modell som er
langlivet og sjelden er belastet med
kostbare reparasjoner. Bilen har en
drifissikker 3.2 liter motor med
digital motorstyring { Bosch DME),
noc  som gir et moderat
bensinforbruk, Ogsd "3.2 Carrera”
Kjennetegnes av evolusjonen som
Tarsche har bakt inni 91 1. Bilen bic
kontinuerlig modifizsert fram ul 1989
med hensyn il gearkasse,
katalysator {21 7DIMN-noen markeder
fra 1987), ayit dashbord og grovere
understell,

3. generasjon (kalt 964) kom i 1989
som Carrera 4, og dret cticr som
Carrera 2. Mye nyil ! Bort med
torsjonsfjmrene og inn med
spiralfjeerer rund baut. 3.6-liters
motor, mer luksus og 250DIN,
Firehjulssystemet pd Camrern 4 er
ikke akkurat elsket av forstd-
segpdiere, slik at denne modellen er
noe mindre populzr enn Carrera 2
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{senere %11-generasjoner har ct
enklere og bedre system for
kraftfordelingen i 4-hjulstrekket).
Akkurat som 2. generasjon ér bedre
enn |, generasjon pa de feste felter,
g er 964 bedre enn 2. generasjon.
Har du gkonomi et Carmrera 244 et
bra valg. Er du interessert i tacing

O har ekonomi, ¢r "92 RS etmeget -

bra valg, Vier oppmerksom pd at 964
er plaget med at clutchen har en
konstruksjon som neppe ef den
beste, oz at 3.6-literen kan fi
sylinderlekkasje (mellom sylinder og
motorblokk) pa de ndligere
drsmndellenec.

4, generasjon (kalt 993}, er mif
favoritt blant 911 ene, Dette e den
siste luftkjolie 911 og kom 1 grevens
tid for Porsche i 1994, Den-cr

sivilisert & kjere (nesten for®.":

sivilisert?), pen 4 se pi (subjekniv)
o har hay gjenkjopsverdi. Motoren
er fremdeles 3.6 liter og 272 DIN.
Opsi av 993 finnes en R3-versjon,
og jeg er vel ikke alene om d
dremme om en slik! Har du
skonomi: Kjep 993 ! Detie kommer
til & bli en klassiker. Eneste problem
er prisen.

5, generasjon {(kalt 996), er dagens
modell. 3.4 liter, vannkjoling og 300
hk. Utseendet kan diskuteres {og det
jares). Sikkert er det nok at defie
er den beste 911 6l dato pd alle{?)

omrider. Har du penger er GT3
“kjekt A ha I”

011 Turba (eller 930) kom med 3 lie
og 260 DIN 1 1975, og har siden stort
sett fulgt 911-generasjonene opp
gjennom drene. Dagens versjon som
er basert pd 996 har 420 DIN, Den
som drammer om Turbo skal vite at
alt er grovere, “verre” og ikke minst
dyrere. Jeg viger den plstanden at
for en forstegangskjoper, og som
regel ogsd for andregangskjeperen,
er det bedre og Tlurere” & kjope
"yanlig” 911 for den samme
pengesummen. Men for all del,
Porsche Turbo er en legende. Dog
bar man til Autobahn, eller i alle fall

til lange o raske racerbaner for at
bilen skal komme til sinretL.

en mest populeEre 911-
modellen er Coupe, men
dersom du skal ha en ren

sommerbil kan du jo vurdere Targa
eller Cabriclet. Sarlig Targa gir miye
for pengene synes jeg, forutsatt at
du kan akscptere litt mer vindsus og
av og til litt lekkasje fra taket (sjekk
gulvet i kupeen for rust), Alle
uttalelser om manglende stivhet [or
banekjoring ete. skal du ta med en
klype salt. Lenge for delte er en
praktisk begrensning er alle
fartgrenser brutt op [orerens evnet
har satt helt andre begrensninger. For
alle 911 (kanskje unntatt 996} ajelder
nemlig at bilene er vanskelige d kyerc
fort i svinger, men Gud hjelpe si
morsomme... Husk 4 aldn shippe
wassen, sh gir det bra. O overdny
ALDRI pa vt elfer glatt fore |

onklusjon 911 ; Mange
modeller fra en lang
utvikling, Modellene blir

barc bedre op bedre, %11 er ikke en
typisk bruksbil, Den er heller ikke
den Porschen som er lefiest § kjore
fort, eller som gir raskest rundt en
bane (i forhald til hva du betalte for
bilen). Men PORSCHE det er det,
og det er det ingen som er i tvil om !
Far gjennomsnittlig lommebok og
skruevner; Kjop 3.2 Camrera 84-80,



Ta alltid med en 91 1-kjenner ndr du
skal handle, eller ta en sjekk pd

924: Introduksjonen v 924 fant sted

“hosten 1975, Bilen var opprinnelig

merkeverksted eller tilsvarende. <t utviklingsprosjekt for VW, men ble

MAF-tester kan du glemme, de
kijenner sjelden biltvpen podt nok til
i g gode nok rid.

24-944-068. Disse er, nest
9 etter 911, de mest vanlige og

populEre bilene blant klubhens
medlemmer, Bileng var Porsche’s
rimeligste (ikke billigste!) modeller,
Det som kjennetegner bilene er
wvannkjelt 4-sylindret frontmotor,
transaksel og bakmontert gearkasse,
Samitlige har stor bakluke, noe som
gjor det enklere & bruke bilen til
praktiske gisremdél, Dette er en bil
for den som kun vil ha én bil og
bruker bilen 1 det daglige. Samtlige
er lettkjerte, har gode
kijoreegenskaper, er lettere 4 kjore
fort med pd ymse underlag og er
normalt rimeligere pa drift og
vedlikehold enn for eksempel 911,
Bilene har kanskje ikke samme
karisma som 911, og er derfor heller
ikke like populzre, Dette gjenspeifer
sep | brukthilprisen. Med andre ord
kan du her £ mer for pengene i en
praktisk bil. Med pd kjepet folger
slengbemerkninger om Audi-
Porsche og de fleste or da ogsd
bygeet i Neckarsulm. Mange 924-
a4 (og opsi 928} kom til Norge pa
tidlig Bik-1all som varebiler, men det
er en anncn historig!

evertatt av Porsche, 924 hadde VW- .

motor videreuiviklet av Auwdi, 2 liter
og 125 DIN samt myve deler
{ forstilling, bremser, brytere etc.) fra
VW Golf I, De farste rustet flt,
senere modeller var galvanisert. 924
er i dag et sjeldent syn. 1 1978 kom
024 wrbo med inntil 177 DN, og
ytelser pa heyde med 911 SC,

Turboen hadde mye "urbolag”™ og

ikke utpreget lang levetid.
Karosseriet derimot syntes de fleste
var vakkert, men bilen trengte en
“ordentlig” motor. Som det vel
fremgdr er ikke 924 min yndling,

kanskje med unntak av 9245 som har
motor fra 944 1 [eit nedirmmet
tilstand. Men i 1982 kom skiftet. ..

244: Som ble infrodusert 1 november
[ %81 hadde motor pd 2.5 liter og 163
DIN utviklet av Porsche. En samlet
presse var enige om at omsider
hadde modellen Al en motor som
stod i stil med utseende op
kioreegenskaper. Modellen var en
knallsuksess og solgte som “hakka
mekk” gjennom Jappeperioden pa
El-tallet, Denne bilen er utbredt blant
klubbmediemmene, og er ofte
Porschen som fanger interessen hos
den som ikke har hatt en barne/!
ungdomsforelskelse i 211, Dite
koster et pent brukt eksemplar ikke
mer enn en Golf som er en 4-5 fir
earmimel. Utrolig mye bil for pengene
I Sjekk imidlertid teknisk tilstand
neye. Etter hvert som bilene blir
eldre blir ofte historien mer ruskete,
Mest populeere er biler fra medio
1985 og senere. Da kom nemlig et
nyit og mer tidsmessig dashbord.
9445 med 16 ventiler og 190 DN i
1987 ble ingen stor suksess. Motoren
krever i likhet med andre tdlige 16-
ventilere et havt turtall for & trives.
[kke videre populr 1 dag, 94452,
Ble introddusert i 1989, og ble langt
bedre meottai. Med oy 3-lilers motor,
16 ventiler, doble overligpende
kamaksler, 211 DIN og bremser fra
228 54 fremsiod bilen som den beste




(44 1il dato. Kjop av en 52 eridag
antakelig noe av det mest formufiage
g44-kjepet du kan gjore, ait selt
under cit. Dersom du er fornuftig
da. ., Finnes ogsh som Cabriolet, da
til en hayere pris. 944 Turba: Ble
introdusert i 1983 basert pd 2.3
literen i 944, Bilen var nd langt fra
billig lengre, prisen var om lag den
camme som for 911 Carrera, 22()
DI var likevel nok til & ta rotta pi
camiidige modeller av 911. 1 1939
kom bilen med opptrimmel maotor
ph 250DIN. 11991 var det slunt for
Q44

968 Ble inrodusert som ettertalger

for 944 1 1991, 3-litermotoren fra

Q44 52 var gitt variable innsug 0g

wav 240 DIN. Modellen tok liksom

aldei av i markedet, Porsche-
forlangte nemlig en pris i

superklasse som markedet tross

madellens mange fortrinn oppfattet

som en firesylindret bil til overpris.

At nEr sapt en hver sjifer kjarer

hade fortere og sikrere med 968

enn med 911 endrer ikke ph dette

faktum. Produksjonen gikk

langzomt mot null, og ande tunger

hevdet at Porscheansatte kjapic

halvparten av alle solgte hiler (alle.
ansatt fikk gunstige filbud om kjop

qv 968), 1 1994 var det slutl

onklusjon 924-944-963:

Ligg unna 924 (na tar jeg

vel ficnder..) 944-968 gir
deg mye formufiig bil for pengene.
En praktisk Porsche med mindre
karisma enn 911, men for mange et
kompromiss mellom okonomi of
bruksbil/sportsbil, Kan med it
velvilje kalles familiebil (for LK
Familier). §2, Turbo og 968 er alle
gode valg. Hvilken av disse er det
like mye smak og behag som
lommeboka S0 aviE e,
Forbeholdet om 911 turbo gjelder
ogsi for 944 urbo (.. .og tkke minst
for 924). Dp husk det som tidligere
er sapt: Bruk pengenepi bil 1 god
siand, ikke pll reparasjoner of
problemer eiter at kontrakten et
signert

20

928§ var opprinnelig tiltenki som 3115
etterfolger. 1 dag kan detic kanskje
fy/riss merkelig, men i 1978 var detie
en model] med fremtiden foran seg, -
og med en rekke teknisk interessanis
losninger. Motoren var en nyutviklet
V& pa 4.5 liter og 240 DM, Og
allerede her var ankepunkt nr 1: Ti
tross for utstrakt bruk av aluminium
og plast var dette en Ng bil, At de
Meste opsd ble levert med automat-
aear gjorde ikke saken bedre. Bilen
fremistod reft og slett ikke som en
sportslig nok bil, Til tross for sitt
utseende lignet bilen i oppfersel mye
mer pten Mercedes 5 cnn i én g1l
For & bete pd detie lanserte Porsche
928 §, GT og til sist GT5 med 34

liter og 340 DIN. Skinn Of anten
luksus sammen med Porsche s
intensjon om at %28 skulle vare

firmaets flageskip gjords af priscn

Fortsatte & stipe inn i himmelen. Opp
il 401%% mer enn samiidige 31 | -priscr
kombinert med lavere brukthilprser
giorde modellen alt annet eni
letisoler | 1995 var det sluit, og siste
928 mullet av produksjonshandet i
Stuttgart Zuffenhausen. 028 idag er
i bil vi sjelden ser i klubbsammen-
heng. Litt trist, for det er €n
fantastisk bil for lange turer i hay
hastighet, Stabil og veisikker, men
kanskje uien det sportsbilpreget som
Porsches avrige modeller kjenne-
tegnes av. Det positive med det er




at du kan tore en samtale § 250 km/
L uten a heve stemmen, Det kan do
ikkejenOll....

onklusjon 928; Dersom du
er interessert i 928 vil jeg
iste en pekefinger : Bilen

kan vaere svaert kosthar 4 eie og ikke
minst i reparere, Forbruket er heyt
Bilen er antokelip best egnet for
Aurobahncruising, og det er det Lite
av i Morge. 928 tilbyr omirent det
samme som 924-944-968 hva anglir
plass til passasjerer og baggasje. Vil
du likevel velge nettopp 928 tilbyr
bilen komfort og luksus for de lange
lurene.

oxster eller PEG6 er en 54 vidl
B ny hil som bide er kjent for

de fleste gjennom pressen,
og som er sdi wvidt kostbar @

anskaftelse at den er lite aktuell for
de fleste farstegangskjapers.

Vannavkjelt 2.5 liter, 204 DIN og
midtmontent motor som gir vpperlige
kjerecgenskaper, Dot som er sikkert
er at hilen har vaert en suksess for
Forsche, og at
giennomgiende er pod, Har du rid
til & kjope cn Boxster, sé har du
sannsynhgvis ogsd rad til & baere
'fal'ﬂﬂgpm som ligger i en nvers bil.
Boxster er nettopp oppgradert til 2.7
liter 1 standardutferclse, et kjent og
kigert wvolum for mange
Porschevenner, op il 3.2 liter 1 5-
utfarelse,

& hva ble hovedkonklusjonen

S da? Uansert om det s0am foran
nevnt er rett eller gakt slik DU

ger det, er det bare § Innremmic or
at der sjelden er bare "fomuft” som
styrer valg ayv meodell. Viktipere er
falelser, familiens behov (hvis du har

noén, o har tenkt a fortsette & ha -
¢ 03

det.... yog budsjett. Uansett hvilken

kwvaliteten |

av de nevnte modellene du velger
fir du et produkt som gjerat du med
rgtte kan kalle deg Porsche-gier, og
kan nyte alt det ferer med seg ay
gleder (og sorger 7)......

Steln Gildberg




ot si ikke akkurat lovende

ut nir jeg og Steffen manes

pa Autozentrum Sport Kl

6:00 den 1. Mai, for det lynte 0f
tordsiet over hele Oslo 0g regnet
bepynte { merme Seg faretruende.
Dt er akkurat en slik starl man
IKKE skal ha nir det er banetreft
pé Wiler L Vi skulle ha med oss en
rallyrigget "65 modell 911 oppaver
pg hadde gleml 4 ta med oss
arepropper. Men som Steffen s,
hvis det er 1o stykker i detie landet
eom er vant med boxerbrol fra en
darlig isolert 11 er gh md det vere
nss to, sh det var en ren fomayelse
4 ligge mllom 4-5000 omdreininger
hielt il Ketil blaste forbi oss § 510 GT3
Waler or jo et stykke unna og

averet gikk heldigvis Klar av
hancomridet denne dagen, 0F det
var duket for nok en herlig dag pa
racerbanan,

|lerede ved attetiden

hegynie de forste bilene 2

kommie, oo e
oppmetelisten var nichd 54 stod det
aver 60 Porscher i sine respektive
rekker klare til @ starte dagens
program. Det hadde regnet lit 1 lopet
wv natien of banen var noc biat i
hesynnelsen. Detle fotket imnidlertid
opp utover formiddagen og fiestet bic
bedre og bedre. Medlemmene ble
Fordelt i e forskjellige klasser, Ml
N2 og R. For f si det enkelt, de som
ke kiorte i R (rutinert) ble fordelt

pii de to andre gruppene. Med si
mange biler sa blir det natu rlig nok
gunske stoTe Zruppet, oF det som er
viktiz & huske pa er at nir
-natruktorene kjorer "falja John” s
ma hver og en kjore akkural det
sponet som hilen foran. Hwis alle giar
det 53 vil opsh sistemann i rekken
se hvilket spor som cr idealsporet !
Husk pa det til neste banetreft, for
det skjer av og til at uerfarng har en
tendens til & plutselig velge sitt eget
spor i rekken og da vil ogsd bilene
bakenfor gjare det samme. Nar det
da begynner & gi forterc s vil du
fort merke at bilen kan drifie helt
annerledes enn du kanskje hadde
tenkt. Dagen forlop med lunch,
familiekjering (med ny pekord i antall



biler pd Valerbanen samtidig) og
videre puljekjoring uwtover
ettermiddagen wien form for uhell,

il skt hear jeg lyst il 4 fremme
I noen tanker som har blit
diskutert blant instruktorene
de siste ukene. Mivaet 1 R-klassen
har de siste drene blitt sveerl heyt
og dette skyldes at de fleste kjorer
Roadsport med hisensierte biler,
Rekruttenngen ul Roadsport er stadig
voksende og det vil etter hvert bli
flere og flere biler bla. fra PEN i
denne klassen. Derfor vil det nok
mest sannsynlig bl gjort noen sma
endringer pi fremtidige banewe M slik
at R-klassen blir forbeholdt kun
forere med bred erfaring fra
banekjoring eller mange drs
deltakelse pa banetreffene. Dt som
mange bar tenke pd er at alle de som
i dag kjerer fort | R-klassen var pd
el helt annet nivd pd slutten av 8{-
Arene da vi var | startfasen med
banctreffene i PKN. Det som
fortsatt er den viktigste fakioren pd
banetrefTene er selvsagt 4 arrangerc
et trygt og skadefritt trefl I tillepg
til dette er det ogsd en klar
miilsetning & kunne lere bort en del
praktiske "ips” Gl de som ikke
bruker bilen 23 ofte pd bane. Vi far
stadig mange svaErt positive
tlbakemeldinger fra medlemmer
som svnes banetreffene er veldig
lererike, op det er helt pd det rens
at vi har et skikkelig konsept som vil
fortsette i drene fremover | Selv om
noen av medlemmene synes at de
selv hwrer hjemme 1 B sa husk at
der har skjedd en del med bide
forerne og ikke minst bilene deres
de siste rens. [Pet eor ikke noe
"nederlag” i bli henvist til cn annen
klasse ved mmisjekk : da kan duo heller
trene pé den eller de svingene som
du kanskje symes er it vanskelig.
Det er jo i prunnen derfor vi er pé
bancn — nettopp Tor 4 trene & bh
bedre sjdferer, ikke sant 7

Egil Haugen

P
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Prette er en ganske sjelden vare pd
sorske skilter o det or proFsciRl 0 e
en sl e hametreli for del wie der
Enze wille o Miene by skielle befinne
s, Anerwi of fite fir fer Per Chdztian,
T e tessker pd fnor Terelis des bii
d vise han bakhjula dine bortover

Faker'n i este R-pass

i 968 C85 er wok en av e qpdfel
morsomshe Poescher moe oy dra g
banetrelf ored. Ded har en perfeld
vektfordeling. vidwaderlige bramsen of
skibkelis velbalansert undersiell, ferllg
firermilio, racingstoler og en mydelig
3.0 liters modor pd 240 HE som T
pikelio wed ressirser fol en "
dadelig®. Her er ndligere eier Expan
Faiindlh g servcereide efer Huns Pelter
Johansen antakeligiis helf enige om af
lI'-_'_-.:Illl\,l_.-“ el il |]|r|f|'1'h" Illl:lllll_l.l'.......

Her ser vi égentlip et megel gpodi
cksempel  pa  hvar  forskielllg
appfatming  hver enkelt har av
flealsmarer. Nar det egynner o o
setatitet ford plesnom er varskelg seing
st e Kfewlen die ser pd bilder folipsin}
det tangeringipunkier som di skl
pevvie ki sa neert somm alig. Lo il
die ittt bifens deifiing videre wt av
suingen ag vl Trglfe” sinpangskielen
ferie) s o i v geg sehe Corbs'eir ki
med fovdel beakes il @ @ ef 58 rers spor
_:;,I.L-.l|.l|.-.-_||.l_'.'l.'.:r.lgn:'.l.'.'.'.'.-.'l.'.lr.lrn'l'.'._’_. Dhoror slihe
fing det eF morsomt & frene g



PORSCHE DESIGN

Er du medlem av
Porsche Klubb Norge far
du 15% rabatt pé
Porsche Design klokker.
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1996 TURBO
PA "JEREZ"
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ar man er sd heldig 4 fi
delta pid en week-end 1
Spania pa selve Jerez-

banen for & provekjore den nye

Porsche 911 turbo, sd kaster man
ikke bort tiden pd hoteller | Det var
en altfor oppgledd kropp som ikke
fant ro i sjelen for & tilbringe mer tid
enn nadvendig enn 4 kaste fra sep
bagasjen pd rommet. Dermed bar
det rett av sted til bancn pé en av de
a0 Porsche Bike FS5 Ewo
mountainbikene som var til vir
disposision, Her herte vi den ville
lyden av en Ferrarimotor op kjente
varmen og lukten av hrennhete
panscre. Synet som mater oss kan
nesten ikke beskrives med ord, for i
Pit’en star det mellom 40 og 50 nye
996 turboer 1 alle tenkelige farger og
kambinasjoner. For & ha noe & teste
bilen app maot s var det ogsa hentet
inn 2 stk Ferran 360 Modens, 2 stk
Dodge Viper og I stk Mereedes 500
SL, og selv om det var midi i Iunch
tiden — glem mat ! Her var det bare
& ta for seg pd everste hylle;
slalomkjoring, nedbremsinger, fart,
rotasjoner og puls i 100 - helt

vidunderlig moro ! Vi fikk seks
runder pd banen (folelsen i 160 kmy'
tgiennom hinder med full kontroll er
bare helt vierst) op deretter ca, 10
mitl med landskapskjoring. Det som
skulle veere en rolig sondagstur ble

il en vill testkjoring mellom ficllene,

og jeg har aldri set si lanpe spanske
ansikier for, og kommer vel heller
tkke til & & se det igjen. Nir det
kommer en rekke pa over 20 nye
turboer 1 relativi godt driv gjennom
smi spanske landsbyer hvor det
sitter gamle, skjegeete spanjoler med

L o
S

capser og revken 1 munnviken, da
et det bare Ivo Capring som kan
beskrive ansiktsuttrykene deres !
Mipende og store ovale munnet er
vel alt jeg fikk tid (il & se der vi suste
forbi i dette ubeskrivelige
kjoretoyet. ...,

iden gl dessverre sd altfor

I fort nir man har det goy og
det bar etter hvert tilbake til

lunch {med ALT}) i depotet. Her ble
det ogsd en hellig stund med

karbonbremser i hinden, og det er




allq
Tl

en aldeles herlig folelse av 4 kunne Lf-_-_._._._i

ta op fale pd en bremseskive ! Er
det nd jeg skal innremme: at Jeg er
kliiin gaern 7 Porsche hadde grfnd, |
frem alle modellenc for visning |
depoet, og her s vi blunl andre den
farste 3.0 turboen Ul Ferry Porsche,
en 'BE modell 3,3 Turbo, en 964
Turbo 11, en 964 Turbo 5, 993 Turbo,
003 Turbe 5 cie, Etter en full dag 1
golen med enomme innrvkk bar det
tilbake tl hotellet ph syklene igjen,
og jeg ville ikke reise hjem |
Konklusjonen blir bare derfor :
Mercedes — glem det ! Dodge Vipér
— uff ! Ferrar — mora, men nér ikke
opp ! 996 Turbo — helt overlegen
ALT jeg kan tenke meg !

ffell Ulfsrad
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OLJE FOR LUFT-
KJOLTE MOTORER

i tross av at du har valgt
P syntetisk olje fra eversie hylle.

pd Texacon s& har du
kanskje opplevd labert oljetrykk og
oljeflekker pd gamsjegulvet under din
luftavigelte 2017 lkke [@ pamkk,
lesningen kan vere enkel. Forst en
liten forklaring p& de bokstaver og
tall du finner pd oljeboksen. En
syntetisk olje har for eksempel
betegnelzen SAE SW-40. Detle er
en sdikalt multigradsolje som kan
benyttes biade om vinteren og om
sommeren. 5W angir den
viskositeten (tvkkelsen) oljen har ved
lav temperatur {(W=winter), mens 40
angir viskositeten ved hoy
temperatur. Lavt tall betyralisi tynn
olje. Denne oljen oppforer seg altsa
g0m en "53" olje om vinléren og som
en "40" olje om sommeren. SAE stir
for "Society of Automotive
Enginers" og forteller bare hvilken
standard som er benyttet for miling
av oljens epenskaper. [ illege kan
idu for eksempel finne betegnelsen
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API 5H. Dette angir hvilke krav som
eljens tilsetningsstoffer tilfredsstiller.
TilsetningsstofTene benyttes for blant
annet i bedre kommosjonsmatstand,
redusere faren for skum i oljen, gi
bedre temperaturstabilitet etc. Her
erdet bokstaven etter "S" som teller,
API SH mater strengere krav enn
for eksempel APl 5F op 8G.

ithake til virt lufikjelte
mesterverk: Motoren 1 en
211 (eller 356, 912 oz 214)

kan pd mange méter sammenlignes
med en motorsykkelmotor. Motoren
er skrudd sammen av flere
aluminivmshus (blokkhalvdeler,
kambkjedehus, kamhus ete.) og har
separate sylindre. Dette er tentet med
et utall av pakninger, o-ringer og
simmeringer. Til .ti.1mm|:ﬁ|igning
bestir en normal vannavkiell molor
av motorblokk i et stvkke inklusive
sylindrene. Luftavkjolingen er ogsd
et kapitte] for scg, Den erriktignok
panske sjarmerende med sin

hvinende kjalevifie. men dessverre
langt wmindre effektiv  enn
vannkjaling. Det betyr at aljen i
tillegs til & smore bevegelige deler
oEsd ma bidra i vesentlig grad til &
lede bort varme, 1 en vannavkjolt
maotor ligger oljetemperaturen
gjelden over 90 grader, mens den i
en luftkjelt motor Kan komme opp i
110 grader eller mer under hoy
belastning. Den hayere temp-
eraturen  samt de  mange
lekkasjemulighetene gjor at det
stilles litt andre krav til oljen i slike
matorer,

n syntetisk ofje av typen 5W-
E-Iﬂ' er utviklet for & fungere

bra bade under kaldstart i
minus 25 grader samt for
autobahnkjering i pluss 25 grader.
Disge oljene holder seg tyntflytende
over et stort temperaturspenn. Dette
cr opiimalt for en oy moior med
haytrykks oljepumpe og fine
lagerpasainger men ikke like optinsalt



for en godt nkjert "hair blower" . For en bil soam bare benyites
om sommeren kan man gi avkall pi vinteregenskapene, Med
en olje av typen 20W-50 kan man fi bide bedre oljetrykk
samt al moloren “svetier”™ mindre olje. Denne oljes er altsa
ivkkereag gir dermed havere trykk tords den ikke sd et lekker
ut i klanngene i oljepumpe, lager cte. En rivstart i minus 23 er
selviolgelig ingen "hevdare® med denne oljen, Selv har jeg
benyiet mineralofje fra Penzoil av typen 200W-50 o0g du Anner
ogsd tilsvarende kvalitet fra for eksempi]l Malvoline. Do fiir
ogsi syntetiske ol jer med like hoy viskositet | blant annet Mol
| Motorsport 15W-50. Disse er en god del dyrere. men
[ungerer da ogsd bedre ved lave emperaturer, Bundt 0.5 bar
mer i oljetrvkk samt lavere oljetemperatur har jeg selv erfart
mcd 2% =30 olje.

ir det gjelder oljetrvkker er det en zod

ommelfingemregel som sier at man skal ha minimum

| bar (kg/fem2) pr. 1M omdr, altsa 4 bar ved 4000
omdreminger. En annen kilde ul ulsynelatende lavi oljetrvkk
kan veere at mdleren | hilen viser for lite. Bide giveven (sitter
til hayre for kjelevifta) og selve mstmmentet er potensielle
feilkilder. Giveren er lett i sjekke ved® 'piove giveren fra cn
annen bil, imstrumentet sjekkes ved af det kobles pd el ekstra
aljemanoaeter som iman saminenligner verdiene pd | mot bilens
ImsTrEment

CK. fa pa litt skikkelig meerolje; og ut og kjor !

Fans Peter Hovdal




PROSJEKT : BN 23911

et startet for 3 dr siden. Vi
skulle ha en nyere, men ikke
straken |1'er som kanskje

trengte litt pleie og puss til en
overkommelig pris. Jo da, bil ble det.
En Grand-Prix hvit turbobreddet
1986-maodell 3,2 Carrera. Full
motoroverhaling etter ent dr. Jack
giorde denne jobben selv (er jo
gammel “boble-mann”). Veldig fint
i gjere ting selv bare man ter, har
en god porsjon pagangsmaot og
selvsagt nok verktey, Med it hjelp
av Andreas Nzrby gikk denne
jobben skikkelig bra. Motoren ble
som ny | Den var forresten bra fbr
overhaling ogsd den men vi ville
viere pa den sikre siden pd grunn av
den heye kilometersianden.
Earosseribiten skulle sees over
semere.  vogna er jo galvanisert jo -
kan vel ikke ruste det vel ™. Neivel ?
Men, etter 250000 kilometer pa
telleren, sommer, vinter, ja hele dret

om, var det vel litt for drevt a si aldri,
Vi begynte sd pent med noen sma
“blemmer” her og der. Turte ikke &

' pirké s mye pi disse. “"Var jo bare

overflaterust, jo..." Bilen ble etter
nyttar tatt inn i varmen, plukket av
skjermene (foran), motor ble tatt ut
og elendigheta kom til syne. Det var
“kos” pa de utroligste steder. Vi
hadde [ oss en skikkelig mst 11 er
! Det bie til at vi kjerte opp pd henger
og dro av girde til Oge (finl om
sommeren der forresten).

@rje tok Per Wiik fram
smiutstyret. Han gjorde et

- skikkelig handarbeide. Han

sveisa og lagde nye biter, skjermene
var jo helt bedravelige far han fikk
fingrene i dem. Innerskjermene,
under ved Kanalene, hjerner bak,
tankpafyllingstuten, og masse mer
fikset han opp. Nér vi allikevel vari
pang med sakene byttet vi ogsa Gl

torsionsstaver, stabstag og
styrearmer fra turbo for a 14 hin
stivere vogn. Deite ble gjort mens
framskjemens var under
bearbeiding pd Grje. 1 skrivende
stund har alle wsmibulkers blitt
lokalisert, pusset og sparklel. Haper
i kunne sende bilen 1l lakkering shik
at vi kan ha den ferdig til mai/juni.
Vi er selvsagt spent pi resultatet da
vi har heye forventninger fil
lakkereren vilr pd Lerenskog. Vi
ansket 0ss 0gsd on heldrsporsche og
har netiopp gatt tl anskaffelse av
en rad "§6 Porsche 944 som brukes
flittig til 911"en blir ferdig.... ..

Jack og Anne-Mette Granfund

Ll
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KLUBBKVELD
[ KONGSBERG

edlemzmater 1 PKN er
allsidige bide i innhold og
geografi. Siste mete

(10.Mai) var lagt til Hvittingfoss
{grenser mellom Vestfold og
Buskerud fylke) bvor vi var invitert
til Kongsberg Automotive (KA). Vi
ble tatt godt i mot av konserndirektar
Bent Wessel-Aas, produksjonssjef
Kire Sande og divisjonsdirckter
lastebilsystemer Hans Peter Havdal,
Bent innledet med en kort orientering
om konsernets historie, omfang,
produkter og kundene. Av Kare fikk
vi en mer inngaende informasion om
produksjonen og Hans Peter gav osy
en morsom og spennende fortelling
om hvordan de driver utviklings-
arbeidet og da spesielt samarbeidet

de har med Porsche. Kongsberg
Automotive ASA  utvikler,
produserer og  markedsfarer
gsystermner for girskift, clutchbetyening,
setekomfort og stabilisatorstag,
Viktige kunder er blant andre
Cadillac, Citréen, DAF, Jaguar,
MAN, Mercedes, Opel, Porsche,
Renault, Saab, Scania, Tovota og
Volvo. Ledelsen halder til i
kongsberg. Produksjon foregdr i
Morge (Hvittingfoss og Rollag),
Svenge, England, USA og Mexico,
Produksjonen omfatter _ﬂ}éd::
egenutviklede konsepter og
lisensproduksjon av deler. Ca. 60%
av leveransene gir til personbil-
industrien og co. 40% til nytrekjore-
teyindustrien. Firmaet startet

allerede 1 1937 som en avdeling av
Kongsherg Vapenfabrikk. Da med
howedvekt pd produksjon v bremser
til Volvo lastebil. | 1987 hle
Kongsberg Auntomotive etablert som
ct cget aksjeselskap. De er i dag
droyt 1200 ansatte hvoray ca, 400
personer 1 Norge og har en
omsztning pd ca. 1.3 millarder,

ovedprodukiene | dag er
girskifisystemer og
clutchbetjeningssystemer,

Linken til Porsche er en hydraulisk
clutch servo { HCS ) til 911 Turbo.
Denne har KA wutvikler pé
foresparsel fru Porsche s tdlig som
i 1921, Her har PKN-medlem Hians
Peter Havdal (kjent fra "teknisk
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hjerne” i Porsche Classie) vart
delaktig bide i utviklingsarbeidet og
testkjoring. Opprinnehig var denne
enheten liltenki en Super Porsche —
lignende 959, men i det snmarbeidet
skal startc og KA sender Hans
Peter og en kollega ned 6] Porsche
for & hente en testhil, trekker Hem
Parsche prosjektet tilbake. Vire
utskremte gir seg tkke sa lett (hadde
ingen flybillett 1 lomma, men en
fergebillen med Kiel-Osio) og Klarer
& overbevise Porsche om at selv om
denne avanserte superbilen ikke er
liv laga si er konseptel med en
hydraulisk clutch-servio interessant
med tanke pd kommende
muskelbiler, Om de rakk Eielferga
er noe uvisst, men uansett var
samarbeidet med Porsche i gang.
Ferdelen med en HCS er lettere .
clutchpedal og kortere vandring og
du shipper a hete Schwartzenegger
for & fri wt clutchen. For & gjere
utviklings-arbeidet hos KA mer
spennende forandrer ogsil Porsche
spesifika-sjonene pd produkiet
underveis. Til og med tomndringer
de  kommer med etier at
produksjonsverkleyel str klart i
Hvittingfoss (of det e bare elt par
maneder til serie-produksjonen
starter) tar i1kke wmotet fra
produksjonssjef Kare Sande. Enav
fordelene ved & veere en mindre og
smidig organisasjon er evnen il @
omstille seg raskt, 54 fra 1995 da
933 turbo kom, bruker Porsche en
clutch-servo som e utviklel op
pradusert | Morgze, Entilliserklzring
mi det viere ndr KA ogsit har fan
leveransene til den nve 996 furbwi.

iter en hveeeliz kalfepause

(hvor ledelsen serverte

ferske kaker) tikk vi en
grundig omvisning 1 derés
produksjonslokaler. De forskjellipe
produkter og arbeidsoppgaver er delt
inn. i celler hvor CMC-styrte
{programmerbare)  maskiner
hearbeider komponenten med en
tusendels presisjon. De gir sd videre
Ll montenng {(unge pene damer) o
til slust en 100%6 kontroll og test ay
produktet. Grundig kvalitetskontroll
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gir som en rod mad gjennom alle
ledd 1 produksjonen. KA er ogsa
totalleverandor av girspaker med
lilherende mekanikk (hade manuell
og automat) til SAAB, og har
giroverfaringen for automatkasser til
Volvo, Renault og Opel. De
produserer ogsa sctevarmere til
nesten alle bilprodusentens | verden,
et produkt de startet med tidlig i 8O-
dra,

fen tvil wvar dette et

medlemanwre som vi sale

skor pris pi. Beseket van
hos Konpsherg Automaotive var bade
interessant og hyppelig, og vi retter
en stor takk til Bent, Kire og Hans
Peter som tok 1 mot oss tross at de
var imne 1 en sviert hektisk periode
nd rett etter streiken. De far "6
Rattar™ for stil og innhold !

Creir Expedalen

Furrize side

Fra vewstre - Kdre Sands, Haug Perer
Havdal og Bent Wessel-Ais

Hydeaielizk clyich-serva (HCS) 4l
Porsohe 11 vk

Kompletie svstemer for wirs ki,
SRR O QRO

Llewiive gide

Hvelrawlisk girskifs. HGS-sismem for

Uvdraulisk overforing av givskifi-
|'||.".'¢'_5.'|:'|':'| &l fid Slesiaing il _|_-'|:|'|!.'.;r.'.'.'.'4_-'

Element for apinmieiing oy seie

Makkezrater | mange wlike wtgaver
Faarianser il Baksete sam er nedfiellbane
wid #n Keapp pd dashborder oller
netemrert hodttaler G ineldlidlefou.
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Reprografen trykkeri lager alle
dine trykksaker. Fra enkle visittkort til
storre arsberetninger til fornuftige
og forhandsavtalte priser.

Fala: Fotoqral Sviland A5 -
hitgetfatogral epinornaFatogal sviland

Reprografen Trykkeri
Dine totallevenandprn av tryblsaber

TIf.: 22 65 78 00 - www.reprografen.no
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