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FORMANNEN
HAR ORDET

Kjaare Porschevenner
med familier ! Vi er godt
inne i var- og sommer-
manedene med mye nytt og
gammelt som skal tas tak i, det
vaere seg hus, hjam, hage, bilen
— ja, listen har ingen grenser.
Etter vel ett 4r som formann i
kiubben faler jeqg litt bedre at jeg
har fatt utvidet min horisont pa
mange omrader. Ferst av alt_
heter vi jo na Porsche Club
Morge, ogsa forkortet PCN her
i landet, Etter avstemningen pa
Generalforsamlingen i januar
ensket flertallet at vi skulle vaere
litt mer "internasjonale” | véar
gkrivemate samtidig som
Tyskland “trykket' pa. Malene
jeg satte i fjor, regionombud og
layoul pa bulletinen faler jeg &t

vi nesten er hell | "boks™ med. |
Ferst skal jeq informere dere litt .

om hvordan mitt inntrykk av de
forskjellige tingene er,

egionombud for Mord-
Norge, Sar-Norge,
Vest-NMorge og Midt-

Morge er nd alle sammean pa
plass. Det er farst nd pd varen
regionombudene ogsa merker
saerlig aktivitet i sine omrader
nar endelig “bjemen er ute av
hiet”. Det fremkommer gledelig
informasjon om bade akfivi-
tetskalendera, ivrige deltagera
osv. S8 jeg haper og tror at
detie for fremtiden bidrar til en
betydelig eket aktivitetsgrad |
rundt om i distriktenea for liten og
for stor. Ny layout pa bullatinen
har latt vente pa seg, men som
man sier; "den som venter pa
noe godt, venter ikke
forgjeves...», Den aller farste,

med nesten 100% resultat,
forala | begynnelsen av mai i ar.
Haper at denne vil skape glede
av a leses og benyites, Du kan
til og med fa plass til den | bilen
- sa liten som den har blitt
(fwsisk) ! Pa grunn av Porsches
anmodning om a glare logosn
var mer optimal mot deres kray
og ratningslinjer har det vaert
jobbet intenst med den i flere
maneder. Na, endelig ser det ut
til at vi har funnet en logo-stil
som er bra, bade for oss og som
er godkjent av Porsche. Nar jeg
na nevner logoen, skal del sies
at vi etter hvert ogsa gjar om pa
an dal effekter i Kiubbshopen
var. Vi ma hape og tro at vi og
alle andre som deler var
interasse  fortsatl skal
identifisere den nye logoen med
PCHN.

n annen gledelig nyhet

av arel er at det er tegnet

avtale med an ny
sponsor ofg leverandar med
First Stop som leverer
Bridgestone-dekk, Vi oppnar
rabatter hos First Stop med &
vise frem gyldig medliemskort
for PCM. Henviser il
manedsbulletinen for mai i ar.
Beklageligvis fikk wi ikke
organisear fabrikktur | &r, men vi
er sait opp pa liste for 2002 og
dette vil vi informere dere om sa
fort vi har fatt fakta og dato.
Allikevel, det arrangeres
Tysklandstur, Old Timer Grand
Prix pa Nlrburgring i august. 41
personer meldte seg pa og
dette blir nok en minnenk fur,
Samme dato som Tysklands-
turen gar av stabelen far vi

besak fra Porsche Club [talia.
De biir ca. 40 personer fordekt
pa 20 biler. Vi lager en aktivitet
sammen mad de en av dagens
de skal vazre i Oslo.

amene vare (deres),
skulle egentlig veaart
invitert med pa tur i r,

men etter stort arbeidspress
bade pa jobb og privat har jeg
dessverre ikke hatt anledning til

@ realisere dette. Men, damer

(for de av dere som lesear
Classic, hvis ikke 54 be kona di
giare det 1) — jeg kunne tenke
meg al dere ga Iyd | fra dere
angaende ting dere har pa
hjertet, ips og ideer som vi kan
bruke i klubbsammenheng. De
aller fleste av mennens deres
sier faktisk at vi burde ha mer
tilpassede aktiviteter for hele
familien. Ja, det er jeg enig. men
jeqg trenger litt hielp fra dere !
Send meg en e-post eller ring
meg sa tar vi en prat.

el, vel det var litt av det
jeg ville dele med dere
for denne gang.

Avslutningsvis vil jeg fa enske
dere en riktig god sommer,
kanskje vi treffes |

Med varm Porsche sommer-
hilsan

i
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Raskest pa by n!

Reprografen trykkeri lager alle
dine trykksaker. Fra enkle visittkort til
storre arsberetninger til fornuftige
og forhandsavtalte priser.

Heprgrafen Trykkerl

TIf.: 22 65 78 00 - www.reprografen.no —
paal@reprografen.no




TURBO S PA FREI

a Porsche Klubb Norge
D var pa fabrikkbesek den

6. Juni 1987 var |eg
selviglgelip med, og da vi kom
til fabrikken den dagen sto det
parkert en spesiell 883 pa
utsiden &v museet. Ingen av 0ss
hadde sett en slik Porsche far
og den var gjenstand for stor
oppmerksomhbet. Jeg tok noen
bilder av den for & studere den
narmere sidan, Det var en 993
wrbo S, Allerade da begynie jeg
4 fantasere om en slik bil, men
det virket fiernt og det var ingen
som kunne fortelle meag hva det
egentlig wvar og hvilke
spesifikasjoner bilen hadde.
Den 9. cktober 1999 var PKN
invitert til Lasse Jonsson |
Karstad, Jeg var tilfeldigvis |
narheten og ble med. P&
morgenan da jeg ankom

forretningen il Lasse sa jeg al
det sto en rod 993 turbo S |
vinduat. Jeg snakkest litt med
Lasse om denne bilen og han
fortalte at det kun var produserl
40 eksemplarer av denne
madellen, Etter detle virket det
anda mer fiernt & fa lak | en slik
bil.

eq ga beskjed il

Autozentrum Sport og til

Autotuning at om de kom
over en slik bil s skulle de si |
fra til meg. Utover varen 2000
fant jeg selv 3-4 stykker rundt
om | Tyskland og | jull maned
kjorte jeg ned for & sepé alle
sammen, men samtlige var
delvis ombygde standard 993
turbo. Dizse var hell uvintar-
ezsante sa jeg kjarta hjem uten
noen ny Porsche...

tpa hesten hadde jeq
mistel alt hdp om a
finne en original S og

jeg var i ferd med & bestille ny
speadgul 996 turbo hos Egll pa
AZS. 5a en kveld ringte Espen
hos Autotuning til meg og
fortalte han hadde funnet en
ariginal turbo S hos en bilsamier
i Kéln-omradet som muligens
var til salgs. Han spurte om han
skulle reise og se pa den og jeqg
sa ja. Noen dager senere ringle
Espen, han sto da og sa pa
bilen. Jeg fikk klar beskjed -
denne bilen har alt og du ber
kjgpe den | Espen hadde blitt
hentet paé flyplassen av
sekretaren til denne bil-
samleren og ble kjar lil et gods
i utkanten av byen. Bilen ble
kjisrt ut av en garasje hvor det
sto parkert ca. 150 spesielle

]
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biter, han fikk se pa den i
dagslys men ikke provekjsre
den. Jeg sa at han fikk ta med
seg sa mye informasjon om
bilen som mulig, og sa skulla vi
vurdere det nar han kom hjem.
Bilen var en original 993 turbo
S som hadde 900 mil pa
telleren. Den var sort med mark
gratt hefskinn interier kombinert
mad karbon | derer, pa
dashbord og p& rattet,
Aluminiumsdetaljer pa girkule,
handbrekk, instrumenter og
derhandtak. Eieren fortalte det
samme som Lasse Jonsson
hadde sagt at det bare var
produsert 40 stykker av
maodellen, og at denna bilen var
blitt brukt som utstillingshil av
Porsche far den ble solgt til
samleren gjennom Hahn's
Sportwagen i Stuttgart. Etter en
tid ble den modifisert hos
TechArt | Leonberg, et firma
som de fleste av oss i
Porschemlleet burde kjenne til,
Motoren ble trimmet fra 450 Hk
lil 520 Hk og del resulterte i et

dreiemoment pa ca. 700 Nm..

Den fikk ogsa i samme
ombygging slivere og lavere
understell, mindre skinnratt med
fingergrep og TechArt eksos-
anlegg (aggressiv lyd med 96db
pa tomgang...). Alt som er gjort
er dokumentert av TechArt og
godkjent hos TUV. Utover dette
har den xenonlys, elektriske
sportssater, satelittnavigasjon
og soltak. Del var som Espen
hadde sagt, den hadde aft !

eg bestemte meg for &

kiope den for den prisen

som var avialt og Espen
ringte ned og ga beskjed. Han
fikk en e-mail tilbake fra
samierens sekreta|r som
bekreftet at alt var | orden og
hun skulle sende en kopi av
vognkortet slik at jeg kunne
forsikre den under transporten
hjerm. Men kopien kom aldri 1 i
ringte ned og spurte hvorfor

Parsche Clagsic# 30



med tilbakemelding fra
zekretasren om at eleren hadde
ombestemt seg, han ville ikke

selge bilen likevel — det var lkke

noe mer & diskutere | Vi var i
ferd med a gl opp da
verksmeasteren hos TechArt
{tidligere verksmester hos RUF)
Hans Peter Lieb kunne fortelle
Espen at eieren av TechArt
(Thomas Behringer) var en nzer
vann av denng bilsamleren, og
han skulle preve a godsnakke
med ham for oss. Jeg hadde jo
skriftig bekrefielse pa Kj@p av
bilen ! Espen hadde diskutert
bilen med Lieb flare ganger
undervels og det var slik han
visste om problemel som
hadde oppstatt. Hva Hr.
Behringer sa og gjorde | denne
tiden vet vl ikke helt, men vi har
fatt here at det ble brukt ganske
teff ordbruk, for skriftlig
avtalebrudd er ganske strengt
| Tyskland. Det gikk da bare
noen dager fer det kom
melding om at vi kunne hente

bilen... Espen fikk Hr, Lieb il a
plukke opp bilen som kierte den
til TechArt og satte den | deres
private garasje. Deretter fikk jeg
en traller til a4 frakte den til
Narge.

en 13. november 2000
stod bilen | garasjen pa

Frei, og det er ikke &

averdrive at jeg absolutt ikke er
skuffet [

Kot Qluf Flatset

Dalte bide! finnes 1 PC nr. 27 med
folgende teks! : "Def er vel ikke hall
ufenkellg at def blir an slik en |
garasien pé Frel etterhvert, Knul
Cluf 7" Anmerkningen kunne
nesten ikke ha passel bedra. .

6
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Din Porsche fortiener kun det beste.

La derfor motoren puste minst like godt
som du gjer.

Med originale deler sa gjor den det !
Porsche Service

2 ﬂ Importer og eneforhandler av Porsche '
4 Autozentrum Sport as, @sire Akervel 25, 0581 Oslo
[sutozantrien | |

THf, 22644911, Fax. 23051399 www,porsche.no PORSCHE




FACELIFT PA 996

ra september maned

2001 vil det pa

produksjonslinjen bli
foretatt diverse endringer pa
911 Carrera og dette gjer at vi
far se det Porsche AG kaller
annen generasjon 996. Den
starste endringen har skjedd |
motorrommet, noe som betyr at
kapasiteten har eket fra 3.4 liter
til 3.6 liters sylindervolum. Detle
har resultert i en motor som na
yier 320 Hk {235 kW) og bilen
far en toppfart pa 285 kmit. Det
betyr at hale produkispekieret
pa 911 har en 3.6 liters motor
og standardmodellene 811
Carrera/ Carrera 4 parmer seg
911 turbo, Begge coupe-
utgavene gjer med dsite &n
aksellerasjon fra 0-100 kmit pa
5 sekunder mens cabriolet-

utgavene trenger 2 tiendeler
=1

enl utseendemessig far
2002-modellens en ny
front og det blir benyttel

den samme hovedlykien som
pd 911 turbo. | tillegg er
luftinntakene pa frontfangeren
forandret for a markere
forskjellen fra Boxsler,
Stgtfangeren bak har ogsa fatt
minimale forandringer og det
blir benyttet glassrute med
varmetrader | taktrekket pa
cabrioletutgavene | stedet for
plast. Pa bildet syngfs ogsa en
ny type design pa 18" felgene.
Vi har ogsa hert at det blir gjort
noen visuelle endringer |
interi@ret men det foreligger lkke
noe infarmasjon om datte

forelapig. Porsche er som kjent
flinke til & hemmeligholde
nyheter | det lengste. De forste
modellena vil bli & se | vare
lokaler fra september/oktober
og du vil fa informasjon |
bulletinen til hasten.

Egil Haugen
Aulozenirum Sport as

PORSCHE

&
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JAKTEN PAEN S

tter flere ar med 914 og

244 uten 811, ble savnet

for start. Egentlig var
planen & vente noen &r og sa
Kj@pe en 993, men en dag var
det en annen tanke som
begynte a spire oppe | hodet.
En tidlig S, det matie vaere
tingen. Jo mer jeg tenkte pa
defte, jo sterkere ble jeg i troen.
Kanskje det pa litt sikt til & med
skulle kunne vaara mullg & se
pa dette som en investering. Det
ble jo ikke bygget =4 valdig
mange S'er, og prisene er for
oppadgasnde. Faklisk s& mye
at en straken bil fort koster like
mye eller mer enn si en 911
Carmrera fra midten av B0-tallst.
Og muligheter for skruing /
restaurering ble det sikkert ogsa
- 84 har man noe & gjore | hast

o0g vintermanedene.

va er en 37 Jo, her
kommer en rask
innfaring for de som

ikke allerede vat: Da 911 ble
introdusert | 1964 var det bare
911, Denne bilen hadde 130
DINM fra en toliters motor. | 1967
ble 89115 (Super) introdusert,
fremdeles med 2 [iter, men med
Weber forgassere og S
karmaksler, noe som ga 160DIN
fra en motor som var svaart
turtalisvillig {og krevende) far
hestene kunne hantes frem
Rett og slett en bil som om pran
skal vaare &=rlig (og det skal'man
jo) er bedre egnet for rally og
bane enn for dagligkjering pa
lave turtall. P& 1969-modallene
ble det slult med Weberene, og

Bosch mekanisk innspreytings-
system ble innfert (noen kaller
dette for Kugelfischer, men det
er at annet system brukt pa
noen av Porsches lepsbiler).
Derved sket kreftene til 170
mens forbruket gikk ned. Na
hadde Porsche ogsa introdusert
91T (Touring) med 110 DIN og
en svaert trekkyillig motor over
hele registeret, og 211E
(Einspritzung) som var an
mellomting med 140 DIN og en
spasiall forstilling med
selvnivellerande statdempera!
fizerer. Dette var ikke hell bra,
verken med hensyn il
slitestyrke eller kjereegen-
skaper, sa atter en tid forsvant
hele greia og E flkk vanlig
forstilling. For ordens skyld bar
det nevnes at det ogsa ble lagat

Porgche Clhassio® A0
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Fujifilm Mowga

ET DIGITALT
SASTNIN

DESIGMET AV

F.A. PORSCHE

M& lanserer Fujifilm FinePix 6800

Zoom, et digitalt raskinn med ytelser
og design du aldri har sett maken til.
Kameraet yter & millioner punkter i
bildefilen og er designet av F.A. Porsche.

Med FinePix 8800 Zoom flytter Fujifilm
grenzen for hva man kan gjere med et
digitalkamara, Med denne modellen kan
du legge 1l 30 sek. med kommentar til hvert
bilde. Kameraet kan ogsa brukes som el
WEB-kamera. Dette gjor at du kan kom-
munisere anline pa nattet. | tillegg kan du
ta opp video i inntil 160 sek. | AV format
med 10 bilder pr. sek, FinePix 6800 Zoam
er ogsa mulig 8 bruke som diktafon, du
kan ta opp inntil G0 min, med lyd. FinePix
BR00 Zoom vil bii levert med "docking
stasjon”, for enkel tilkobling/overtaring via
USE kabel og ladning av kamera.

Fujifilm FinePix 6800 Zoom vil veera | salg
ira apnl 2001, og vil koste ca 11. 495.-

2 FUJIFILM

Pla 14 Lilleaker, 0216 Marge. TH 22 T5 G000 weaw uphilm.ng



noe som het 9110 (Lux). Detta
var en modell som stort sett bie
eksportert til USA og som hadde
de originale 130DIN. Nok om
det,- det var Super vi skulle
snakke om,

motorer, og S'en fikk 180

DIN. lkke verst pa en bil som
verer 1020 kg, sa da gar 0-100
unna pa 7 blank. Det var det
ikke mange andre biler som
klarie i 1970! Turtallet trives best
aver 5000, og sperrer [kke far
pa 7400, 1 1972 kom 2 4 literne
Disse var lavere komprimert og
kunne kjeres pa 95 oktan. S'en
fikk na 190 DIN, ny gearkasse
915 {og heyere vekt). Det var
2.453-motoren som sammen
med sterre sylindere ble brukt |
811 Carrera RS i 73, 1974 var
siste aret med Bosch mekanisk
innspraytning. USA -hadde
begynt a bekymre seg om
miljset, og svaret var "slovere”
motorer med 2.7 liters volum og

I 1970 fikk 911 2.2 liters

e e Ry

F-jetronic. Aldr siden er det
serieprodusert 311 mead s& hayt
volum / effeki som S'ene hadde.
(En 2.05 med 170 DIN har
85DINfpr liter motor, en 3.05C
med 180 DIN har Hil
sammenligning 60, en 993 har
73.5 osv)

Riccardo ved Robarls GT2

reit nok det, men hva
skal man velge? For
meg var vaiget klart

2.25 med 1800IN har all "trim"
| krom- motorgitter, horngriller
saml runde Durantspail ete.
Dette synes jeg ser fioltere og
mer klassisk ut enn 2.4 som har

Parsche Classic# 30
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ditta i sort/firkaniel, men
smaken &r som kjent som
baken - den er deit. Med tanke
pa investerings-potensialet
skulle bilen vaere original med
*matching numbers”, Det finnes
ikke mange slike | Norge, sa her
mdétte Internett hjelpe til. USA er
noko langt & reise bomtur for &
se pa bil. UK er kostbart, og
Tyskland er merkelig
tibakestaende og uoversiktlig
hwa angar Intermett og gamle
Porscher/deler. Etter hvert fant
jeg et firma som heter
Topcarsmania, ligger nord |
italia, og som hadde en 2.25,
merk bia til salgs. Men nai, den
var akkurat solgt. Imidiertid
kunne innehaveren fortelle meg

at han hadde en kunde som’
skulle selge sin 2.23, lys bia

197 0-meodell, |
fremtid. Dersom

narmeste
jeg var

interessert kunne han maile
bilder... Der satt jeg pa kroken!
Etter ca en maned kom bitdene,
og de viste en bil som

tilsynelatends var 1 bra stand.
Men bilder kan som kjent lyve
Jeg skuile med jobben til Roma
ca. én maned etter dette, man
det var ikke bra nok for Riccardo
Sampaolesi, som ville ha
handelen i havn snarest mulig.
S4 da var det bare a bestille en

* helgetur til Milano, og med tog

videre til Verona (hjembyen til
Romeo og Julie) der jeg skulle
hentes | bil.

om sagt sa gjort. Jeg
Sraist& og traff Riccardo

for ferste gang. Han
viste seg & vaere en 25 ar
gammel jurist som var blill
hektet pa Porsche, og som
hadde gjort det til et levebrad,
til sin fars store sorg (jeq hadde
sren av 4 treffe senior som var
jurist og dommer med fortid fra
Corsica som han til slutt méatte
forlate grunnet problemer med
mafiaen). Sammen med en
kamerat pa samme alder driver
Riccardo Topcarsmania og

handler med alt fra gamle
klassiske Porscher til GT1. Litt
betenkt kan man jo bli |
utgangspunktet, men turen glklk
opp til figllene til en liten by som
heter Romeno - og til Robert
Sikkens Racing (RSR). Det
heres ikke mye italiensk utl, og
det er det heller [kke. Robert er
en nederlender som har bodd |
Italia i 30 ar. Fer han sio seg ned
| Romeno drev han som
profesjonell mekanikerfleam-
gier innenfor racing | de fleste
klasser, pa alle Kjente
suropeiske arenaer, og alltid
med Porsche. Trofésamlingen
og billedalbumene imponerte |
alle fall meq. Lite verksted, men
tegninger ble lagt fram som
viser hvordan det nye
verkstedet blir seende ut. Delte
var en virkelig entusiast som
kunne sitt fag! Og ogsa han er
parteier | Topcarsmania. Og der
stod "min” 2.25 da, riklig fin sa
kun ut i halvlyset. Blafargen var
omtrent som Gulfblau, bare

12
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enda blaere (Crystallblau),
"Dolly” falt meg eyeblikkelig inn,
og det har blitt navnet pa bilen
siden. Men mer om det |
morgen. Ma var vi alle sultne
etter en lang dag, s& derved
havnet vi pa den lokale
restauranten med d-retters
middag med tilbehar (prov
Trippa - kumage - det er faktisk
ganske godt bare man ikke
tenker pa kugalskap). Og det
ER sant det som sies: | Italia er
"alle" interessert i bil, s& etter
kort tid var Robert og Riccardo
i tilsynelatende hisslg diskusjon
med kelnaren om fordeler med
Porsche kontra Feman - Herlig!

a, neste dag var det
ingean benn. Eget
varktey var medbragt,

sa na skulle Dolly til pers. Farst
utvendigfinnwvendig inspeksjon,
deretter teknisk. Detie sa jaggu
mye bedre ut enn hva jeg hadde
dremt om. To rustflekker- og
voriginal frantspoiler- det var alt,
Perfekt! Opp pa bukk og frem
mead kniv, skrutrekker og godt
lys. Og til min store forbauselse:
INGEN rustl Det kan da ikke
vaare mulig tenkte jeg og stakk
og grov. Litt pa overflaten fant
jeq i bakkanien av en hjulbue
og nedelinne pa den ene dora,
men pa alle de kjente
rustfellena; batterikasser,
torsjonsrar, bak i B-stolpen og
rundt jekkfestens elc, var del
rustiritt. Og jeg som hadde tenkt
meg et "prosjekt". Dette var
nesten for bra. En god del
oljesal war det jo fra
simmeringene pa gir/motor,
men drivverket hadda jeg tenkt
é overhale i alle fall (i ettertid har
pakningene "trutnet". Den siste
aleren giennom 15 ar hadde
stort sett bare brukt bilen til et
par treff i aret. Og da blir
pakningene terre). Og
eksosanleggel som™ wvar
uoriginalt var det to hull I,
Provekjoringen fortalte om en

Ficcardo og Robert p& pub i Kiel ved herifirgen,

bl som var | orden uten nykker-
t:;g.l;.rden... for uinnvidde kan
opplyses at "skspertene” er
enige om at lyden av en 2.25
er den flotteste fra alle 911 ever
Da var det bare & skrive
kontrakt. 17000Euro + 200000
for 551 varmevekslere og
Dansk eksospotte, alt | rustirit
og ferdig montert. Bilen skulle
leveres pa henger i Kiel 5 uker
senere der vi skulle overta den,

P turen hjem var det togstraik

og problemer med leiebil samt
at italienske lommaeatyver gjorde

en brukbar fangst pa meg, men
dét er en annen histone. ..
E n sak il m& jeg nevne om
RSR. Robert er en
rimelig bra sjafar som
saly deftar | bakkelep. Til det har
han bygget sin egen
dremmeparsche. Utgangs-
punkiet er en "standard” GT2Z2,
men det var fer det... Na eren
kijiempemessig intercooler
montert pa den 4-hjulstrukne
3.6-literen, ny vaiv, latte ventiler,
andre kammer, nye dobbel-
turboer K24, innspreyining etc

| lvgaren pé Kislfergen hjem tl Norge. Da ar dat lov a feire
rerd i champagne mar Sen star inpgt noen dekk fengar nad,

Parsche Classic @ 30
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Til ezre for meg ble vidunderel
trillet ut og startet opp. For en
lyd! Bakken ristet! S& var ogsa
bilen testet til 728DIN pa
dynometer ved 0.5bar lade-
trykek!1!

Dagena gar sent nar man
venter pa nos godt, men
endelig kom dagen da
jeq og Gosia skulle hente bilen.
Giett om vi var spente? Bilen var
transportforsikret, men ikke for
tyveri,- og tenk om... Men alt
gikk bra, og bade Riccarde og
Robert ventet pa oss pa kaia.
Pa returen vanket det tysk
"champagne”, dere vet den med
Porscheemblemet pa. Higmme
i Norge gikk tollkdareringen greit,

og pa mandag klarte jeg oQ |

Magne Baavre det kunststykke
& fa betalt avgifter pa Tollboden
i Drammen, Inspisert bllen hos
Egil Haugen for LMK-
veteranforsikring, ordnet
midlertidig forsikring, gjgnnom-
fart teknisk kontroll hos
Biltilsynet pa Kongsberg og

{ = L .1.

1F A0

registrert bilen! Svetl, men vi
klarte det akkurat. Og
bilnummeret: S-81170.

tterspill. N& har Dolly
vart Kongsbergjente
siden april. Tilstanden er
meget bra til en 31-aring a

veerd, Bilen gar retl og slett som

ei klokke. Men til hesten blir det
midlertidig slutt pa moroa. Da er
det demon-tering og full
restaurering. Men original skal
hun fortsatt veere, med S-motor,
S-calippere, frontmontert
oljekjeler og alt det andre som
en riktig S skal ha. Lakken er
pa deler av bilen fremdeles den
originale, og | sa fin stand at jeg
héper & finne lakk som gjar at
jeg kan beholde tak [ baklokk
urert, Sa far vi smere 055 med

talmodighet | ca 2 &r da inntil

arbeidet er ferdig. Men da skal
det veart en rimelig streken bil
som fyller opp ved siden av den
orange 914-6 GT-en var. Og til
sommeren - da gar turen via
dele/teppekjop 1 Tyskland til

heya temperaturer

B

High Perfrmance 2050

T0WY-50 or spesielt urviklet for hey belastning of

Gardasjeen og en gjenvisilt hos
Robert og Riccardo

Tll gist: Dersom noen av
dere er pa jakl elter en
original bil er alia et bra
sted & lete. Arsaken til det ligger
i et utrolig stivbent regelverk:
Motor, hjulfelgdimmensjon- kor
sagt intet kan endres i forhold
il vognpapirene (pé min bil satt
det 185/70-profil dekk!). |
"moderng” EU-tid er det en
apning til & gjere endringer |
Tyskland og fa TUV-papirer der.
Det er EU-ltalla nedt til & godta.
Ellers er vel muligheten til stede
for 4 bli lurt i ltalia pa samme
méte som her hjemme. Sa skal
du ut & handle ber du gjere
hjemmeleksa og vite hva du
skal se elter.

God sommer |

Hilsener fra

Stein, Gosia og Dolly (8115
2.2 1970, VIN 8110301223,
motor 871/02 6301688)

Forgtrekkes av over 50% av teamene | den beinharde
amerikansks serien MASCHAR

@ Vir Z0W-50 olje gir bedre cljetrykk og mindre ofjeforbrulc

sarmmenlignet med mange av konkurre ntenes symtetishe
oljer. Dette glebder spesiallt motores sam jobber ved hoye
temperaturer ved aktive bruk i sommerhalvirat,

Var kiar over at konkurrentenas helirsoljer ar et kompro-
mies mellom ulike egenskaper. For deg er kanshje ilde lald-
seart | =50 det viltigste.

Mineraloljen fra T8 innfrir kvalitetshray som konkurrentans
bare kan mate med simve lnngt dyrers synbotiske oljer.

5% rabar o veledends pris vad kiap av min. || 4 feer [3 galion) |

| Inportor P Auoradsg TH: T3 4755 sl e havdai@eunitna |




orsche har fatt en ny
toppmodell og har tatt
frem det ypperste |

dagens modemne bilindustri for
a markera hvem som er pa
toppen. 811 GT2 er den
raskeste serieproduserte
Porsche noensinne og
akselererar fra 0-100 pa 4.1
sekund, Nar du har 200 kmit pa
meteret har det tatt 12.9
sekunder og nar "skyvet” atter
hvert avtar har du 315 kmit. Den
har satt ny runderekord pa
Mirburgring med 7 minutter og
46 sekunder, noe som gjar den
til rekordholder for seriesprodu-
serte gatebiler pa Mordsleyfen.

otoran | GTZ2 &g baser
pa den samme som
sitter | turboen men

forskjellen ligger | de to

GT2

turboene som har enda stemre

luftgjennomstremning og tillater
et ladetrykk pa 2 bar. Detle gir
an affekt pd 462 Hk (340 KW)
ved 5700 omdr. som er 10%
mer enn pa 911 {turbo.
Maksimum dreiemoment er 630
Nm allerede fra 3500 omdr. og
det er konstant til 4500 omdr.
All denne enorme kraflen
overferes kun til bakhjulena via
en B-rinns girkasse. Synkron-
iseringsringene | girkassen er
laget av stal | stedel for messing
for &4 gjere den enna mer
palitelig ved hard bruk. Bilen har
ogsa veert pa slankekur og
egenvekten ar 1440 kg som er
100 kg lettera enn 8911 firbo,
Delte gir 3.11 kg/hk og vi
snakker fortsatt om en gatebil._.
Som pa GT1 og GT3 benytter
ogsa GTZ2 seq av larrsump

aljetank pa motorblokken.
Denne Iasningen serger for nok
tilfersel av olje ved hjelp av godt
dimensjonane oljepumper saly
under ekstrem bruk, og den
lotale oljemengden er ca. 11
lter, Eksosanlaegget eri prinsipp
det samme som pa 911 turbo
og oppfyller med god margin de
strengeste krav til avgasskray i
USA. Bansintanken er ket fra
64 liter til B2 liter p& grunn av
plassbesparelsen | forhold til
firghjulstrekk.

or de av dere som ikke
har kjart den nye 911
turbo sa er den kort fortall
en "komfortabel” suparsportshil
som fales forholdsvis myk &
kjgre pa bane. Pa GTZ2 erdenne
mykheten fjernet og Porsche
har kommet med et sports-

Porsche Classic # 3
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i

nylt oppsett/design av bremse-
rerene til hver monoblock
aluminiumscalipper s@rger
disse bremsene for ekstrem
bremsevirkning totalt uten
wfading» takkel vaare den harde
overflaten pa de keramiske
bremseskivens.

ent ulseendemessig er

GT2 noe forskjellig fra

911 turbo. Frontpartiet
er mye mer aggressivt med et
luftinntak | forkant av panseret |
tillegg til mer asrodynamisk
design pa de store luftinntakena
| frontfangeren. Den perma-
nente vingen pa motorokket har
ikke bare ot lekkert yire design
men den serger ogsa for
maksimum marktrykk nar det
begynner & ga fort. De gule

* ' bremsecalippeme forleller ogsa

understell som gjer bilen 2 cm lavere enn turboen og det benyttes
racingfjsrer og sletdempere som er hardere og mer
zammenlignbare med GT3, Den har ogsa fatl justerbare
stabilisatorer foran og bak samt et hjuloppheng med
justeringsmuligheter som gjer bilen enna mer optimal for bruk av
slicks eller racingdekk, GT2 har PCCB (Porsche Ceramic
Composite Brakes) som standard, noe som har redusert
nedbremsing av bevegelig masse med 16,6 kg. Sammen med et

at vi har med en noget spesiell
varsjon & gjere og de 18" store
felgene er 8,5" foran med 235/
40 R 18 dekk og 12" bak med
315/30 R 18 dekk bak. Som
standardutstyr leveres GTZ
med 4 airbager, skinntrukne
Recaro racingseter, el vinduer,
flernstyrt alarm og sentrallas.
Du kan ogsa velge om du vil ha
den med eller uten klima-
automatikk og radic/cd-spiller
eller som Club Sport versjon
med fabrikkmontert bur som er
boltet i chassiset. En CS vil nok
ha den sterste kjgreopplevelsen
pa bane og hvem trenger vel da
ekstra musikk utover den som
kommer fra motoren 7 Vi fikk
dessverre ingen tildeling av
GT2 pa 2001-kvoten men vi har
fatt tildelt 6 biler av 2002-
produksjon. Det betyr at vi kan
levere biler fra ca, Arsskiftet
2001/02 og grunnprisen er
forelaplg satt &l kr. 2 350 000.-

Egil Haugen
Autozentrum Sport as
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Porsche har vaigt Mobil.
Hva med deg?

Mobil og Porsche har innfedet et langsikily samarbeid. har foretatl, ar Mobil den oljen flest bifistar mener det er verdl
Diet innetaasar blant annet at alle nyve Porscher leveres med & batale litt ekstra for. Undarsakelsen viser ogsd at vi er ps
Mebil 1 som odginal molorodje. Det Blr med andre ond var topp nar det gjelder den hayesie kvakitaten, beste kaldstarl-

Jobb & sarge for at motoren fungerer som den skal, olje sami den oljen som gir best molorbaskytielse,

uansett temperalur 09 belastning. Det er [kke wean grunn st norske bélster

Men du trenger ikke & kjere Porsche for 4 8 Irekkes frem Mobil 1 som an unik matorolje, Som

nytte av de egenskapene Mobil 1 stér for, det halder en helsyntetisk haykvalitetsolie taler den mer

rrved &t du skifter alje hos en av vare forhandlere, -.,| enn minarzlodier, Gir bedre ylelse, sparer driv-
"
Dette har mange norske bilister oppdaget alle- % stoff og garanterer optimal smerng bade ved
¥
rede. | falge to store undersokelser Scan Factog MMI | N 1 ekstremt hove of lave lemperaturer,
T S M

Uansett hva slags bil du kjorer

Mabll 1 f4r elu Kjapt pa Hydro Texaco slasjaner, varkstader 0g hos billarhandlers. Ring oss glemea for naermare nformas|on am ulsakgssteder
Isoied D0 AT B BO0 32 450



AUTOTUNING AS

ange stolte Porsche-
giere vet godt hvor
Rade i &sfold er. Del

er ikke naturgitt st man
forbinder sportshiler av edieste
sort med Rade, =a v bestemte
oss for &4 se litt mer pa
bakgrunnen for dette. Opphavet
til denne assosiasjonen finner
vi | et firma som heter
Autotuning AS. Daglig leder
Espen Olsen o0g hnans
medarbeidere (6 ansatle), har
siden starten | 1893 markert seg
som gode hjelpere nar
kissledaggen halter, eller skal
erstattes med annen redskap.
Om vi setter kursen sarover pa
E6 fra Oslo, vil.vi passere
Ryage flysiasjon mens |lukten
fra Moss enna kan fomemimes
Mens wvi speider efter

flymaskiner (helst en jet),
dukker plutselig halvparten av
en giftigrenn 911 opp pa veggen
pa en forretningsbygning.
Umiddelbart etter kommer
avkjeringen ({(ca 100 m).
Fredrikstad og Rade forkynner
skiltet. En dreven sjafar rakker
akhkurat & lomme ot par gir fer
“flapsen” ma ul, og vi svinger inn
til nyoppussede lokaler hos
Autotuning. Turen tar ikke stort
mer enn 45 min. fra Oslo

i aner med en gang &t
det ikke er et vanlig
verksted vi har kommet

til. Velkjente logoer fg RUF og
FVD henger pa veggene.
Parkeringsplassen gjer heller
ikke skam pa nabolaget. Her
star pent oppstilte biler til

reparasjon eller modifisering pa
varkstedet, samt biler til salgs
Dat beste av alt, det er bare
Porscher! Inngangspartiet
domingeres av an resepsjon og
salgsdisk. Her finner vi daglig
leder Espen Olsen i full gang
maed & besvare noen av de
mange telefonens som kommer
inn til en totalleverander av og
tl brukte Porscher. Han kan
fortalie at de gar inn | “moro-
arstiden 2001" med ny salgshall
for brukte biler samt sterre
vearksted med bedre kapasitet

og nytt utstyr.

utotuning har som motto
a4 vare en serigs og
valitetsbevisst pariner

for den engasjerte Porsche-
aier, De er ogsa forhandler for

18
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RUF | Norge, og har agenturer
for flere andre levarandarer
som f.eks. FVD. Dessuten kan
TechArt's sortement skaffes.
Autuning driver ogsa med salg
av brukte deler. Nar det gjelder
RUF, kan Espen og hans
mekanikere levere alt fra
enkelte komponenter (il
komplette |l@sninger for en
fullstendig ombygging av bilen.
Spesialutdannede  fagfolk
sarger for at de strange
retningslinjene =att av at
kvalitetsfirma som RUF, felges.
En annen falge av spesial-
utdanning av mekanikerne, er
alt Autotuning stiller med
spesialister pa de enkelte
komponenter i din bil, Han som
for eksempal har ansvar for
motor/gir, skrur bare pad motor/
air, Slik kvalitetasikrer de hele
den prosessen det er a
reparergftune an avansert
sportsmaskin. Autotuning har
fasle priser pa servica (eks. 911
SC/Carrera kr. 5300,- [nkl.
hobil 1 olje). Det blir banyttet
kun originale deler pa alt arbaid.
Slik vet man hva man har a
forholde seg Hil av forventede
"faste” utgifter, i alle fall den
nzrmeste fremtid. ... (burde hatt
20 hk til 1) Investeringer i
tekpologi og uldanning
medferer dessuien at service
og reparasjoner felger den
standard som kreves av et
Porscheverksted

om nevnt tidligera, har
Autotuning ogsa
salgsavdeling for

klassikere o0g kommende
kKlassikere. Om man har an
dram som ikke kan realizeras |
Maorge, kan man ogsa sake
hjelp hos Espen & Co. Vi har
en felelse av alt Hr, Olsens
nettverk i Porscheverdenen
begynner a bli omfattende. ...
Kart summert er Autotuning
verdl et basek for en Porsche-
antusiast, enten det gjelder kjsp

Forscha Classic # 30
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av bil, reparasjoner, tuning og
modifiseringer. MNevnte vl
medlemsrabatt og mulighet for
fri bil ved dagsreparasjoner ettar
avtale 7

Syein Annestad /¢
Christian Eek Jensen

Firehjulskontroll og justenng
greres ved elp av avanserie
maskiner og vekler pa hvent hjul
for optimall resuitat,

20 Presshie Clagsio # 30
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am den
EYyorne
1:43 enfu-

siast jeg er sa
hadde jeg vel aldri
drgmt om a skrive
om en sa stor
modell som 1:18,
men | detie tilfellst
s& er jeq villig til a
gjere et unntak !
Jeg har | tidligere
artikler beskrevet
de imponerende
detaljarbeidena pa
de sma 10 cm
modellene, og da
skjgnner en |o at
det er enda sterre muligheter for
4 imponere med detaljene pa
en skala som er nesten ftre
ganger sa stor. Det er Ikke
hvilken madell som helst jeg tar
for meg denne gangen, men
nzrmere bestemt en legen-
darisk herighet fra 1970, Og det
betyr Porsche 917K som Steve
McQueen kjerte i filmen
“LeMang”, Det er AUTOart som
har laget modellen og det er et
imponerende stykke finish som
ma skrues ut med fire
stjerneskruer av
esken, Lakkarbeld-
el er helt perfeki og
dekoreringen til-
passet naarmest
100% originalen,
Det lille lokket
foran kan flernes
for a kamme til
bremseveskebehol-
derne, oljekjalersn
og alle lufterarans
fra luftinntaket.
Videre kan begge
derene apnes slik™
at en har tilgang til
cockpiten hvor du
finner det rede go-

cart lignende ferersetet og det
enda mindre passasjersetel, 6-
punkts Sabelt belter, Instru-
mentering, girspak, ratt og speil,
sely hovedstrambryteren pa
dashbordet er som pa
originalen og det er ogsa den
utvendige bryteren like foran
ruten.

esten av bilen er
motorlokk, og det kan
apnes det ogsa | Del er
nemiig her det mast essensielie

befinner seg,
nemlig den 12-
sylindrede  |uft-

kjslte (hva ellers
...) 4.5 liters 540
hesters boxer-
motaran s0m
Parsche hadde en
eventyrlig suksess
med pa begynnel-
sen av 70-tallet.
En bil som toppet
380 kvt pa Mul-
sannestrekket...
Pafyllingslokkene
til olje og bansin
mangler bare de
giennomhullede
finnene ellers er oljersr,
oljetank, bensintank osv. pa
plass. Bremseskivene er som
pé originalan og gar gjennom
calipperene og felgene er matl
sorte med senterbolt. Den
karakteristiske [iggende viften er
gul for & symbolisere glass-
fiberen som ble brukt pa
originalen — det er rett og slett
et prakistykke pa den aller
averste samierhyllen, Dateren
modell som bare sier "Kjap meg,
for denne MA du ha !" Den er
laget i metall og
veier | overkant av
500 gram. Pa
esken, et sitat av
Steve Mc Queen :

Racing s life!
Anything that hap-
pens befare or
after is just waiting.

Det kan jo ikke sies
bedre...

Egil Haugen
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NYFODT !

var vi (Egil og undertegnede)

nygift. Og na har vi "ny (-lig)
fedt™ 6. april ble vakre Nora
fadt. Og som seg her og bor,
ble hun hentet | - en Porsche
vell Prinsessen ble plassert |
forsetet ved siden av far i et
dertilh@rende Porsche baby-
sete. Og jeq ble "brettet” i to, og
stuet inn | baksetet! Fremdeles
noget sterre enn tidligere, da
normalvekten hadde skt med
nette (f) 35 kilogram. Av erfaring
kan jeg na nevne al det ikke er
spesielt god plass bak | &n
Carrera 4, Jammen godt vi bare
shulle tilbakelegge strekningen
Rikshospitalet-Kolbatn

am Porsche-entusiasi-
kone er det alisa eft og
annet jeg nd har lesrt, og

et og annet jeg ma finnemeg .
Jeg har sagar et besek pé
Porschefabrikken i Stuttgart pa
merittiisten min. Hva Formel 1

I Porsche Classic nummer 29

gjelder... sa kan jeg faktisk
skryte av & ha vert én av
ekstreeeeeamt mange tusen

‘tilstedeveerenda pa Hocken-

heim | 1999, Og jeg og min
mann har kjart “runden” i
Monaco - sigar pa scurbsens.
Dere ser jeg kan terminclogien
deres!? Jeg blir nok ingen ihuga
fan, men morsomt har det vaart.
g kanskje spesielt morsomt at
Eddie Irvine vant i 1989, For vi
stod nemlig sammen (!} pd ski |
Madonhna tidligere det aret.

il = primaart Porsche -
med dartilhgrende
"aktiviteter” har altsa

sneket seq inn | undertegnedes
hverdag. Det er banetreff og
slalamkjering. | tillegg jobber
han med Porsche fra morgen til
kveld, Og "4 skru bil", ja det gjar
han ogsal Far min tid med Egil
ble bilen reparert pa verkstedet,
o det eneste jeg gjorde var a
fylle bensin og & kjore den. Bilen

han skrur pa er lakkert Riviera-
bla, og nar min mann stillar pa
startstreken, ja da stiller mor
med Rivierablalakkerte ta-
negler!

Hilde Haugen

Parsche Clesgic # 30
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TATYVEN PA
FERSK GJERNING !

et stjeles mer | Norge
enn noen gang fer. |
farste halvdel i ar steg

biltyverier med 20 prosant i
forhold til samme periode i fjor,
Motorsykkel-tyverier med 48
prosent, grove ran med 46
prosent, og tyverier fra hus og
hytte med 13 prosenl I tillegg
har det veert en 30 prosents
gkning | battyverier fra 1998 il
1096, Mar ulykken farst er ute?
er det statistisk sett en meget
stor fordel & veere sikret med
Guard System, siden del viser
seg at mellom 90 og 85 prosent
av sfjalne objekter som er sikrel
med dette systemet spores opp
umiddelbart, og eieren far gjen-
standen tilbake samme dag !

arviksbedriften Guard

Systems ASA har kommet

opp med en pakks
l@sninger som er ganske sa
uovertrufien. Systemet gir
formodentlig markedets beste
beskyttelse, og det til en uhyre
fordelaktig pris. Her kan vi for
en gangs skyld faklisk oppleve
& f4 bade i pose og sekk, noawvi
allers Ikke er vant med. La 0ss
se litt pa hva Guard Systems
egentlig er.

AutoGuard

Biltyvarier ar en pest og en
plage. Salv om bilen biir funnet
igien etter en stund, er denne
ofte rasert og mishandiet, og det
er derfor meget om & gjere a
finne den s& snart som mulig.
Kostbare hiler selges ogsa
organisert ut av landet, eller
hogges opp til deler. Derfor

gjelder det & finne dem med &n
gang, og her kommer Auto
Guard inn i bildet. Nar bilen din
blir stjalet ringer AutoGuard og
gir beskjed om dette. Her kan
du velge inntil 3 forskjellige
telefonnummer som blir varslet.
Mar du varsler Guard Systems
alarmsentral, spores bilen via
selskapets sporingssystem, og
5% av biler som er sikret med
" dette systemel kommer tilbake
til-ebaren samme dag! Fordelen

ar innlysende. Med et slikt 3

system far du hos noen
forsikringsselskaper rabatt pa
premien, og fritak far egenandel
vad tyveri. Reduksjon av
haerverk, samt at du unngar &
miste personlige papirer o9
gjenstander, slipper & vente |
lang tid pa verksted, eller venta
| lange lider pa levering av ny
bil, bor vaere god grunn til & se
pa systemetl.

YachtGuard

Systemet er jo egentlig del
samme som AutoGuard. Det
varsler dag ved innbrudd eller
tyveri av baten din, og gjer at
det | 95% av tlifellens er meget
enkelt a finne denne igjen
samme dag. Dersom du
allerade har et alarmanlegg i
baten, kan Yacht-Guard, pa lik
linje med alle de andre
systemene, kobles sammen
med eksisterende alarm.
Fordelen er, selvsagt, at det na
ikke bare er en alarmf&om star
og uler og skriker for seg saly,
man at beskjed blir sandt til deg
om at innbrudd eller tyveri er pa
gang. Og dette foregar over

lukket radiosamband,

Hus og hytte

Innbrudd og tyverer fra hus og
hytte blir et stadig sterre
problem, og ogsa her har Guard
Systems en meget interessant
lesning. Siden vi snakker om
tradlas alarmoverfering er du
lkke avhengig av 4 ha telefon
montert, hvilket for hytter er en
meget stor fordel. Guard
‘Systems radiocomputer vil,
sammen med &t alarmaniegg,
varsle et vakiselskap eller eier
nar et innbrudd foregar, og
mulighetene for & hindre tyveri
og harverk sker draslisk,
Mange hytter ligger slik til at det
ikke er utbygget telefon, og ei
sirene vil heller ikke varsie noen,
Owerfaring av signaler via lukket
radiosystem er derfor eneste
muligheten, og dette fungerer.
Mar vi na kjenner til hvor stort
omfanget av antikvitetstyverier
ar, vil vi pasta dette er en megel
god lesning. Med visse
forbahold kan faktisk ogsa
gjenstander sikres pa slik mate
at de kan flnnas igjen via
sporingssystemet.

Gjenstander

Hwa om du kanskje har en
forretning som stadig blir utsatt
for innbrudd? Vi vil Ikke fortelle
noen hvorledes systemet
fungerer, men kan opplyse vare
lezere om at det er fullt mulig &
sikre innholdet av eksempelvis
et tobakkslager. Det somisa fall
vil skje er at man vil kunne finne
varene, og dermed tyvene. Man
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Eksklusiv avtale til klubbmedlemmer i
Porsche Klubb Norge !

i

[ Velg noe mer enn bilalarm,,L\l

Antall bil-tyverier
har ekt med over
20% frai fjor ! - ..

[T T e

95% av stjalne objekter som er sikret med Guard systemet spores straks opp
av Guard Systems og eieren far tilbake sine verdigjenstander samme dagen !

Registrer deg og bli blant de 100 forste som
mottar en Guard sporingsmodul til Kr. 0,-

Kun 136,-/mnd for 2 drs avtale. (inkludert batteri hvert ir)

Oppgradering: eventuell tilkobling for alarmoverfering kan utfores av viire forhandlere. Se viir forhandlerliste pd:
guardsystems.no

(iuard Systems produserer noe av det fremste innen sikkerhetssystemer for sporing av tyvgods og systemene

er selvsagl vavhengig GSM/GPS ! Modulen kan byttes til ny bil men ved sletting av abonnement leveres

Guard modulen tilbake. Tilbudet gjelder kun medlemmer Ser Trandelag og sydover.

Svarslipp:  Ja takk, jeg vil ha Guard i bilen ! [] Registrer deg pa en av 5 folgende miter:

Navn :

Adresse : i:_-“uﬂin:{ E}fdsrenu AE Kﬂnda]l{aia, 3263 Larvik
, . 2 #nail: kundeservicef@guardsystems.no

Mﬁdicmanr. ) . 3. Guardsystems.no/PORSCHE

Type bil

ey g 4, telefon 815 22 800
Forsikringsselskap : 5. telefax 33 14 18 01




kan selvsagt speme seg om dette er nadvendig |
tillegq til vanlig alarm, men nar vi vet at det | dag
er tobakksligaer som driver organisert kriiminalitet
med tobakkstyverier, er dette slatt ingen dum ide.
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Umulig 4 oppdage

Far en tyv er Guard System en problematisk
motstander, Dette fordi systemet er passivt, og
dermed umulig & seke seg fram til. Om noen har
lyst til & stjele din Porsche eller dif cabin-cruiser,
kan man ikke scanne bilen eller baten for a se
am den har en sender innebygget. Denna ligger
der passiv, og aktiveres ved behov av Guard
Systems folk under sok, Guard Systems ASA har
derfor inngatt en kontrakt med batprodu-santen
Hydrolift. Hydrolift er en batprodusent som hiar
spesiali-sert seg pa "gkjsergardsjeeper”, som har
vaert svaert tyveri-utsatte. Hydrolift fokuserer pa
sikkarhet og har | lengre tid montert
Guardsystemet til kunder som har ensket det.
Na har Hydrolift gatt lenger — som &n del av
sikkerheispakken fabrikkmonteres na Guard
moduler 1 alle batene de produserer. "Detle ar
rett og slett den beste og mest effaktive
sikkerhetsl@sningen pa markedet”, hevder
Trygve Holtan-Hartwig i Hydrolif.

Ta vare pa verdiene

Som sagl er dettesmuligens det mest effektive
systemel pa markedet i Norge | dag, 09 da er det
ekstra trivelig at pristappen er uhyre moderat.
Salve alarmsystemet leveres |kke av Guard

Systams. Det gjeres av lokale montarer, som
installerar det utstyret som er mesl
hensiktemessig for 4 sikre det som sikres skal,
Guard Systems serger for at du eller en
alarmsentral blir varslet nar noe skier, og gjer |
tilegg at bilen eller baten (elier andre glenstander)
blir funnet igjen raskt. Systemet kan med andra
ord kobles til diti eksisterende alarmanlegg, noe
som i 54 fall begrenser installasjonsutgifiens
radikalt. Dette fordi du ikke behaver & installere
nytt alarmanlegg. Gjenfinning vil kunne skje hvor
som helst, man radiovarsling til eler er avhengig
av dekning for Guard Systems radioanlegg. En
bil eller bat beveger seg, og vil likevel hurlig
kommea inn | dekningsomradet. Men for hylter og
elendommer ber Larviksbedriften kontakles for
& hare narmere om dekningsomradet. Om flere
gar sammen, kan det bygges nadvendig
infrastruktur for omradet, g en hytteeier-forening
ber vaare rikiig forum i s& mate, uansett dekning
for radiovarslingen. Mar en bil eller bat blir meldt
stidlet til Guard Systems, er sjansen 85 prosent
at du har den #iBake samme dag — om varslingen
gér til deres alarmsentral hurtig. Om ikke det er
verd pengene, da vet ikke vi hva som er det n

i har laget et eget tilbud til medlemmer av
PCN som du kan se av annonsen pa
forrige side. Delte er etter var oppfatning
en svaert gunstig mate a sikre diit spasielle
kjarftay pa og hvis uhellet skulle vere ute sa vil
vi gjere vart beste for at bllen kommer til rette

igjen =a raskl som mulig...

Knut B, Hovden, Guard Systems
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GARASJENYTT

et begynner endelig 4 ta
form | garasjen om
dagen selv om ting nok

ikke har gatt sa fort som jeg av
og il skulle ensket meg, Mitt
Roadsport A emne er en 1985-
modell 944 turbo som ble kjept
inn noe skadet men likevel
veldig hel og fin i karosseriet.
Taket hadde fatt seg an trykk
etterzsom bilen hadde gatt rundt
men det passel jo ganske bra
eltersom targa-takel skulle vekk
uansetl. Det ble an effektiv
nedplukking av bilen de ferste
manedene og karosseriet ble
temt fulistendig for alt som var
fastmontert. Den egentlige
arsaken til nedplukkingen var
for & bytte farge og da var det
jo bare a ta'n helt ut | Selv
ledningsnettet ble tatt ut og

strippet for ungdvendig vekt {blir
spennende og se om den
starter igjen. ..) Atle Ramberg pa
Sofiemyr Bil har statt for
metallarbeidel og lakkere det
tomme skallet Rivierablatt far
sommeren 2000. Dette er en
farge som blant annet finnes pa
993 RS og den er mildt sagt
ganske synlig. Det er faktisk
Ikke sa mange farger som
passer pa en 944 turbo og siden
det allerede finnes et par
speedgule biler her fra for sa falt
valget ganske naturlig pa den
skarpe blafargen.

iden bilen var fullstefdig
nedstrippet sa ble det
forholdsvis enkelt med

valg av bur, og etter en lengre
prat med Jan Poverud i Trolco i

Lierbyen sa ble vi enige om 3
helsveise et FlA-godkjent
stalbur for & stive den opp s&
godtl som mulig. Dette ble
selvsagt gjort for lakkering og
bilen har cgsa fatt samme
blafarge innvendig. Frontstyk-
ket, forskjermer og panser ble
kigpt og hentet hos Pater
Sandén | Geteborg | juli for 3
spare litt vekt | fronten pa bilen.
Del samme gjelder plast (lexan)
vinduer og bakluke for & lette litt
pa hekken ogsa. Jeg leverte
ogsa wasta-gaten hos Peter for
overnaling og medifisering og
det er nok ikke lenge fer det blir
en dagstur til Geteborg for &
plukke opp de siste smabitena.
Motoren har nd endelig blitt
boret pa nytt av Vidar hos
Sylinderservice og jeg venter |

Forsche Classis & 1)
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skrivende stund pa at det skal
freses spor | blokken for
planotrdd mot toppakningen.
Det er jo et kjent problem pa 944
turbo at toppakningen har en
tendens til & ryke nar man kjarer
med litt ekstra ladetrykk, Darfor
er det like greit a ta visse
forholdsregler nar ferst all er
ute. Det blir nok ogsa koblet et
ekstra (lite) ratt | nasrheten av
hayrehanden for a kunne
justere turbotrykket en smule.
Jeg tenkie en stund pa a ske
volumet til 2.8 liter men lot cel
bli med tanken. Motoren hadde
gatt ca. 175000 km og det var
siitekanter pa hver sylinder sa
dat var ingen vei utenom. En
sendag kveld i vinter la jeg |
sengen og leste 811 & Porsche
Warld og s& en annonse fra
Racewars | USA om strekkbolier
til 944 turbo. En annen artikkel
i samme blad tilsa at detle var
et "must” for preparerte motorer,
sa neste morgen ble disse
bestilt pa internett og torsdag
ved lunsjtider () kom en budbil
og leverte. Now we're lalking
sarvice | Selve turboen har
ligget klar i lengre tid og den ble
modifisert og bygget om hos
Turboservice | Porsgrunn. Kan
ikke akkural si jeg kjente igjen
turboen da jeq fikk den igjen for
den sa s& mye mindre ut nar jeg
sendte den... 1 tillegg er
turbinbladene og turbinhuset
modifisart for & gi bedre
luftgjennomstremning. Har
bestemt meg for & bruke Heslac
programmerbart tennings-
system med nye dyser for a fa
best mulig kontroll pa innsprul
og effektuttaket. Dette blir
ferieprosjektet nar motoren ar
pa plass igjen

ar del gjelder
understeliet sa er det
alierede pa plass. Jeg

har valgt & bruke justerbare gule
Koni bade foran og bak og de
er pakket om og modifisert hos
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Simoco av Simen Huse. Flasrer
foran er fra 944 turbo sporis-
understell og bak er det benyttet
samme som pa 968 Club Sport
med utvendig hjelpefjaar.
Torsjonsstaver bak er 25.5 mm.
Det brukes el justerbart 19 mm
stabstag bak fra Turbo Cup og
30 mm foran fra 968 C3.
Girkassen er fra en "91 turbo
med 40% diffsparmre men jeg er
redd for at den blir for hayt girel
i forhold til de fartene som
gielder p& banens her hjemme.
Det far bli nesta prosjekt a drave
den om til lavere toppfarl. MNar
det gjelder bremser 28 ar nok
disse relativt overdimensjonert
i forhold til vekien pa bilen, men
det er bedre a ha for mye
skrubb enn for lite ! Har ogsa
fatt tak | ABS-enhet fra en
skadebil og velger derfor &
bygge ABS-bremser pa bilen
med manuell justering av trvkket
bak. Bremsene er fra 983 turbo
bade foran og bak og del skulle
bare sma modifiseringer av de
bakre calipperene for & fa det
til & passe rett pa de originale
baerearmens. For & f& det til &
passa foran brukie jeg nav og
spindel fra en 21 944 turbo.
Bremseslanger er selvsagt
slalspunnede og dette faes
kKjgpt | metervare hos GH
Fittings | Trondheimsveian i
Oslo, ogsa med alle koblinger
og overganger | messing. Mar
det gjelder felger s& var jeg s&
heldig & fa tak i originale "92 RS
magnesiumfelger da jeg kjepte
meg &n ‘91 Carrera 4 som
bruksbil | vares og disse er jo
lette og fine. | forhold til en
standard Cup-felg sa er
besparelsen ca. 2,5 kg pr. felg.
Som sagt, det begynner a ga
rett vel og jeg haper at bilen er
startklar etter ferien en gang.
Malet er a fa kjort de siste
lspens pa Valer og Rudskogen
hvis alt klaffer fremover. ..

Egil Haugen
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DEL 11:

OMBYGGING TIL
“COIL-OVERS’

agens tema er for de
virkelig spesielt
interesserte, og siden

du pa tross av overskriften har
begynt & lese, regner jeg med
at du tilh@rer denne gruppen.
Fra tidanes morgen har Porsche
911 vaart utrustet med sakalte
torsjonsfjeerer (fjaerstaver), pa
samme mate som tlidligere
Porsche 356 og dessuten VW
babla. Farst ved Introduksjonen
av 911 Carrera 4 (964) i 1988,
ble torsjonsstavene aviest av
spiralfiaerer 1 serigproduksjon.
Fjserene sitter tredd over
stetdemperne ag kalles ofte for
"coil-overs”. Na aer det ikke noe
grunnieggende galt med
torsjonsfjaering, tvert | mot gir
det en meget kompakt og robust
design pa hjulopphenget.
Problemet oppstar nar man har
behov for raskt & kunne bytte
fizarer samt onsker & enkelt
kunne innstille flartrykket pa
hvert hjul. De som har byttet

torsjonsstavene bak pa en 911
vet at det tar en lang
attermiddag far delene &r byttat
og bilen er tilneermet like hey pa
begge sider. Ogsa Porsche
inns& dette, og innferte coil-
overs pa 911 RSR allerede i
1873 pa& fabrikksbilene. De
hadde den gang ikke lov til &
fierne original fjserene og
benyttet derfor coil-overs som
hjelpefjsarer. Senere ble coil-
overs benyttet alene pa
Porsche 934, B35 og senere
racing utgaver,

n torsjonsfieer har stort
satt samme
karakteristikk uavhengig

av hvor mye hjulopphenget
trykkes  sammen Med
spiralfjerer kang man
skreddersy de egenskapene
man pnsker, f.eks kan man ha
an progressiy fizr som ar myk
for sma bevegelser og hardere
ved sterre sammentrykning

Man kan ogsa bygge inn fjzerer
med ullke egenskapar etter
hverandre i serie. Pa biler med
torsjonsfis@ring som er mye
sanket, kan det bli problamer
med at fjzsrene blir for lite
farspent i ulgangsstillingen. Ved
f.eks kjering | sving kan delie
fare til at innerhjulet far for darlig
marktirykk (pa grunn av
krengningen) og dermed mister
mye av grepel. Med spiralfjesrar
kan man ha sakalte tilsatsfjearer
som normalt er helt
sammentrykt, men som sparker
i fra | det hjulopphenget fiserer
utover.

r det sa mulig & bygge
om en gammel 311 til
hjuloppheng med coll-
overs? Jepp, fakiisk er delle en
ganske kurant jobb (forutsetter
at du har studert teknisk hjarne
1 — 10). Fram er det enkleste a
bytte til komplette RSR fjzerben
fra Bilstein. Disse er forbaradt
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for spiralfjaerer og erstatter de
fissrbena du har uten
ombygging. Prisen ligger pa
rundt kr 7.000,- pr. stk. Da
originale torsjonsslavenea
fjsernes, bserearmene ber
dessuten opplagres med
nylonfaringer istedenfor

originale gummiforinger. Har du -

en 911 fer 1978 (SC) vildu ogsa
bli tvunget til & oppgradere
bremsene fram da disse
fizzrbena er tilpasset SC eller
stgrre calipre, Bak kan du kjope
gt sakalt 935 ombyggings kit
Dette  hestar av nye
langsgaende svingarmer med
uniballs (lager) og feste-
braketter for disse. Prisen ligger
rundt kr. 5000,-. Kan bestilles

bl.a, fra Stigs Garage | Sverige-

eller pa internett hos smart-
racing.com | USA, Ogsa bak blir
de criginale torsjonsslavene
fieernet og dessuten det yire
lokket som gir opplagring bl
torsjonsstav og original
svingarm. Lokket blir erstattet
av ny 935 festebraketl. | tillegg
kommer ogsa her RSR
dempere fra Bilstein, ligger pa
rundt kr. 3000.- pr. stk. Her kan
du ogsa fa dempere fra Sachs,
Koni og flere andre, Alt dette er
"bolt-on’”.

kal oppsettet bak bli helt

vaerst, bar du nemiig ha

911 Turbo basrearmer
bak. Disse tilsvarer det Porsche
benyttet pa sine fabrikksbiler,
D far imidlertid ikke benyttet
disse armene uten a bytte
haerearmens indre innfesining
(inne mol girkassen). Her finnes
det ogsa ferdige fester a fa kjept
som dessuten er modifisert for
a gi en effektiv innstilling av
cambervinkel bak. For & fa glort
dette ma du ha tilgang pa en
habil sveiser. Det er dessuten
nyitig & ha tilgang ‘pa dreibenk
da man trenger diverse hylser
og skiver far fjagrer og dempere
ar pa plass.

r det s& verdt strevet ?

Val, om du er i ferd med

4 bygge deg en banebil
og uansett ma ha nye dempere
og torsjonsstaver, er detta
absolutt noe & tenke pa. Da
koster det ikke sa mye ekstra
og du vil fa 964 kjara-
egenskaper pa din gamle 911
— uten a fa 964'ans vekitillegg.

Hans Peter Havdal

Ailtle under wiser dan nye
svingarman med uniball og l8s
fastebrakeft samt slaldemper
mred cai-owver. Dessulen ar dal
wigt en 911 Turbo baorearm

Bilde nederst viser delene pa
plass. Her kan man 5¢ (haper jeg)
al forspanningen pd feera enked
kan justeres ved higlp av
kontramutire pa demperen.
Damperan har ef langt
grangeparti pa husel. Den rede
figera ar an tilzatsieErn mans
havedijara er svart
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Bakgrunn

t pa &60-tallet wvar
Parsche stort sell et
ubeskrevet merke

innenfor rally. | det hele tatt ble
rally pa mange mater setl pa
som noe speskelt - nog nasten
seart som ferst og framst hadde
stor utbredelse oppe |
Skandinavia generelt, og |
Sverige og Finland spesiell.
Men nettopp rally kom etter
hvert til & prege en ung svenske
ved navn Bjem Waldegard som
allerede ved 7 ars alder hadde
bestemt seg for at rally varselve
hensikten med livet. -Og som i
en alder av 18 ar var etablert
som rallyferer med egen VW.

EN KJAPP SVENSKE

Forst med Boble 1500, deratter
med VYW 15008 (Type 3
Natchback for kjienners). Men
det er ikke VW vi skal snakke
om her.- det er Bj@rns forhold il
Parsche som er foranledningen
til denne artikkelen. Og pa
bakgrunn av nettopp det
forholdet tok klubben initiztiv B
4 invitere Hr, Waldegard til
Morge for 4 gi medlemmene
anladning til & here en Porsche-
legende selv fortelle om sine
opplevelser | sporet. Allerede
her vil jeg nevne at defie igke
hadde latt seg gjare dersom gef
ikke hadde vaert for sponsorane
Autozentrum Sport, Autotuning,
Kongsberg Automotive og
Steinar Mikkelsen. Takk for

stotten som gjorde det mulig &
giennomfare beseket som fant
sted hos PriceWaterHouse p3
Sjalyst | Oslo dit ca. 40
entusiaster fant veien lardag 24
februar!

Bjorn og Porsche 911

VW'en hans innbrakie hans

farsle seier i et nasjonalt
standard-rally | Svernige. Etter et
raskt mellomspill med Mini-
Cooper var han tilbake med ViV
og ble nr. 3 i det internagjonale
Gulf Londen-rallyet i England i
1865, Derved ble han lagt
merke til av Porsche som hadde
bestemt seg for at den nye

' 1964 lasnet det for Bjern.

Prascha Classic # 30
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modellen 911 skulle seftes inn |
rallysammenhang. Fersti 1967
var det hele klart, og kontrakt
ble signert med Porsche
representert ved Baron
Huschke von Hanstein (bor
huskes av alle Porsche-
antusiaster for sin innsats innen
Porsche motorsport). Drom-
men var gatt | oppiylielse, og
Bjern skulle kjsre 911 for
fabrikken. Det kan kanskje
hares lukrativt ut etter dagens
malestokk - rallyferer med
lennsavtale, men etter datidens
ardning matte Bjern vaare
fomeyd med litt mer enn rena
lommepenger. Men hvem bryr
seq vel om det,- han skulle jo
kisre 911T, en etter datiden
superbil i rallysammenheng. Ja,
sa super sier Bjern selv, at
"ekspertene” mente at 912
matte vasre ot bedre valg. lkke
bare hadde 91t gn mindra
gunstig vektfordeling, bilen
hadde ogsa n motor med
ytelser som matte gjere den

nermest uhdndterig pa lest
underiag! (3117 1967 hadde
110 DIN...} Men 811'an holdt
mal den, og var den beste bilen
Biern hadde kjert i noe rally.
Svaort ulik VW, og svaart
palitelig. Dersom en ser bort fra
bakstillingen da, som gav
opphav til mange problemer
grunnet en for spinkel
konstruksjon (se bildet, sa
kanskje du finner litt av
forklaringen...).

a lest underlag var bilen

suveren. Du kunne styre

med rumpa, men da
motoren  egentlig  ikke
aksepterer hoye turtall {...hm...)
maétte du legge inn | et hayere
gir for svingene og kjere pa et
noe lavere trlall for & ha nok &
"n& p& " nér du skulle trekke
gjennom! Resultatdhe uteble
ikke. | 1967 vant han svensk
rally,~ deretter fulgte seieri Tulip
Rally | Nederand og RAC | UK,
{Den ene av de undertsgnede

ar 84 gammel at han husker fra
NRKs Sportsrevy hva de
forbannede “rike" svenskens |
sine 811-er gjorde med norske
rallyhap i Saab to-laktere og

dets like | datidens Rally
Finnskog m.m.l) Porsche
noterte seq tydeligvis ogsa
fremgangen, og i 1969 ble den
kjappe svensken tilbudt a kjere
den nye 8115 i Rally Monte
Carlo, Dette evenementet var
pa den tiden DET sterste innen
rally. Lagene startet fra
hovedsteder en rekke steder |
Europa for & ende opp i Monte
Carlo. Fartsetapper pa Is 0g
sn@, og pa svingele veier
oppsummerer ganske bra hva
Rally Monte Carlo stod for. Og
hvordan det gikk...SEIER 1l
Porsche og Bjgm Waldegard! |
1970 fortsatie det: My seier i
Svenska Rallyt,- med 24
minutter til nestemann,- og igjen
seler | Rally Monte Carlo! Bjarmn
hadde nadd toppen!
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Bjern og andre Porscher

a god var var gode
S svenske (dette var far

begrepet Super-
svenske), at Porsche foreslo at
han skulle brukes pi asfalt
ogsa, En 917 skulla stilles til
disposisjon | Le Mans 1970,
men av forskjellige arsaker ble
det ikke noe av. Kanskje like
greitt, for i den aktuelle bilen
omkom John Wolfe i nettopp
1870 Le Mans... Bjemn fortsatte
imidlertid sin karriere, og i det
velkjente gatelopet Targa Florio
pa Sicilia kjerte han 908-03
Spyder tll 5.plass. Og bare 54
det er nevnl: Det ble nesten
seier i Safarl Rally i 1971 (i en
2118). men Llakket v=ere
oppfarselen til rallyferer Zasada
som stoppet opp foran ham ved
inngangen til en sving ble det
et smell, knekkat bakstilling, og
det var det. Siste forsak pa
Safari Rally ble foretatt i 1978 i
en Martinisponset 9115C der

ekvipasjen kom inn il 4. plass,

j@rn fikk ogsa gjort sine

erfaringer med 914-6GT.

Begge de to
undertegnade har et forhold il
nettopp denne bilen, men ma |
serlighetens navn medgi at
dette neppe er en ideel bil for
rally pa vintarfare, | alle fall
insisterte Porsche pa at 914-
6GTi 1600IN rallyversjon skulle
brukes for & promotere
modellen | Monte Carlo | 1971.
Det skulle de antakelig ikke
gjort. To av de tre bilene matte
bryte med girkasseproblemer,
mens Bjarn matle neye seg
med tredjeplassen, slatt av to
Renault Alpine med hekkmotor
og lavere vekt i et Monte Carlo
som var tidenes verste med
hensyn til veer og fere. Dette var
for a@vrig Porsches sidte
anstrengelse med 914 |
internasjonal motorsport. Bedre
gikk det derimot med Bjern og
med 914-8GT Aaret far i

Marathon de la Route, et
asfaltlap over 84 timer pa
Nlrburgring, der de tre 914-
6GT | 220DIN baneversjon kom
inntil 1, 2 0og 3 plass!

Bjern og alt annet enn

Porsche
N artikkelen bare ment 4
VEEIe an oppramsing av
Hr, Waldegards mange seire
innen rally. Dem er det mange
fiere av, bade | Porsche og i all
mulig annat,..| 1968 var det
Imidlertid gifternal som stod pa
programmet. Og Bjern |ovte
heytidelig sin tilkommende at
han bare skulle kjere rally | 2 ar
til.... Det ble 25! Sendag 4.
august skjedde det store, Bjem
ble far Ul &l lita jente ved navn
Marika -15 minutter efter
fedselen kjerte han bakkelep og
vant (han hadde vel skaffet seg
erfaring med kupert terreng i
méanadens forut da kanskje...).

A er ikke denne

Porsche Classic # 30
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Etter hvert bygget del seg
dessverre opp en frustrasjon
over Porsches manglende evne
til & here pa forerne og satse
zlik disse mente del burde
satses. En rekke forsek pa a
vinne Safari Rally mislykies,
noe som endte opp i at Bjam
brat samarbeldet og | stedat
kjorte for Flat | Lancia Stratos
og senera for Ford og Toyota. |
1879 ble han velfor-tjent
verdensmester for forare (ikke
for merke) | en Lancia
Integrale - men det er en annen
historie. 1 1992 var karrieren
som aktiv rallyferer over med
seire for Citroén og Peugeot.

Bjarn i dag

-

alt pensjonist blir vel
aldri en gammel
verdensmester. | dag er

sirkelen sluttet - Bjarn kjarer
igjen Porsche 911, men na |
historisk rally. Som han sier: 911
var dreammen den gang han var
ung, og enna | dag er det den

bilen han foretrekker a kjgre,

.Takk for beseketl og for
“faredraget enskes fra Porsche
Club Morge!

Magne Bevre &
Stein Gildberg

Bilde 5. .23 . Bjern og karflaser
Stig Helmer i frisk! driv i 8111
Tulip Ratly | 1957

« Bilde 5.34 : 8717 | luftig svev

Bilda 5.35 : Bjam effer seigr |
Rafly Monfe Carlo | 1969

Bilde ovar  908-03: en dediker
farer foretar selv de nadvandige
siste justeringer far lopef

Bilde under ; Marting 911 | Safari
Raily | 1878
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DRIDGESTONE

A GRIP ON THE FUTURE

DU KAN 0GSA
KJORE PA BIIIIIGESTIINE'

ra banen til gaten. Det finnes et Bndgesfﬂné—dekk forallel

Du kommer neppe til & kjare en Formel 1 bil. men du kan

fa litt av samme falelsen med Bridgestone. Vi har et stort

utvaly dekk som er laget med samme teknologi som .
Formel 1 dekkene. Teknologi som har gjort oss tif verdens-

mester. Dekk du kan stole pa!

www. bridgestone-eu.com | www, bridgestone.no

Ordretelefon: 62 56 69 20

Pave Fra J0AR, Formi B Waorld Chamgia



PORSCHE DESIGN

Er du medlem av

Porsche Klubb Norge fér
du 15% rabatt pd
Porsche Design klokker.
Kontakt en av urmakerne

nederst pd siden!

Salid titonivm cose ord bracelat,
Aulomaiic movement with doydola,
Serewad-in crown and coee bock,
Serobch- resishan,

naonrafecive wapphire erplol,
Bilechional burning bezel.
Water-resistond to o depth of 120 m.
Desigrier FA Porsche.
Manutocivred by

The Titanium Chronograph
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