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FORMANNEN
HAR ORDET

je=re Porsche-venner
med familier! Julen
naarmer seq (igjen) og et

hekiisk ar er snart over. Ja, hva
skal vi gjere med det ? Jo, vi
kan se tilbake pa slore og sma
begivenheter, bade i jobb-
sammenheng, pa privaten og |
Porsche Club sammenhang.
Aktivitetsnivaet har | ar vaart
omitrent lik tidligere ar, borisett.
fra turen fil Tyskland med
CHdtimer Grand Prix og besakel
fra Porsche Club lalia.

Mar det gjelder turen til Oldtimer
Grand Prix, var detle &l virkelig
heydepunkt for de 41 pers-
onena som deltok og tilbake-
meldinger sier at fiere ay
deltagerne esnsker en ny wr

neste ar". Men, ny tur til
Oldtimer Grand Prix blir
dessverre ikke arrangert |
PCN's regi, men — an fabrikkiur
i 2002 ervel hellerikke a forakie
T#7? Neermere informasjon vil
komme par vi vat mer

i har hatt Bridgestone
Slalom-Cup i ar. Vi har
: kjoert med Bridgestone

taklame pa bilene og ellers dalt
ut flotte Bridgestone-efiekter |
premier. Samarbeidet med
Bridgestone og First Stop har
veert meget positivt og
interassant. De har amangert
informasjonskvelder hvor vi har
|z=rt bade del ene o0g del andre
om dekk og gummiblandinger.
Alle regioner er na pa piass og

e -.-'.

flere Porsche-alere og PCN-
medlemmer har hatt mulighet til
4 delta pa forskjellige
arrangement over hele landat,

"Gromvogna” er vel denne
parkert for denne sesongen for
de aller fleste — sarvel og
klargiart for vinteren. Andre skal
sikkert ta fatt pa vedlikehold,
mekking og pussing over
vinteren. Vi ansker alle lykke til

‘med store, eller sma, men

allikevel viktige prosjekier.

.if’m;'e’;d,{ 'j:%fff_“rt .
J

Eigrmn Sanda var dessvarre ikko
tilstade nar hidet ble taif
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Vi ensker alle medlemmer i Porsche Club Norge
en fredelig julefeiring og gleder oss til 4 vise frem
de nye modellene i 2002.

Vi takker samtidig for aret som har gatt og ser frem
til a invitere til apning i nye lokaler pa nyaret.

OASER
Importer og eneforhandler av Porsche

Autozentrum Sport AS, Bkemveien 949, 0581 Oslo .
autozentrum TIF.: 22644911 - Fax: - 23051399 - www.porschena PPORSCHE




“...0G HOR DEN
LYDEN DAV

Etter a ha kKjort og flayet
lenger enn langt pa jakt etter
en pent brukt 911, ble jeqg il
slutt efier av herlige Ferdinand
tidlig | sommer. Gjett om jeg
er forneyd etter dreye syv
tusen herlige kilometere bak
det kompakte skinnrattet!

akbresultatet bla til slutt et
J prakteksemplar av

klassikeren 911 3.0 SC
Selvomn den har 20 ars levetid
allerede og lkke er vesentlig
modernisert, har denne
originale Forschen brakt meg til

fine opplevelser. Seivtilliten har
heller ikke blitt vesentlig svekket
etter beundrede blikk og
kommentarar fra folk | alle aldre.
Flaua bortforklaringer, for
eksempel til venner og bekjents
med mer rasjonell legning om
avsindlg pengebruk pa noe sa
hey-oktant bensinslukenda,
anti-grent, og | tillegg ikke er
verken oldtimer eller veteran, og
transportmessig halt Mnsides
det logiske, det far du skeft ikke
av meg. For selv om jeg na bare
har fatt en =smakebit av
Porsches verden, er dette

reinspikhka moro, Al jeg ikke har
gior dette tidliigera!

Velkvalifisert eierskap

Jeg mener a vaare kvalifisert Gl
min Ferdinand pa mer enn én
mate. Doninger uten kjgie-
vamshe var en naturlig def av min
Hvasser-oppvekst pa seksti-
tallet, selv om de nesre nabo-
lags hvalfangerna wvar mer
interessert i baten sin. Felgelig
lot de bobla (alle hadde |o
boble) sta ute | vear og vind hele
vinteren (fruene hadde ikke

4
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|lappen pa den tiden), og
motorsnekka av ek og furu bie
nannsomt forvart | tarr, ventilert
garasje. Men nar mai kom etter
endt sesong | isen vendte de
hjem, og bilen sviktet dem ikke.
Den startet pa forste. Altsa
wdedelige saker, tenkie jeg.

avirkningen ferte til
mangeariq, stoill
eierskap av & bobler fra

jeq var 17, alle etterhvert greit
sluttfarte restaurerings-
prosjiekier. Dan farsle: En "57-
modell med ovalt vindu og en
400-kroners 1300-byttemotor
kjigpt av en skrotkalle |
Uddevalla | Sverige. 5a an hvit
“61 1200 med den egenarteda
hvislelyden, du vet. For a gjare
en lang historie kortere, var den
gsiste | rekken en etterhverl
sveert potent, orange "69 1300
S (1989 ccm Porsche-motar
med "armbo” eller Empi-aniegg,
for de av dere med politisk
korrekt kulturbakgrunn), fam-
og-an-halv-toms felger, originait

soltak, skivebremser foran, og

shikkelig varmeapparal. Med
andre ord. Boble-dilla var langt
fremskreden og tilsynelatende
uhelbradelig far jeg var 21. Den
ble ikke nevnevaerdig svekkel
med |engre fartstid § en
kamerals selvbygde beach-
buggy - naturligvis den ogsa
med Forsche-motor.
legaendariske

S turnkommentator Paal

Clasen prellet av som vann pa
gasa, Blant annet sa han at
bobla hadde to eksosrar for
lettere a kunne bruke den som
trillebar. Man trengte ikke a
bruke sikkerhetzbelier om
vinteren, fordi den var sa kald
at det bare var a spytte |
setana(!). Det brydde meq ikke,
ei heller om kompisenea hadde
Amazon, Cortina, Capri, Fiat
850 eller Kadett. Kanskje er det

aly vitser fra

bortkastel energl a undre seg
over min ovearbevisning om
boxerens- og funksjonelle bilers
betydning, for jeg er, som du vil
forsta, en enkel sjel,

Herlig understyrt

Gearkassen ligger foran motor
0g bakaksel pa 911, Bare 40
prasent av Ferdinands total-
wvakl hviler pa forhjulene. Med
tyngden bak far bilen noe
underlige opp-og-ned-
bevegelser foran - spesialt pa
humpete veier. Akkurat som pa
“Ugly bug”. Den lette fronten
gjer at understyringen er
patakelig i harnalsvinger.
SFEIEiEIt hvis du slipper gassen

£ 5

midt i. Styringean er ikke sa
kontant som en kunne vente,
men delle |laerle jeg raskt,
Oppskriften for & komme rundt
svingene med fartsfelelse og
stadig kontroll, er ikke for raskl
inn | svingen. Sarg heller for
lavere hastighet ved inngangen,
gd Kan du “kKlemme jernaf
flatere” ut av den. Da setter
Ferdinand seg herlig nedpa sine
fete 245/45/16, og jeg far
gkkurat den hjelpan jag ber om
Snakk om kjoreglede! | tillego
har jeq gjerne god apning pa
vinduene, sa far jeg motorlyden
intravenast ved 3. gearets 3.200
omdreininger. Slik har jeg det
mar moro | 85 pa ade, svingete
veier, enn 110 pa motorveien
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td-grimgen Fritiof og en kompis som ser beundrendea
pa bilen .';r'arr@e i gérden

Tungt steyniva

Det ar vel ikke feil a anta at
kjgrelydens frekvensomrade
tolereres av oss | denne
menigheten. Men utfordringan
ligger | & Invitere min gamle
tante p& sendagstur. Hun liker
seq garantert ikke. Det er lkke
mekanisk stay det er snakk om,
men heller
innsugsstey. For oss andre

eksos- 0g

uliglbredelige, er en luftkjolt
boxer-sekser | godt driv en ren,
musikalsk nylelse. Eller som
motorkritikeren og -forfatteren
Kevin Blick sa treffende sier |
boka Porsche 911 Supearcars:

.. The 911 is loved by devotad
matarisis for more han three
docades for ifs characteristics

‘edge of raw excitement, the

distinclive vall of the flat six
engine in a full cry, and the

Det er fort giont & holde i for slor snitthastighet med Ferdinand
og det er ikke alltid fke morsomt & mate «onkels wie i trafikkean...

immediate of response”. 5a
sant, sa sant...

. Ma kjores

Den mekaniske clutchen fales
direkte, og nar du gearer foler
du virkelig at du skifter gir;
klezngl. Det er lkke som i andre
biler, hvor du bare flytter
gearspaken. Kontakten med
hilens mekanikk er god,
Styringen er direkie og
hjulopphenget merkes godt
med sine gassiylte dempere,
torsjonsfjerer, tverrgaende
beerearmer, og stabilisatorstag.
lkke s& imponerende etter
dagens 2001-standard kanskie,
men tenk deg vel 20 ar tilbake
da GTI| var det raeste. Uansatt;

. Ujgnvheter | veien merkes

etterhvart som du naarmer deg
grensen, rent felelsesmessig.
Det bidrar til falelsen av "a kjere
bil". Er dot ikke det vi vil, da?

Barer alderen med stil

Det farste jeq la merke til da jeq
tok plass bak rattet, var den
forholdsvis luftige plassen
Store vindusflater rundt hele
bilen. Klumpete salvbygger-
hender og breie, norske folter
fant seg raskt tilrette. Men sely
om det er |kke mye "gloss” i
kupeen, synes jeg Ferdinand
bazrer alderen med stil. Den
feamdelte instrumenteringen har
praktisk talt vaart uendret fra
1963/64. Med korrekt rattgrep
ser jeg dem godt mallom eikene
i rattet. Alle primaerfunksjoner er
latt tilgjengelige, og grell
plassert. Fra an sporishil-
produsent med selvrespekt, ar
det vel ikke annet a vente at
turtelleran er det starste
instrumentet, Alt | alt et klassisk
lock der ting funker, ogsa etter
en brata med dr pa baken, Zom
allerede pavist, jeg er muligens
latt & impanere (sicl).
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Livet er for kort til 2 kjore
kjedelige biler

Mine seneste 10 &rs bilerfaring
fra diesel-Marcedasar har
udsikutabelt vaert behagelig,
feilfritt og trygt. Til-og-med jeg
skjenner hvorfor "die Deutsche
Wirtschaftswundar™ er sys-
temtilpassede europeiske
ransportekonomers ferstevalg.
Men livet er mange-fasettert.
For meg var det “lime ta move
on’, i hvertfall pa fritiden. Jeg
ville ha den laffe, flate motoren;
den kvadraliske EG"eren,
silkemyk, og sterk som f... .
Tredje-, fierde,- og femtegear er
alle arbeids-gear, og det er en
sann fryd & leke med de lavere.
Motoren er rasterk ved BO |
tredje, og det er som “julaften
for ungene” a bedrive
forutsigbare forbikjaringer. Si
hva du vil. Jeg oppnar det
measte | min Ferdinand, selv om
mange skrasikkert vil grine pa
nesa over det man mener er
SCeéns stereotypiske feil. Men
sann er jo verden; Stappfull av
feil-informarte besservissera,
Hea-he.

Fa, fine SC-eksemplarer

La meg dvele litt rundt mulige
arsaker og virkning til det
ovenstasnds. Selvom jeg farst
trodde det var en 911 Targa jeg
skulle ha, ble jeg raski mar
kunnskapsnk, og konsentrerie
letingen elter en god Coupé fra
hundre-og-femti-, Ul to-hundre-
tugen kroner. Som sagt ble
altfor mange mil tilbakelagt fra
mars til juni. Stockholm,
Kristiansand og —sund, Bergen
og @stfold ble besakt etter
tilsynelatende oppleftende
telefoner med selgera som alla
presiserte at bilene deres var”..
i loppskikk, strekne, uten feil, av
de bedre, osv." Men
sannheten? lhjelkjarte biler
med vesentlige oljelekkasjer, og

Tenk & b Fentel av kjgeraslan sin i en sanman da ’

fillete interigrer. Pakostet, pa feil
stedar, Supre stereoanlegq,
radyre dekk/felger, spoilere,
turbo-look, og, og, og.

al var lsrerikt a falte
hvorfor ikke motor og
gearkasse, bremsar og

stynng var tatt alvorlg. 15 av de
17 slerne |eg meotte, hadde
storre drammer om a grise(-
Jkjore med den tpffeste
Porsche®n langs byens
fortauskafeer, enn skonomisk
evne til & holde bilen |.god
orden. Slik blir bilenesfeil,
mangler og utbadringsbehov,
mer eller mindre bevisst "glemt”,
og overlatt til neste eier. Siden
daet finnes svaart manga 3.0

litere SCér her hjemme fra 77
til “83, var det denne modellen
jeq kikket pa. For de passet min
lommehok,

Ett er hvertfall sikkert. Slik
arbaidsmarkedet og de
ekonomiske tidene na er biitt,
vil de starste pengene tapes pa
disse bilene. Ingen vil vel betale
for trebbel og haplase
prosjekier, Skal |eg vesre
uzerbadiq, tror jeq disse som ble
utropt fra 188.000 og ned til
159.000 ikke bli solgt for mer
enn maks 115-125.000. For
hvam er kj@perane? Forst og
fremst dem, som i likhet med de
opprinnelige eierene, drammer
om a suse kjekt avsted i
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Inside every new Porsche
engine you will find Mobil 1

Enhvar ny Porsche leveres med hobid 1 som standarduisiyr

Porsche, som bygger noen av de mest potants spoartsbiler | verden. er kjent for motarer mead hoy
kvalitet og ylelse.

kiotorone er 54 avansarle al de krever det aller beste av komponenter, inklusive motoroljen, som
forvantes 4 smare optimall enten maloren er kald allar temperaturean naanmer seg 300°C.

Porsche inngar ikka kampromisser, Det bor ikke du heller.

Forlang kobil 1. . . sansett hwilken bl doe kjarer

Mebillin]

www.mobill-motorsport.com Feel the difference




Porsche®n langs byens gater,
men desvena for eflertidan ikke
har ledige midler til 4 holde bilen
| grei stand. Noen dyktige gjer-
det-selv-karer vil vel alltid
handle, men de vil bare kjare
bllene pa bane, og ikke | daglig
bruk, Da er bllens egentlig for
dyre for skal bygges helt om.
Ellers? Mange vil tape masse
penger. Etterhvert skrotes
bilene, eller de selges som
brukte daeler, og det var det.

et ville forundre meg om
ikke potensielle
Porsche-elere ogsa far

den store skjelven nar de ser
den generslle tilstanden, om de
opplever det samme som meg.
Da tror jeg det ar best om
dremmen forblir en dram. Ellers
far man satse mer (minimum
225.000) pa en ordentlig bil.

Happy go lucky

Her kunne min lile personlige
historia ogsa ha endt — uten at
dreammen om den klassiske
211&n var innfridd, hvertfall ikke
far sparegrisen ble mye fetere.
Lan i bank var aldr tema for min
bil nummer 2. Ei heller tanken
pé & handle fra brukt-forhandler,
Helt til jeg ringte Autozentrum;
mer elier mindre at Tongshot”,
Der fant jeg Porsche-senior Egll
Haugen som ga et godi
forsteinntrykk, Han hadde bilen
ti meg, sa han. Hyggelig & bli
Iitt kjent med slike salgs- og
verkstedfolk. Men jeg har fatt et
problem. Det er sa vendelig
lenge il varen |

Stafettpinnen sendes med
dette videre i Vestfold fylke til
Per Fleischer | Tensberng.

Med vennfig hilsen
Dag Schaning-Olsen
med!. nr, 1907 - tif. 917 14 227

Det er ingenting | veian med infene pa en 871 SC og det er ingen hal
- om al en Fuchs-felg far seg godt ut péd en original bevart kiassker..,

811" ved Vippefyref pé Verdens Ende.

[ B
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Min ny-ervervede Ferdinand

Modell 911 SC Coupé (211 330) ferstegang registrert
i Lausanne/Sveits 21.12.81 — gitt bort som julegave,
fikk jeg vite.

Original farge matallic champagne

| ‘96 utsyrt med originale 983 sportssioler — sort
helskinn, ogsa bakseterrygg ade e

16 toms originale Fuchs-felger, foran 205/33/ZR 186,
bak 245/45/7R16 Fulda Extremo (greit nok)
Gearkasse type 915 = 5 gear (uten den vanlige
synkroniseringsfeilen for 2. gear)

Mekanisk clutch som er direkte, sa du feler at du
skifter gear

204 HK, dreiemoment Nm 274/4800 o/min_

48 % permanent bakhjulsdifferensial (1), en option
fra fabrikken.

Ventilerte skiver foran, og skiver bak,

Varmetrader | frontrute (10 W), fargede ruter.
Original km. stand 30. nktﬂher-EE;D‘l - 117.680

Eier-historikk

Opprinnelig kjert dreye 16 ar | vakre Lausanne - Sveits av samme eier, foravrig en meget pertantantlig,
godt voksen dame; Madame Gerirud Heinze (til alt overmal doktor spes. i kvinnesykdommer(l)).
Mine undersokelser viser at Madame er svigermor til eler av Porsche-verkstedet i Lausanne, sa
biten har et uvanlig innholdsrikt servicehette.

Da vi etterhvert hadde vart mete pa fergekaien i Larvik na i august, fortalte hun meg at Ferdinand
ikke hadde kjert i regnvasr | Sveits, for *... defte var hennes baby, og de sma skal selviolgelig ikke
lidel” Mannen hennes, Dr. Diplam ingenigran, hadde sin egen Porsche, selvialgelig. Dog er denne
en Boxster; hans flerda Porsche.

Bilen ble impartert til Norge varen 1986, original km stand 81.000, og kjart av samme norske eler til
jeg kjepte den 08.07.01 hos Autozentrum Sport 1 Oslo (km stand 109.000).
~... et sjeldent godt eksemplar av 911 SC7, papekie verksmester Embret Lien f@gr min overtakelse.

Moe verkstedhistorikk

Far jeq kjopte bilen hadde Autozentrum Sport byttet clutch, nye bakhjulslagre, nyit svinghjul,
bremseskiver foran og bak, nye stabstagsforinger, oljetrykksgiver, nye bremsekiosser, bremsaveske,
nye speilglass, og ny Nokia handsfree, i tillegg til stor-service; alt i alt ca MOK. 27.000,- Ogsa da ble
det konstatert "tett mator uten oljelekkasjer”, og det er tilfredstillende for en 20 ar gammel doning.

Bilen eri sveert godt hold. Alle detaljer, ogsa i interiaret, forteller sin tydelige historie.

Og historikken er sannelig unik: Konsekvent oljeskift og filtre hver 10.000 km i bilens levetid, samt
{nesten unadvendige) oljeskift fer vinterlagring | des fjan.ffebr, - | felge det originate sjekkheftet.
Ellers ble motoren “pakket om” i “87 og ettermontert hygdrauliske kjedestrammere. Byttet fil rytt,
stare batter “99. Nye regulerbare Koni-dempere fra “88fosv.

Jeg har fatt dokumenteri verkstedregninger for omlag 8.000,- svellserfrancs gjennom 16 ar fra
Madame - en “substansiell investeringsbeskytteise”, som det heter | de finanskretser, salv i Sveits.
Fra eier i Norge er det kvitteringer for ca NOK 40.000.
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GODT IMPORTERT

al. Januar 1978 begynie Lido
Kruse, som er bilmekani-
kermester (Kfiz-Meistar), med
en bensinstasjon | Winterbarg/
Silbach, Her ble det utfert
sarvice pd Porsche 3567914/
924/911/928 og produktene fra
Volkswagen og Audi. | midten
av 1978 ble det utvidet med et
verksted og ansatt 3
mekanikera. Det ble kjept opp
tomter rundt for & {4 mer plass,
o etter hvert stod de ferste
brukbilens Ul salgs. | 1980 bie
det bygget et eget salgsiokale
og sportsbhilverksted pa den
andre siden av gaten.»

I’k begynner*. pre-
sentasjonan il Auto-
haus Kruse pa intarngtt

Det er her jeg kjepte min 944

52 | desember | fijor. Bilen var
da gatt 135.000 og hadde et
komplett servicehefte, De siste
& arene hadde bilen vart pa
sernvice hos nettopp Autohaus
Kruse. Fer kjppet hadde mitt
bilbudsjett veert dominert av
diverse modeller fra Citroén,
Jeg skal ikke trette lesemes med
detaljer rundt dette. Jeg fant
imidlertid ut at for de pengene
det koster a holde en sliten
Citrogn CX pa veien gar del
ogsa an a kjere Porsche. Jeg
var imidlertid avhengig av 4 ha
en hverdagsbil, og valget falt
ganske fort pa 844 52, 2

eqg har bodd i Tyskland
tidligere og kjerte ganske
afte forbi Autohaus Kruse.
Den gangen rakk ikke pengene

il handel, men jeg fikk bekreftet
fra lokalkjente at vaerkstedet
hadde et godt rykte. Derfor var
det ikke sa vanskelig a finne
veien Hil deres Internettside nar
avgjarelsen om a kjape
Forsche var tatt. | midten av
Oktober fant jeg bilen min hos
Kruse. En bla 52 med klima, og
uoriginale, men sveen kledelige
lettmetallifalger, Mail med
kj@psinteresse ble sendt og svar
kom prompte tilbake. Dette ga
et sariest inntrykk. Jeg dro ikke
ned for & se pa bilen, men stolte
pa forsikringene om at bilen var
| topp stand. Det var gjensidig
tillit. Jeg hadde nemlig ikke
penger pa handen, men sa at
jeq ville ha bilen og wvar
anhengig av a fa solgt en bil,
eller leilighet farst. Vi var enige,

Porsche Classicd 31
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GODT IMPORTERT

«1. Januar 1978 begynte Udo
Kruse, som er bilmekani-
kermester {Kfz-Meistaer), med
en bensinstasjon | Winterberg/
Silbach. Her ble det utfart
service pa Porsche 356/914/
924/911/928 og produktene fra
Volkswagen og Audi. | midten
av 1878 ble det utvidet med et
verksted og ansatt 3
mekanikere. Det ble kjept opp
tomter rundt for & fa mer plass,
og etter hvert stod de ferste
brukbilene til salgs, | 1990 ble
det bygget et egat salgsiokale
og sportsbilverksted pa den
andre siden av gaten.s»

lik bagynner®. pre-
sentasjonen til Auto-
haus Kruse pa intematt.

Det er her jeg kjgpte min 944

52 i desember i fjor, Bilen var
da gatt 135.000 og hadde et
komplett servicehefte. De siste
8 arene hadde bilen vart pa
service hos netlopp Autohaus
Kruse. Fer kispet hadde mitt
bilbudsjett veert dominert av
diverse modeller fra Citroén.
Jeq skal ikke tretie lesermme med
detaljer rundt dette, Jeg fant
imidlertid ut at for de pengene
det koster & holde en sliten
Citroan CX pa velen gar det
ogsa an a kjere Porsche, Jeg
var imidlertid avhengig av 4 ha
en hverdagsbil, og valget falt
ganske fort pa 844 52, 4

eg har bodd i Tyskland
tidligere og kjerte ganske
ofte forbi Autohaus Kruse.
Den gangen rakk ikke pengene

til handel, men jeg fikk bekrefiet
fra lokalkjente at verkstedet
hadde et godt rvkte. Darfor var
det ikke sa vanskelig & finne
veien fil deres internettside nar
avgjerelsen om & Kjepe
Porsche var tatt. | midtan av
Oktober fant jeg bilen min hos
Kruse. En bla 52 med klima, og
uoriginale, men svaar kledelige
lettmetalifelger. Mail med
kiepsinteresse ble sendt og svar
kom prompte tilbake. Dette ga
el serigst inntrykk. Jeg dro ikke
ned for & se pa bilen, men stolte
pa forsikringena om at bilen var
| topp stand. Det var gjensidig
tillit. Jeg hadde nemlig ikke
penger pa handen, men sa at
Jeg ville ha bilen og var
anhenglg av a fa solgt en bil,
aller leflighe! farst. Vi var enige,
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og nar desember kom ble bilen
hentet,

enne bilforhandleren
ligger virkelig i skogen,
nzrmeara bestemt |

Winterberg/Silbach. Dette
finner man pd kartet ved 4 lole
omirent midt mellom Kassel og
Dortmund, Winterberg liager |
Sauerland. Et vintersports- og
rekreasjonsomrade for Tyskere
fra Ruhromradet og hollendere
og belgiere. En samtale med
Udo Kruse gav meg
forkiaringen p& hvordan man
kan leve av a selge og reparer
Porsche | 83 grisgrendte strak
Udo er engasjert i motorsport
og deltar selv i langdis-
tanserenn. De hjeiper ogsa
kunder som kjerer race selv, og
leier ut biler il dette formalet.
Et slikt engasjement har gitt en
god kundekreis som ofte
kommer langveisfra, eller lar
bilen bli hentet, MNoen
kombinerer det ogsd med
feriropphold i Sauerdand. Noan
vil si det er galskap & reise s&
langt for en 944, og atipa til
narmest ta den usett. Jeg
nadde imidlertid en god felelse,
ag har ikke blitt skuffet hittil. Alt
har vesrt fryd og gammen. Det
er like moro hver gang jeg
kierer, og den eri bruk hele Aret.
Jeq har ogsa vaert med pa to
runder i slalomcupen, tela-
markrally (sisteplass - kjort for
fort), og banetref,

150000 km og det ble

kombinert med service hos
Kruse. Det faltes naturlig &
falge opp service der det var
biitt gjort de siste 9 drene — greit
nar man vet hva som er gjort
fer. Det falger naturligvis positiv
oppmerksomhet med pa kjspet
nar man kjgrer 1000 km og
langt pokker | vold inn i skogen
1 Tyskland for & f& service pa
bilen. Bilen ble levert mandag

I september rundet bilen
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kveld kl. 19.30. Da veniet
fremdeles sjefen og bad pa en

" kaffe og prat far jeq fikk leiebil

og dro til Winterberg for
overpatting. KI. 15.00 pa tirsdag
ble bilen hentet. Da hadde den
fatt en grundig gjsnnomgang.
Full service + skifte av frost- og
bramsevaeske. Skifte av alle
raimer og bremseklosser samt
overhaling av handbrekk.
Porschemerkel pa panseret s3
litt lurvete ut 24 det ble skiftet |
samme slengen. Man skal da se
skikkelig ut | Fer jeg raiste
videre fikk jeq tilbud om a bli
med pa tur til Spa i Belgia den
3. oktober. Pa Tysklands
nasjonaldag, som ikke blir feiret
noe saarlig, var det laget
arrangement for inntil 40 kunder
som kunne veere med pa
banekjering og instruksjon i
kjereteknikk. Jeg matie
dessverms si nei.

o av bildene viser Udo
Kruse i ferd med a
ingpisere at alt er OK fer

jeg far den tilbake etler service,
De andre bilden er fra
salgshallen. En del vil sikkert
hevde at det nesten bare star
"gamia” biler der. Jeg spurte om
dette og fikk forklart at Boxsler
993, ag 996 blir solgt tammelig
fort etter at de kommer inn. Det
soum blir staende er biler som er
relativt tunge & selge | Tyskland.
Noen av dem er sikkert ogsa
rariteter og sjeldenhetar. Blant
annet 911 Targa (red) fra 1986
gom har gatt 17.000 Km, 924
turbo og 996 GT3 klargjort for
racing. De som er interessert i
mer informasjon kan ta kontakt
med under-tegnede pa email:
christian.zettel@forum-
reiser.no eller pa mobil 95 22 29
08. Autohaus Kruse har
felgende internattadresse:
wiww. autohaus-kruse.com

Christian Fattel
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Matorromme! 08 en 208, Ded med
iyden gielder ogsa her |

O Magne Beevra har arepropper
elier gl vites ikke, men def som er
el sikkerd eral Steinar Salminen
ikka har def,

Jammen klame kke Lars™erm &
stikke hodel frem enda en gang !

for na & endelig & appfylt
dremmen a kjere pa den
baryklede Mordschieife. Vel
fremme var det bare & stille
seg i ke for a kjope billett,
Ferste runde tok vi 7litt" pent
og rolig for & bli kjent med
banen. Pa runde to (na uten
kone) kom "homene” frem,
Denne banen er sa krevende,
spennende og morsom at
gasehuden vokste utenpa
klzzme. Med sine 172 svinger
og sveert varierende terreng
med lange flate partier til rett
opp/ned ble det en kjempe-
utfordring. FPa langsida fikk wvi
na temt bilen helt (pa ferste
runde skreik kanal). Vel ferdig
mad banekjaringen kan jeg
forsikre dere om at dette var
en sa ekstrem opplevelse som
ikke blir siste gang. En
valfortjient pause etter detle
heatet ble selvfalgelig lagt tl
Porsches VIP-telt hvor praten
na gikk svesrt sa vlig for seq.
(For PCN-medlemmene blir
vel Rudskogean na som a kKjare
handlevogn pa narmeste
shoppingsentser). Resten av
dagen ble tilbrakt pd en av
hovedtribunena pa start og
mal-langsida. Der cpplevde vi
pa nzrt hold alt | fra kraesj i
farste sving til god
gammeldags Le Mans slart
Lyden her var sapass hay og
intens, men kjgpe sreproppar
er for Pingler!

agrdagskvelden War vi
Ll'nujtert til festmiddag |
FPorsche-teltet. Her
samlet det seg flere hundre
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klubbmedlemmer og entu-
siaster av mearket il en meget
sosial kveld med mye god mat
of drikke. Nar sa alle har en
brennende felles interesse var
kontakten tvers av lande-
grensene lett, Der var ogsa
underholdning fra scenen 0g en
morsom  trekning  blant
entrebilietten til de fremmette
hvor to medlemmer fra PCN,
Anne Andersen og John B.
Rolighetan, vant fiotte premier.
Sendag var det atler opp i otta
Ma hadde det seg slik at vi med
vare VIP-billetter kunne komme
Inn der vi enskel, sa denne
morgenen spiste vi frokost |
farerteliet. Omradet huset ogsa
en sterre bilauksjon for
eksklusive sportsbiler. Som
feks. Walther Bruns Porsche
962 (se forside), kjort pa Le
Mans med stor suksess, Denne
bllen hadde en ulropspris pa
280.000 - Pund !

ere groml for oss
FPorsche-antusiaster
var 4 finne i pit-

boksena. En atte ni Martini

Porscher, alle samman "RS"

egller "RSR"!!! Originale
fabrikksbiler fra 70-tallet. Detle
var bare starten pa "Mekka”, For
i garasjen ved siden av stod noe
av det grommeste, en handfull
934 og 935 i mint cond. (glem
Dorthe Skappel, dette r bedre!)
Disse wvar ogsa lidligere
fabrikkshiler. Og de stod der heit
fritt og apent slik at vi Kunne
krype bade hayt og lavt sa my
vi ville og NYTE (Dette er
PORMNOI. Men “akten” var ikke
over. | neste pitbox fant vi et
knippe 906, 908, 910 samt den
raeste av de raeste: 917110
Spider fra 1971. Det blir feil &
kalle denne meklige skapelsen
fluepapir, men den "fanget” |
hvert fall fleare av PCN-
medlemmene da Ottokar von
Jacobs alet seg ned | cockpiten
for 4 start“n. A hera en 12

En glad gieng fotografert i el av Vip-faffane pa Nirburgring. John Bergan
Roligheten og Anme Andersen foran entusiastiske PCNare. Men hva er
det dir har under armen da John, kan det vaere en dobbel programmerbar
innsprutsregulatoraings for 991 SC ? Har du forfalt Geir om detle da 7

Det ar likke hverdagskost & se fo 904 GTS { finl driv.

24
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20W-50 er spesielt utvikies for hay belasoving og
haye temperaturern

Foretreles ayv over 50% av teamens i den beinharde
amerikanske serien NASCAR,

Wir 20W-50 olje gir bedre oljecryiklk op mindre oljeforbruk
sammanlignet med mange av konkurrentenes synbetishe
oljer. Dette gielder spesiellt motarer som jobber ved haye
temperaturer ved aktivt bruk | sommerhalviret,

Yaor klar over at konkurrentenes helarsoljer er ot kompro-
miss mellom ullle egenshapern. For deg er kanshje ke kald-
start | <50 det viktigste,

Mineraloljan fra Té innfrir lvalitetsloray som konkurrentena
bare kan mate med sine langt dyrere syntotiske oljer

@@ 9

[ PCN medlemssilbud: #
|57% rabart p4 veiladenda pis fed kep ax min 11 4 Ruer (3 galon)
High Performance JPWS0,

| Importie; HP Ascoracing TH: 32 T3 47 95 fveld), e-mait hheda@mnecnc




sylindret boxer pa 5,0L med
raka rar fyre er en svarl
mektig og sterk opplevelza_lkke
nok med at det "stikker” | erene
og innvoldende begynner a snu
pa seg. Synet blir gralt og
dosete ogsa. 5a naboene her
hjemme pa berget som skriker
og basrer seg nar 11%ern
skamrusas pa utsiden awv
garaspen skal vaere jee... glade
for at jeg ikke kjgpte bilen. Den
var nemlig til salgs (for den nefte
sum-av 15 mill. kr)!

gt fine med Oldtimer
Grand Prix er at disse
vognene brukes. Pa

banen er det sa absolutt ingen
form for defilering, men mann
mat mann i historiske klenodier

L som alle vil komme farst il mdl

Etter wvar “hyrdestund™ i
pitboksane var det deilig a
kunne seftte seg pa tribunen
Igjen og virkelig nyte det vi 54,
harte og luktet. Pausena
mellom heatene ble ofte lagt til
Porscheteltet for et badre maltid
eller enklere forfriskninger.
Mens vi satt der kom vi | prat
med en mekanikker som jobbet
hos Porsche. Han lurte pa om
vi viste hva Porsche egentlig
star for. For vi fikk svart kom
svarel, Presisjon, Balanse og
Stil. Er vi uenige? NEI!

ngaende Oidfimer Grand
Prix arrangementet
velger jeg a referere

FCMN-medlem Vidar Andersen:
"Dette er som Juleaften, Pinse,
Paske, 17.-Mai, ja alt pa en
gang” Vil ogsa rette en STOR
takk til Steinar Salminen som
har jobbet dag og natt med
transporterer, hotell, Porsche
og arrangaren pa MNirburgring
for & fa til denne svert
vellykkete turen for med-
lernmene | PCM.

Hilde & Tom Sofberg
Geir Espedalen
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Arlikielforfatieren pd Forschemuseal | TAG. Denne Salzbung Porsche 917K vant le mans ¢ 1970, Legg merke
til heyden - 94 cm !

PORSCHE 917

orsche 917, For mange

Porsche-entusiaster er

dette BILEM. Mange &r
er gatt siden denne legenden
raidet racerbanene, farst |
Europa, senere i USA. Men
fremdeles er del noe med
denne lettvekteran med sine 12
sylindre som gjer den fil noe
ganske spesiell 0g ensstaende
saly droye 30 ar etter. Farst |
1988 ble de siste rekordene
som 317 satt pa tidlig 70-tallet
slatt!

Enzie Ferrari skal ha ledd gocdt
da han horte ryktene om at
Forsche hadde ambisjoner om
& utvikle en bil med 12-sylindret,
luftavkjalt boksermotaor. "Det
klarer de aldri- del lar seg rett
og slett ikke gjennomfara”, skal

legenden Enzio ha uttall. Aret
var 1968, og FlA hadde nettopp
endrel regelverket slik at
molorvolumens Kunne akes fra
3 til & liter | den sakalte
prototypeklassan. Daite ble
giort farst og fremst for at Lola
og McLaren Kunne delta med
sine V8-baserte biler med
stetstangsmotor. Samtidlig ble
FlAs krav til antall prototyper
som matte bygges for & kunne
hevde at bilen var en prototype
redusert fra S0 til 25, — Defte var
sjansen Porsche hadde ventet
pa. Den ambisigse utviklings-
sjefen Ferdinand Pjgch,
barnebarnet til gamle Dr. Ing
hcF Ferdinand himself, fikk
styret til & forsté at dette apnet
mulighetene for Porsche til &
stille med en bil som bade

kunne vinne | den hayesle og
mest prestisjefylte klassen pa
24 timerslopet Le Mans og sla
erkerivalen Ferrari. Teknologien
hadde Porsche langt pa vei
gjennom prototyper pa 911-
motoren med doble kKam-
ghslinger. Da gjenstar det jo
bare | prinsippet & bygge
sammen to slike, &4 far vi 12
sylindre, £.5 liter og krefter langt
ut over hva de sleve LUS-
produserte stetstangsmotorens
kunne dramme om. Enkelt, ikke
sant! Rivalen Ferrarl wvar
allerede i gang med sin 5.0 liter
512. Kapplepet var i gang:
Parsche mol Ferrari!

Britzkrieg!

Det var litt av en utfordring

Parsche Classic 8 31
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Porsche hadde! Naja, helt fra
scratch matte de jo ikke begynne.
Fra far hadde de drevet racing
med legandariske biler som 904,
806, 908, 910 osv. Biler med alt
fra 4 1il & sylindre, og opp til 3 liters
volum. Men 217 -prosjektet var noa
annet. Tiden var knapp. Malet var
a ha bilen klar til 1969-sesongen,
altsa i lepet av ett ar skulle bade
kil og drivverk utvikies.. Porsches
samlede krefier ble satt inn for &
klare detle, Og tysk effektivitet
bavista igjen sift fortrinn, 21 april
presenterte Porsche 25 stk proto-
typear 917 1| Stuttgart Zuffenhausen
for FlA, Bilene ble akseptert, malet
var nadd og Porsche var klar til &
fre inn 1 en ny asra. [l ettertid:
historien forteller at faktisk langt fra
alle de 25 bilene var kjarbave; og

at ALLE firmaets ressurser ble satk--

inn, inkiudert kontordamene, for a
skru sammen bilene innen tiden.
Heldigvis krevde ikke FIA
prevekjarng og test av bilene...)

en... | starten av
sesongen gikk det ikke
helt som forventat.

Riktignok var topp-
farten 50 kmi/t
hayara ann noen
av konkurrent-
enes biler, men
8917 var ustabil i
hay hasfighet og
veivet over hele
banen. Dette var
en stor skuffelse
for utviklings-
feamet, som ikke
gav opp, mMen
prevde ut en
sarie av endringer |
hjuloppheng, fisring
og styring. — Og de
lykies! Forsmaken pa det

som skulle komme kom i
august 1968 pa Le Mans. En
917LH med Vic Elord og Dickie
Attwood ledet fremtil 21 time. Da
revk gearkassal Lopet matte
brytes, men 917 hadde bavist hva
den kinne gjere: Da bilen -matte

Dan legendariske Guif Porsehe 817K, Bilded nedenfor viser et utsnitt
gy den 1 2-sylindrede boxermoloran pd 4.5 Mar og 540 Hic!

bryte var ledelsen pa hele & runder! Toppfart pa rettstrekningen
Mulsanne var 348kmdti!!

Suksessen

Hasten 1969 ble det inngatt avtale med Gulf, og som en
konsekvens av delle ble Guif-Porsche 917K fadt. Guifivyer-
teamet representerte Porsche i hele 1970, og ble teamet som
startet den lange seiersrekken. | 1970 tilspisset striden sag
mellom Ferrari og Porsche, og avgjerelsen pa striden nasrmet
seg Le Mans, Hver ar, | juni, avholdes
Lepet, | 18970 stilte blant annet 7 stk
917 (men intet Porsche fabrikktream)
og 11 stk Ferrari 512.
Dersom ikke Porsche
hadde vunnet er det kke
sikkert at denne arfikkelen
hadde blitt skrevet, - sa for
a hoppe pa konklusjonen,-
dat gjorde de! | et lep som
huskes som et av tidenes
mest spennande Le Mans-
lap, og under vanskelige
forhold med regn, ble
Dickie Attwood og Hans
Herrmann etter 24 timer
flagget inn som vinnere av
utholdenhetsiapet | en Salzburg-Porsche
917K med startnr 23, Ferrarl var slatl, Porsche
hadde fatt sin ferste totalseier pa Le Mans! Kun 2 stk
917 (1. og 2. plass) og 2 stk 512 (3. og 4. plass) klarte a
gjennomfare hele opet. Pa 5 plass kom en Porsche 908, og
pa 6. plass (og seier | GT-klassen under 2 liter) kom en 914-
6ET!

For 1971-sesongen stilte Porsche eget fabrikkteam. Tap var
utelukket av prestisjehensyn, sa alt ble gjort for & sikre seieren.
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Motoren ble oppgradert til 5 liter og
effekten sket med 50 DIN opp til 630
{... 0g det pa en tomvekt pa ca 800kg!)
Alle mulige innovasjoner ble gjort for &
sikre at ikke Ferrarl eller noen annen
produsent skulle klare 8 sla 917-ene. Og
i 1971 var det 917LH som igjen kom
tilbake og vant og vant {ogsa Le Mang),
Da 197 1-sesongen var over hadde 917-
Parscher stilt opp 1 168 Inlernasjonale
race og vunnet 14 av dem. De nye
917LH ble med Derek Bell bak rattet
klokket til 246 mph (396km/t) pa
Mulsanne fer innbremsingen {og det
med - tross all - 70-talls understall,
bremsear og fjaaring!)

e gvrnge produsentane var leie

av a tape. Det var na bare

Porsche og Ferrarl som hadde
ekonomisk rygarad til 4 forlselte
kapplepet, og | 1972 var det slutt, FIA
giorde om regelverket som hadde tillatt
de store motorene, Porsche matie na
finne andre arenaer for 917, Og det fant
de | USA | Can-Am-serien. Resultatet
ble en apen bil, 817/30, med turboladet
mobor som i standardform gav 1100 DIN,
ofg som ble sagt & kunne levere
toppytelse over kort tidsrom pa 1700
DIM. Dennea bilen er | grunnen verdt en
25 shike biter i bakgdrden er ikke 4 ferakte | Disse profofypene egen artikkal. ..
ble bygge! pd rekordlid og presentert for FIA [ 1969 {averst).

va er dette med LH og K? Jo.-
Ferrari 512 - en toff kankurrent som métte se seg sidl av hvsk H det relaterer til bilens utforming.
avermakt {ver). LH= Langheck, K= Kurzheck.
Altsa lang og kort rumpe. Og arsaken til
det var vi inne pa tidligere. De forste 817
var Langheck, Hey toppfart, men darlig
stabilitet. Kurzheck hadde et karosseri
som var kortera, utformet som en spoiler
(eller et fidigel! som noen av teknikerens
fra den gang uttalte). Yed at hele
karosseriel var utformet som en spoiler
ble toppfarten lavere, men downforce
og markirykk heyera. Generalt kan vi si
at LH var best pa heyhastighetsbaner
mest K var egnet til kortere, mer
svingate baner,

Le Manz i 1968, Vic Elford og Dickks Atwood § Porsche 817 LH
{Lnder).

llers ar fargens og
dekorasjonene pa mange 917
ganske enkelt fantastiske!
Gulfblajorange er jo klassisk, og ikke
bare pa Porscher. Derimot er 917 alene
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om a ha en Hippie-versjon | blatt
og grent psykedelisk menster
{denne bilen ble for evrig nr 2
pa Le Mans | 1970). Og sa har
vi Das Schwein da, -grisen- ellar
917/20. Dette var et forsek pa
kompromiss mellom 917K og
917 LH med bedret stabilitet og
samlidig badre aerodynamikk.
Dessverra ble det for mye
kompromiss til at det ble noen
seler p& denne bilen. Nel, del
spesielle ligger | utseandet og
“oppstykkingen™ av bilen: Den
lignet sa mye pa en gris at den
like greitt ble malt griserosa og
grisens ankeite delar ble merket
opp og navngitt (rissel,
schinken, hirm elc)- som pa af
slakt!

Videre "studier™:

Det finnes en rekke beker og
blader som beskriver Porsche
817. | august 1998 omtalte
S11&Porsche World alle sider
ved 917 | en glimrende
hovedartikkel,

ieve Mcllueen spilie |
1971 inn_filmen “Le
Mans", Dette er et mus!

for alle Porscheentusiaster og
for 317-entusiasten 1 saar.
Filmen, med Sieve Mcllusen i

(A

ITIN
Wl A2 e

hovedrollen som 917-sjafer,
beskriver kampen Porsche mot
Ferrari. Mye av filman -er
autentiske opptak fra Le Mans
1970.. | Hollywoods verden er
det en Guif-Porsche som til slutt
vinner Le Mans. | virkeligheten
var detl som vi husker riktignok
en 917K som vant, men det var
en bil fra Salzburg-teamet med
en engelskmann og en lysker
som ferera. For spesielt

«Das Schwaine eller «Pink Pilgs
som den ogsd ble Kalf, Cenne
finnes i dag pa muses! | Skutfgart.

To warsfoner av 317 den
pversfe en 817K (Kurzheck)
og dan under en S917L

[Langheck)

Lexkernger som disse var

ikka uvaniige pé begynnelzen
g F-falel

B

interessere: Salzburg-Porsche-
teamet bla ved slutten av 1970-
sasongen kjept opp av et annet
kjent Porsche-assosiert firma,
nemlig Martini!

orsche 917 kan beskues
av “allmenheten" pa
Forsche-museel | Stut-

tgart Zuffenhausen. Ofta deltar
hilen{e) | Oldtimer Grand Prix pa
Murburgring i august hvert ar og
| andre internasjonale festivaler
av tilsvarende kaliber,

Stein Gildberg

a0
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Tarre tall og fakta Gulf-Porsche 917K 1971

Chassis Ml og vekt
Z-seters mid-modor kupe. Sveiset rarramme (47 kg). Glassfiber, Lengde  4120mm
Bredde 2080mm

Mator e Hayde  S40mm ()
Luftavkjlt B12 4998com, 630DINEI00mpm, SEONMIGARPM,  Vekt  800kg tomvek!
Kraltuttak midt i motoren. Doble overiggende kamakslinger. (36.5% [ront, 63.5% hak)
Tdrsumpsmeiring med 6 lense-op 1 rykipumpe. Dobbelttenning.
Bosch mekanisk inbsprayting. Yielser

‘ Max fart 33dkmit (917L: 396km/i)
Understell
Progressive spiralfjerer med jusierbare slabstag. Bilstein gassdempere
Ventilerte op kryssborede skiver med 4-stempels calippere nmdt am
Smlw]hs!'e]ger 105 op 12X15 fedger, Firestone R125 dekke

Posiboks 80, 3184 Reyetal
Tetefon 33 08 27 00

~ - Telefay 33 06 21 48
REVETAL AS Forataksnr MO 051550458 MVA

Utsendelse av reklumemateriell og trykksaker

Porsche Classic, manedshulletinen ag liknende trykksaker
Sfra Parsche Club Norge samt andre klubber og firmaer fir
sine tidsskrifter, klubbhefter og reklamekampanjer pakkes

og ursendt fra Asvo Revetal AS.

Har ditt firma behov for liknende tienester 2 Ta kontakt med
Marit for en wforbindilig prat og et hygeeliz pristifbud.

Telefon : 33 06 27 00
Telefax : 33 06 21 46

Far mer informasjon kan du se vire nettsfier ;
wWwasio-revetal. no

Vir budtjeneste er alltid kiar for nye oppdrag.
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KLUBBMESTER-
SKAPET 2001

n guttedrem fra 60-tallet

- da undertegnede sa

Kigll Gudim med
Porsche 911 i rallyleypa og pa
travbanene rundt omkring, var
tanken "en sann bil ensker jeg
meg, men den sjansen kommer
vel aldri". Men, som kjent, man
skal aldri si aldr. Etter endel prat
med Per Tore mette jeg til forste
slalamrunde pa Geiteryggen i
april for & se.hwva dette dreide
seq om. Her mette jeg en del
meget hyggslige entusiaster
som behandlet sine sports-
vogner med omhu, men som,
nar starten gikk, sa ut som om

de hadde stjalet bilen - her gikk
det unna! Jeq fikk endog preve
et gv disse vidundrene bade |
loypa og pé landevei. Utalelser
am “frokenkiering” lot jeg greit
passere. A sl at jeg ble tent er
at mildt uttrykk. Fra denne dag
av ble mye tid brukt pa a lese
am bilen, for det var ingen tvil
om at det var en 911 jeg ville ha
- det er jo det sggn &r Porsche!
For meg var det 60- taliels 911
som virkelig var grombilen. Men
man leste at dette var rustieller
av farste grad.

tter mye leting | annonser
og pa Intemett, gjorde

jeg en aviale i beg-

ynnelsen av august om & mete

en kar | Oslo for a se pa en
1971modell 9117. Samtidig
hadde jeg selt en annonse pa
an 1866 modell 311 i Tensberg.
Fikk med en kamerat {Tom) som
har puslet med bil hele sitt Fiw
og la | veg mot hovedstaden.
Men, det kunne jo veere artig a
ta turen innom Tensberg og se
pa denne "rusthaugen’, sa man
| alle fall hadde et sammen-
ligningsgrunniag. Sa gjort. Men
“himmels mirakels” som min
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hestemor pleide a si- gder 510 |0
drammebilen, red 0g fager | En
liten provetur og jeg var solgt -
det var bilen ogsa. Tkke var del
rust | farlig grad. 09 teknisk
virkat det meget bra. Pnsen var
omitrent det halve av hva jeg
tadde matiet legge i “Oslo”
pilen. Nylig innmeldt i Porsche
Club Norge, fant jeg ut at det
var duket for banetreff pa
Walerbanen | septembar. Tele-
fon fil Steinar Salminen o alt
var kiart, med pamelding, hytte
og det hele. Del ble el par
hektiske uker med a l=ere bilen
a kjenne. Cwerraskelzene 50M
dukket opp var bare positive,
har var mye nytt, og ait sa ul til
5 fungere 100%. Gikk til Innkjsp
ay "hettesete” og '
better. Man skulle da siile godt
nar man kjerer fort!

asten er tydeligvis en
god tid 2 forhandle pa
og sponsede R-dekk

ble ogsa satt pa. Kona lurte Ot
pé om alt dette var nadvendig,
men fikk litt ulne svar Om at
helter var obligatorisk og...
Etter en litt forsikbg foresparsel
am hun ville vaere med, fikk jeg
(litt overraskende) til svar at
selvfalgelig, det skulle hun
(dessuten hadde jeg |©
Imdselzdag den 9.) wed innleid
henger for anledningen (man
vet jo ikke hvor mye &n gammed
bil taler!), Ia vi | ved fredag
attermiddag med Kurs mol
Braskereidfoss camping o9
yalerbanen, Pa tross a8V en litt
hefiig opplevelse pa motorvelen
ved Klafta - punktering pa
forhjuiet i S0 ket med hangear
ar [kke 4 speke med, men cat
gikk bra. Vi ankom Brasker-
eldioss k. 21.00 | stummends
marka. Til.lross for utleiers
forsikring om at hengersn war i
topp stand, viste det seqg at det
var kun ett lys s0m virkat, 53 v
yar glade for at den sigte timen
gikk pa litt ade veler. Vi ble raskt

4-punkis =

Gair ; #fa, send oppno flybensin fil Raketten - kan"ke bii sl

patan o (aversl

it av Rolig-

Stain har full kontroll. For nykommers - 1999 merke til monsteret pa

shrikkagenseral.

osel pA plass av en gjend
hyggelige mennaskar som
ydeligvis hadde ankommet en
god stund far 053 Men se: her
var det Porscher av alle
modeller og | alle utgaver
pyntellg parkert utenfor res-
pektive hytler Etter en rask
rahugnnsanngsrunde. kom i i
prat med Stein 0g hans familie,
samt Bjarn som jeg hadde
plaget med a Se pa en
“ihjelbyggd™ €8 mod. 012 | Ba.
\i ble tatt meget godt | mot og

Her arakkar vi skikkelig entusigsme | [over)

falte oss straks som “en av
giengen". Til tross for turhoer og
gylvasse spesialbygger. er del
rart hvor mye oppmerksomie
en gammel veteran kan skape

et var surt og kaldt, =
Uleseansen ble ikke &
54 lang wvarigheg

Dessuten skulle man jo vaar
topp opplagt ti neste dagl E
iitt urolig sevn ble det, men
yar tidlig klar elter en ras
frokost og dro tidiig ut til bare

—
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Spenningen var stor, hva gikk .

dette egentlig ut pd - ville
redskapen holde litt hardkjer, og
sjaferen? Formaning fra mor
om a ta det litt rolig, hun kjenner
meg jo? Det hertes allerede sint
gromiyd fra Porsche-sekser ute
pa banen, noen var i gang med
a sette ut kjegler og gjere kiar
til dagens begivenhet. Fikk
beskjed om a “line opp” bilen i
venstra rekke og vente, Det var
kaldt i luften, men banen var torr
of det varslede regnet sa ut il
a holde seg borte. Heldigvis var
kafeen apen, sa vi fikk oss it
varmt 4 drikke mens vi vental
pa at flere skulle ankomme.
Etter hvert strammet de pé,
911'erialle utgaver, 924 og 944
med og uten turbo, Boxsters og
53 selvielgelig Roadspart folket
Endelig var det klart for briefing
for dagen. Ble plassert i
gruppen N1 for nybegynnere
selvielgelig. Inger plasserte

Mercedesen strategisk slik at
hun kunne felge godt med uten
a fryse for mye. Ut pa banen
ned instrukiarer, stopp i hver
sving for a fa forklart idealspor
09 kjegleplassering, samt
sikkerhetsregler og flagg-
signaler, Kan Ikke si annet enn
at sommerfuglene romstarte
Qanske krafiig i magen. Deretter
var del inn igjen i depot for &
vente pa wr bl & *felja John"

a fulgte noen runder
etter lederbil, med
streng beskjed om &

felge tett pa bilen foran for &
holde idealsporet, Det gikk
ganske radig, sa man fikk en
felelse av at na kjgrte man
virkelig pa bane! S& var det kfart
for @ preve seg pa egen hand,
Ut pa banen en etter en med
litt mellomrom, na skulle wvi
endelig & preve hva bilen og vi
sely var gode for, Etter et par

Kiubbmesteran er den eneste =om
ikke ser pé folografen, er def det
ST Kales en overlagen seisrers
? Men hvilken plassering fikk
deltaker nr. 2 fra hoyre 7

runder, akle farten jevnt og trutt,
dekkene ble varme og bilen
gikk bare bedre og bedre! Og
for ett veigrep med R- dekk! Det
mé bare oppleves! Passet ble
cessvame avbrutt etter noen fa
runder fordi noen hadde vaert
litt for overivrige og havnet |
sandfella. Inn i depot og sjekk
av bilen, detle gikk da nesten
for bra. Er det mulig at en sa
gammel bil kan tale dette
kjigret? Oljeteamperatur pa
nesten 115 grader - det er jo
helt utrolig! Men alt ser ut til &
vere i skjegnneste orden,
bremsene er helt topp og
moloren gar bare bedre og
bedre. Etter & ha fulgt de andre
pé& sine runder, delt | puljer etter
ferdighet (det er da fait 54 fort

Porzache Classe # 11
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del gar for enkelte?), var det
klart for “familiekjering”. D&
respekiive tok plass i bilene,
noen ved ratlet og noen ved
siden av. Det var klart for noen
rolige runder | moderat tempo.
Definisjonen pa moderal blir
tolket svaert forskjellig) Men jeg
forsto pad Inger at mitt tempo
passel henne bra, det syntes av
det brade gliset som dukket opp
gtter som rundene gikk.
Fantastisk :
mentaren. Pa ettermiddagen
var det klart for ett nytt pass pa
egenhand. Det var bare herlig
a kjgnne at alt fungerte og at bil
og sjafer fungerte bedre og
bedre. Sene innbremsinger og
tidligere oppgiring pa lang-
sidena indikerte at tempoet akia
betraktelig etter hvart. Dat
kjennes at man kjerer bil uten
servo og med lite ratt! Lykkelig
og litt sliten matte jeg bare
konstatere al banekj@ringen var
over for denne gang, men gjett
om vi gleder oss til neste gangl

E tter mye hyggelig prat
mad entusiasziiske
Porsche- eiere, var det
klart for inndeling i nye grupper
for & konkurrere | 20 sparsmal,

delekassa og go-cart! Utrolig
hvor mya man ikke vet om

morg var kom-

Porsche og dens mange deler

. Men man l=rer vel nos etter
hwert! Var | sin tid eier av

Telemarks forste “ordentlige”
go-cart, men det var far baneneg
kom og det var ikke hyggelig &
bil jagetl fra alle asfalterte
plassar i distriktet, sa den ble
snart solgt videre. Farvent-
ningen var derfar stor da vi var
pa plass | cartene. Dette var
gey! Gamile ferdigheter var det
nok litt igjen av, men det er alltid
noen “rever” som far det il a ga
enda lit fortera, eller hva John
T Dat gar fort nar man sitter
nestan "pa bakken" og kjerer.
Bremser skulle det vissinok
vasre pa denne doningan, men
dle var godt gjemt, sa breisladd
inn i svingene fikk fungere som
bremsemelode. Elter go-carl-
kigringen var det duket for
slalam. Med adrenalinet pa topp
efter cartingan, var vi klare for
a =ta pai slalamen. Noen hadde
gllerede rukket a kjere sine
runder da vi ankom banen, men
sa kom regnat! Det bare betiet
ned, og etter en del venting
matte denne knnkur’cansan
bare utga. Synd, men nar ikke
klokkene vil ga og forholdene
hlir s& ulike, er det ikke annet &
gjere. Det var blitt langt pa
ettermiddagen, planen var a

grille ute pa campingplassan,
utstyr var medbrakt i rikt monn,
men regnet og kulda gjorde at
ingen hadde seerlig hyst Nl sitte
ute. Velvlilige elere av kafean pa
Valerbanen stilte denne og grill
til disposisjon, flott gjort! Taxier
var allerede beslilt fra
campingplassen og tilbake til
banen, sa enkalte fikk det
brenntravelt med a fa bilen pa
hengeran, kjare til hylta, skifte
og finne fram grillmat og
lilbahar.

iibake pa kafeen ble grill
rigget opp, bord dekket
og etter hvert dukket de
fleste opp for & delta pa festen.
Her ble det raust delt pa bade

brad og salat og praten gikk

Jraskt liviig rundt bordene. Man

delte sine opplevelser fra
banekjaringen og diskuterie bil
(gjett hvilken), utstyr,hjubdinkler
og oppsatt til langt pa natt.
Juryen hadde en vanskslig jobb
med & finne fram il hvem som
var blitt arets Klubbmeaster, men
til slutt ble Per Tore Lunden
utpekt som den verdige mester.
Gratulerer, Per Tore! Etter en
god nalts savn, ble det tid til en
liten frokostprat, fer man etfter
hvert kunne starte pa hjem-
turen. Noen dro allerede pa
natta, da er det jo ikke 2a mange
ute pad veiene! Vi takker
hjertaligst for kjempegod
mottagelse pa vart farste treff
og ser fram tl neste banetreff
og klubbmesterskap!

E 8668711
Inger Dahl og
FPar Qlav Pederssn
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A GRIP ONTHE FUTURE

DU KAN OGSA
KIORE PA BRIDGESTONE!

Fra banen tif gaten. Det finnes et Bridgestone-dekk for alial

Du kommer neppe til 4 kjore en Formel 1 til, men du kan

fa litt av samme falelsen med Bridgestone, Vi har et stort

utvalg dekk som er laget med samme teknolagi som -
formel T dekkene. Teknologi som har gjort oss til verdens-

mester. Dekk du kan stole pal

www brfdgesione-eu.com | www.bridgestone.ng

Croretelefon; 62 96 6% 20
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A GRIP ON THE FUTURE

DU KAN 0GSA
KIORE PA BRIDGESTONE!

ra banen til gaten. Det finnes et Bridgestone-dekk for alle!

Du kommer neppe til & kjere en Forme! 1 bil, men du kan

fa litt av samme folelsen med Bridgestone. \/i har et stort

utvalg dekk som er laget med samme teknologi som e
Formel 1 dekkene. Teknologi som har gjort oss 1l verdens-
mester. Dekk du kan stole pa!

wwiairidgestons-eu.com { www bridlgestone. no

Ordretelefon: 62 96 £9 20
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MNa lanserer Fujifilm FinePix 6800

Zoom, et digitalt rdskinn med ytelser
og design du aldri har seit maken til.
Kameraet yter 6 millioner punkter i
bildefilen og er designet av FA. Porsche.

Med FinePix B800 Zoom flytter Fujifiim
grensen for hva man kan gjere med st
digitalkamera. Med denne modellen kan
du legge til 30 sek, med kemmentar til hvert
bilde. Kameraet ken ogsa brukes som et
WEB-kamera. Dette gjor at du kan kom-
munisere online pd nettet. | tillegg kan du
ta opp video i inntil 160 sek, | AV| format
med 10 bilder pr. sek. FinePix 6800 Zoom
er ogsa mulig & bruke som diktafon, du
kan ta opp inntil 50 min. med lyd. FinePix
6800 Zoom vil bli levart med “docking
stasjon”, for enkel tilkobling/overfering via
USB kabel og ladning av kamera.

Fujifilm FinePix 6800 Zoom vil vare | salg
fra apnl 2001, og vil koste ca 11. 495.-

I FUJIFILM

Fujititm Morge. Pb 144 Lilkeakaer, 0218 Marge, TH, 22 75 60 00 weew Tujlfilrnna




